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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Nordrhein-West-
falen definieren sich die Ballungsrdume Gber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Gemeinde
Schwalmtal im Landkreis Viersen zahlt mit 19.012 Einwohnern zum 31. Dezember 2021 nicht
zu den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBen sind BundesfernstraBen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) hat folgende StraBBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtauf-
gabe):

u A 52 innerhalb des Gemeindegebiets,
[ L 371 zwischen Anschlussstelle A 52 und L 475.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Zigen pro Jahr. In der Gemeinde
Schwalmtal gibt es solche Schienenwege nicht. Somit besteht auch keine Kartierungspflicht
durch das EBA.

GrofB3flughafen

Die Gemeinde Schwalmtal befindet sich bezlglich der Auslosewerte des Larmaktionsplans nicht
im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr
(Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.
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Gewerbelarm

Nur in Ballungsrdumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind in den Nicht-Ballungsraumen deshalb auBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, far
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische

Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurickzufihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Ladrmaktionsplans zu regeln.
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Abb. 1.1: Eingangsdaten strategische Larmkarten Stralle — Untersuchte Larmquellen
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughafen ist in Nordrhein-
Westfalen das LANUV zustandig.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behodrden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Gemeinde Schwalmtal

FB - Bauen

Mona Groétschel

Sachbearbeiterin Bauleitplanung, Liegenschaften
Markt 20

41366 Schwalmtal

Tel. 02163/946-174
Fax 02163/946-154
E-Mail: mona.groetschel@schwalmtal.de

Internet:  www.schwalmtal.de

Gemeindeschlissel: 05 1 66 024

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.
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Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionsplane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-

verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt geandert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe - VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.

o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich héheren Belastetenzahlen
fahrt.

Die neuen Berechnungsmethoden fiir die strategischen Larmkarten erlauben durch

die im Vergleich zu den bisherigen Richtlinien zum Teil stark veranderten Parame-

tern keinen Vergleich mit den bisher ermittelten Werten.

Auf nationaler Ebene wurden fir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Marz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgel6st.

Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundeslandern, so auch in Nord-
rhein-Westfalen, bis auf weiteres die RLS-90 zur Anwendung kommt.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fiir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Laen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

Der Spielraum zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch jungere Gerichtsurteile erweitert. Bis Ende 2023 werden durch die ge-
plante Anderung des StraBBenverkehrsgesetzes weitere Moglichkeiten eréffnet.

Bereits seit 1. Januar 2022 ist das bis zur 3. Runde gltige Berichtsformular an die
EU gedndert mit der Folge, dass der Aufwand fir die Ubermittlung der Daten deut-
lich aufwandiger ist als bisher.

Der LAl empfiehlt in seinen jingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten, als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

2024-06-26
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u Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren fur die Er-
mittlung der Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingeflhrt.

Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlielich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungsladrm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behorden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH missen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Il sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefugt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Gberfihrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).
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Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfdllen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBBflughéfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

Benennung der zustdndigen Behdrde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

= das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméfB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspléne
gehort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpri-
fung der Larmaktionspldane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berUlcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderldsse der Lander sind dariber hinaus zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
97 in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).
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Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur La&rmsanierung an Bundesfernstralen
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegehiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* An Landesstralen kénnen die Beurteilungspegel in einzelnen Bundesléndern abweichen.

GemaB § 45 StVO konnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraBen
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehodrden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht moéglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen nach StVO anordnungsfahig sein
konnten. Fir eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind
die national fir die StraBenbauverwaltung (Larmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehérden
(StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern, so
auch Nordrhein-Westfalen, gelten bei den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch die
RLS-90).

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagsiber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fur Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prufpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern bereits nach den wesentlich
strengeren Larmvorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2; Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zulassiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht tbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fiir Europa, gibt die Empfehlung?, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnignt zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fiir den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1 Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Lirmaktionsplanung

Luignt
Umwelthandlungsziel
StraRe/Schiene Luftverkehr StraRe/Schiene Luftverkehr

Vermeid itsschddlicher A irkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt 2022

Die Gemeinde Schwalmtal verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Runde
die vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) fur
den Lgen bzw. 50 dB(A) flr den Light.

1 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004
2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005
3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020
4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten werden mit dem europdisch harmonisierten "Berechnungsverfah-
ren fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)" (BUB) berechnet.

5.1 Auswertung der Larmkarten

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBenabschnitte zeigen die nachfolgenden Abbildungen 5.1 bis 5.4.

Die Fahrzeuge werden bei dem neuen Berechnungsverfahren fir den "Umgebungslarm von bo-
dennahen Quellen (StraBBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) in vier verschiedene
Klassen eingeteilt:

u Leichte Kraftfahrzeuge (Pkw, Lieferwagen =<3,5 t, Geldandewagen (SUV), GroB-
raumlimousinen, einschlieBlich Anhdnger und Wohnwagen),

u mittelschwere Kraftfahrzeuge (mittelschwere Fahrzeuge, Lieferwagen >3,5 t,
Busse, Wohnmobile usw. mit zwei Achsen und Doppelbereifung auf der Hinter-
achse),

u schwere Kraftfahrzeuge (schwere Nutzfahrzeuge, Reisebusse, Busse, mit drei oder

mehr Achsen),

u zweiradrige Kraftfahrzeuge (zwei-, drei- und vierradrige Mopeds, Motorrader mit
und ohne Seitenwagen, drei- und vierradrige Motorrader).

Eine Neuerung ist auch, dass zweiradrige Kraftfahrzeuge (zwei-, drei- und vierradrige Mopeds,
Motorrader mit und ohne Seitenwagen, drei- und vierradrige Motorrader) unter Schwerverkehr
erfasst werden. Der Vorteil ist, dass flur Verbote einer Kraftfahrzeuggruppe die larmmindernde
Wirkung entsprechend prozentual berechnet werden kann.
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5.2 Belastungsachsen

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig gréBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien
o Lien =70 dB(A) und/ oder Lnigh: =60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnigh: =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,
o Lgen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lnignt =50 — <55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthandlungsziels und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben.

Auf zwei StraBenabschnitten sind die Gebaude sehr hohen Pegeln Lgen =70 dB(A)/ Lnight
=60 dB(A) ausgesetzt:

u Steeg, Steegskamp, Haus Nr. 2, bis Steeg, Haus Nr. 4a und

u Hostert, Waldnieler Heide bis Autobahnanschlussstelle Hostert.

Die Larmkartierung zeigt zwischen Steeg, Haus Nr. 4a, und der Waldnieler Heide Betroffenhei-
ten. Der StraBenabschnitt wird jedoch nicht als Belastungsachse identifiziert, da

u die betroffene Bebauung an der Waldnieler Heide zur StraBe Steeg durch Mauern
und Nebengebaude geschiitzt wird, die nicht in die Berechnung eingingen. Betrof-
fen bleibt an der StraBe Steeg lediglich das Gebaude Haus Nr. 13 auf der Nordseite;

u auf der Sudseite die Wohngebaude zwischen StraBe Am Blauenstein und Brunnen-
straBe von einem Larmschutzwall geschitzt wird, der nicht in die Larmberechnung
einging. In Verlangerung besteht weitgehend Larmschutz durch zur Larmquelle
stehende Nebengebaude und Mauern. Betroffen bleibt das Gebaude Steeg, Haus
Nr. 11, das im Erdgeschoss fiir Gastronomie genutzt wird.

Es ergibt sich deshalb keine Belastungsachse gemaB Definition. Die Pegel sind jedoch so hoch,
dass den Eigentlimern, sofern nicht bereits geschehen, eine Beantragung von passivem Larm-
schutz bei StraBen.NRW empfohlen wird.

Entlang der A 52 gibt es Gebaude, die zwar der Definition einer Belastungsachse geniigen,
jedoch nur die Werte des ehrgeizigen Umwelthandlungsziels des Umweltbundesamtes von
60/50 dB(A) Lgen/Lnight Uberschreiten. Weder das StraBenverkehrsrecht noch die Werte fiir die
Larmsanierung bieten hier derzeit eine Moglichkeit, die Autobahngesellschaft zu entsprechen-
den MaBnahmen zu veranlassen.
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5.3 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerdusche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgeflhrt: "Ziel dieser Pléne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnahmen
des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets
ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht (B-Plane, Planfeststellung) als Abwagungsbe-
lang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht kein Anspruch auf zusatzli-
chen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her
ein passives Instrument.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festge-
legt. Sie liegt bei den zustandigen Behorden, i.d.R. die Gemeinden, fiir ihren Bereich eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen. Die groBen Handlungsspielraume kénnen als Chance ver-
standen werden, fir jede Gemeinde eine bestmdgliche Lésung zu finden.

Das Umweltbundesamt weist darauf hin, dass die Unterscheidung nach ruhigen Gebieten in
einem Ballungsraum und auf dem Land mit der in Deutschland Ublichen Definition von Bal-
lungsrdumen wenig sinnvoll ist, da es einerseits viele Kommunen mit weniger als 100.000 Ein-
wohnern gibt, die dennoch in hochverdichteten Agglomerationen liegen und andererseits das
in der Umgebungslarmrichtlinie fur ruhige Gebiete auf dem Land genannte Kriterium "kein
Larm" zu unspezifisch und mit den vorhandenen Larmkarten nicht identifizierbar ist. Daflr ware
eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erforderlich, die aber in den Gemeinden
auBerhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt. Hinzu kommt, dass die Larmkarten i.d.R. erst
Werte Lsen >55 dB(A) ausweisen, die verschiedenen Larmquellen getrennt kartiert werden und
jeweils auf verschiedenen Berechnungsverfahren beruhen.

In der Fachbroschiire des Umweltbundesamts® wird ausgefihrt: "In der Praxis werden verschie-
dene akustische Kriterien fur die Auswahl von ruhigen Gebieten vorgeschlagen oder umgesetzt,
die haufig auch kombiniert werden:

[ Absolute Pegel von 40 bis 55 dB(A) Loen. Der untere Wert gilt fir sehr ruhige Ge-
biete, der obere Wert wird in der Regel als maximal zulassiger Wert verwendet."

Die Schwellenwerte mussen dabei nur in einem Teil der Flache und/ oder nur tagstber einge-
halten werden und kdénnen von der Lage des Gebiets abhangen. Zusatzlich stellt die Art der
Flachennutzung das am haufigsten verwendete Auswahlkriterium flr ruhige Gebiete dar. Vor
allem Griinflachen, Waldflachen, Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-Gebiete und Land-
wirtschaftsflachen werden fiir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Voraussetzung fiir die Aus-
weisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lgen = 55 dB(A) nicht tberschritten wird und keine
erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind, ist davon auszugehen, dass Gebiete in

5 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Ballungsraumen mit einer Ausdehnung von 4 km? auf dem tGberwiegenden Teil der Flachen eine
Larmbelastung Lsen <50 dB(A) aufweisen. Rechnet man diesen Wert fir ruhige Gebiete in Bal-
lungsraumen (4 km2 <50 dB(A)) auf 40 dB(A) fiir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der
Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A)
im Kernbereich der Flache zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der ver-
larmten Randbereiche von 256 km2 bzw. eine Kantenldnge von 16x16 km. Sofern die Randbe-
reiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km2 bzw. eine Kantenlange von 8 km
auf ein sehr ruhiges Gebiet im Kern der betrachteten Flache hinweisen.

In landlichen Gebieten ist das Verkehrsaufkommen auf den nicht kartierungspflichtigen Stra3en
teilweise so gering, dass auch bei kiirzeren Kantenlangen kaum Larm im Innern eines Gebiets
ankommt.

Die Gemeinde Schwalmtal liegt im Naturpark Schwalm-Nette. Das slidwestliche Gemeindege-
biet wird von der Schwalm begrenzt. Die Schwalm-Aue ist engmaschig von FuB3- und Radwegen,
Wirtschaftswegen und kleineren StraBBen erschlossen und dient im hohen MaBe der Erholung
und Freizeitgestaltung.

Unter den oben genannten Kriterien fir ein ruhiges Gebiet auf dem Land bildet die Schwalm-
Aue entlang der stidwestlichen Stadtgrenze des Gemeindegebiets kein ruhiges Gebiet auf dem
Land.

VIERSEN

MONCHEN-
GLADBACH

Sustoren

ttarel-

Abb. 5.10: Naturpark Schwalm-Nette [Quelle: Zweckverband Schwalm-Nette]
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt.

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit der "Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Aus dieser Anderung ergibt sich eine deutliche
Erhéhung der Betroffenenzahlen gegeniiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun alle
Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Gebau-
deseiten verteilt werden. Es ist zu begriiBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung star-
ker zugunsten der Betroffenen ausgerichtet ist, allerdings erzielte Erfolge im Larmschutz tiber-
deckt werden.

Die nachfolgend aufgeflihrten Zahlen beruhen auf Modellrechnungen und nicht auf der Basis
von Einwohnermeldedaten. Insbesondere in kleineren Gemeinden im landlichen Raum sind des-
halb nennenswerte Abweichungen von den tatsachlichen Verhaltnissen vor Ort nicht auszu-
schlieBen.

Hinzu kommt, dass die vom Umweltbundesamt zur 4. Runde empfohlenen Umwelthandlungs-
ziele 5 dB(A) unter den bisherigen Ausldsewerten liegen, sich also auch hieraus zahlenmaBig
eine hohere Gesamtbetroffenheit ergibt.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten konnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 =75
N 1.527 120 58 7
Liignt [dB(A)] 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 152 61 8 0

Ganztags (L4en) betreffen Pegel =60 dB(A) 618 Personen. Davon sind 185 Personen mit Pegeln
=65 dB(A) belastet. Um das UBA-Umwelthandlungsziel zu erreichen, missen weitere 433 Per-
sonen entlastet werden, die von Immissionen von 60-65 dB(A) Lgen betroffen sind.

Nachts sind 221 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 69 Personen von Pegeln
>60 dB(A). Mit Pegeln =70 dB(A) sind keine Personen belastet. Hinzu kommen die die ebenfalls
Belaststeten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 1.011 Personen
betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit hoher als die Larmbetroffenheit ganztags.
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Tab. 6.2 Larmbelastete Flachen — Straflenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 2,39 0,61

10,89 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, 3,39 km2 mit Pegeln >65 dB(A) und 0,61 km2 mit Pegeln >75 dB(A).

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser - StraBenverkehr
Lden [dB(A)] >55* >65 >75
Wohnungen 87 3
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

Da keine Stufung >60 vorhanden ist, kann nicht abgelesen werden, wie viele Wohnungen das
UBA-Umwelthandlungsziel >60 Gberschreiten. 87 Wohnungen sind iber 65 dB(A) Lgen belastet,
drei davon mit sehr hohen Pegeln >75 dB(A) Lgen. Es sind keine Schul- und Krankenhausgebaude
von Pegeln >55 dB(A) betroffen.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschla-
gen fir Larmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustdndigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
[ allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu geniigen.

Fur die erste Phase des Mitwirkungsverfahrens wurde der Entwurf des Larmaktionsplans der 4.
Runde am 13. September 2023 im Ausschuss fiir Planung, Bauen und Verkehr vorgestellt und
die Offenlage beschlossen. Diese erfolgte vom 9. Oktober bis 9. November 2023 als 6ffentliche
Auslegung. Begleitend zur Offenlage bot die Gemeinde Schwalmtal am 25. Oktober 2023 eine
Burgersprechstunde an. Alle Interessierten hatten die Mdglichkeit, sich mit Fachleuten aus der
Verwaltung und des bearbeitenden Buros Gber Larmprobleme und mégliche Lésungen auszu-
tauschen.

Die Offenlage und Blirgersprechstunde wurden Uber verschiedene Medien angeklndigt (Amts-
blatt, Homepage, Aushange, Rheinische Post und Monatsmagazin Osemont). Parallel wurde der
Larmaktionsplanentwurf ins Internet eingestellt und dort die Mdglichkeit zur Beteiligung per E-
Mail gegeben. Es bestand zudem die Mdglichkeit, sich wahrend der Sprechzeiten der Verwal-
tung Uber den Larmaktionsplan zu informieren.

Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert und abgewogen. Die Abwagungsergeb-
nisse zu den Hinweisen aus der Offentlichkeit und der Trager &ffentlicher Belange sind dem
Larmaktionsplan als Anhang I.1 und |.2 beigefiigt. Positiv abgewogene Hinweise flossen in den
Larmaktionsplan ein.

In der Sitzung des Ausschusses fir Planung, Bauen und Verkehr am 6. Februar 2024 wurde das
Ergebnis der ersten Phase der Mitwirkung beraten und der Beschluss zur erneuten Offenlage
fir die zweite Phase gefasst.

In der zweiten Mitwirkungsphase wurde der Larmaktionsplan vom 4. Marz bis 4. April 2024
nochmals formell ausgelegt und die Offenlage Uber verschiedene Medien angekiindigt (Amts-
blatt, Homepage, Aushdnge, Rheinische Post und Monatsmagazin Osemont). Zusatzlich hatte
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die Offentlichkeit wiederum die Méglichkeit, sich per E-Mail zu beteiligen und sich wahrend der
Sprechzeitgen der Verwaltung lber den Larmaktionsplan zu informieren. Parallel wurden die
Trager offentlicher Belange erneut beteiligt.

Die eingegangenen Hinweise wurden wiederum dokumentiert, abgewogen und die positiv ab-
gewogenen Hinweise in den Larmaktionsplan aufgenommen. Das Ergebnis der zweiten Phase
der Mitwirkung ist als Anlage Il dem Larmaktionsplan beigefiigt.

Der beschlussfahige Larmaktionsplan wurde durch den Fachausschuss fiir Ausschuss fiir Pla-
nung, Bauen und Verkehr am 25. Juni 2024 beraten und vom Rat der Gemeinde Schwalmtal in
seiner Sitzung am 2. Juli 2024 angenommen.

Die Gemeinde Schwalmtal dankt allen, die sich aktiv und konstruktivam Mitwirkungsverfahren
beteiligt haben, fiir ihre Hinweise und damit fir das Engagement fir eine leisere Stadt.
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minderung

Die Gemeinde Schwalmtal hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt.

Er wurde am 12. Juli 2018 durch den Gemeinderat angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tUberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht werden konnte.

Erganzend werden MaBBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten funf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung kon-

kret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. a.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 3. Runde

griin = Malnahme umgesetzt, fortlaufende strategische MaRnahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstiitzt
blau = MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt

schwarz = MaBnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt

Belastungsachse L 371 (Anschlussstelle Hostert — Rickelrather StraRe (L 3))

bis Haus Nr. 19 von 70 auf 50 km/h (ca. -2,1 dB(A)) zum
Larmschutz, aber auch zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit.

Potenzial | MaBnahme Erlduterung
Larmmindernde | SofortmaBnahme: Reduzierung der zuldssigen Hochst- | Reduzierung  der  zulassigen
MaRnahmen geschwindigkeit auf der Strae Hostert von Haus Nr. 3 | Hochstgeschwindigkeit ist erfolgt.

Reduzierung der zlésigen Hécstgeschwindigkit
von 70 km/h auf 50 km/h 22-6 Uhr auf der Strale Steeg
zwischen Rickelrather Strafle und Waldnieler Heide.

Mafnahme wurde umgesetzt.
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Bei Erneuerung der Fahrbahndecke ‘iwischen Rickel-
rather StralRe und A 52, Anschlussstelle Hostert, mit ei-
ner l[armmindernden Asphaltdeckschicht.

Die Deckensanierung sollte laut
Auskunft von Stralen.NRW 2023
erfolgen. Die MaRnahme wurde bis-
her (August 2023) nicht umgesetzt.
Sie wird deshalb im LAP der 4.
Runde weiterverfolgt.

Forderung des
Umweltverbun-
des

Forderung FuB- und Radverkehr:

Querungssicherung (z. B. Mittelinsel) Hohe Hostert,
Haus Nr. 13.

Gehweg auf der Nordseite zwischen Wohn-/ Wirt-
schaftsweg Hostert und Zufahrt ehem. Kent School.

Die Haltestelle Hostert wird nicht
von Linienbussen angefahren. Der
Birgerbus, der die Haltestellen
Hostert bediente, wurde am 31. Au-
gust 2023 eingestellt. Damit entfal-
len die Malinahmen zur Erschlie-
Rung der Haltestelle.

Querungssicherung (z. B. Mittelinsel) am Knotenpunkt
Steeg/ Waldnieler Heide/ Eschenrath.

Eine Querungsstelle ist an dem
Standort fiir die Zusammenfiihrung
der Wohnstandorte von Bedeutung.
Da MaBnahme nicht umgesetzt
wurde, wird sie im LAP der 4.
Runde weiterverfolgt.

Ausbau des vorhandenen Geh- und Radwegs entspre-
chend den aktuellen Straflenbaurichtlinien.

Die Gemeinde fiihrt ab Herbst 2023
die Mafinahme im Auftrag von Stra-
Ren.NRW. Die Baukosten werden
von Stralen.NRW getragen. Es
handelt sich um eine grundhafte
Sanierung, bei der die bestehenden
Malke weitestgehend beibehalten
werden.

Einsatz von Dialog-Displays (fest oder mobil) an den
Standorten

- Richtung Waldniel mittig zwischen Autobahnanschluss
und Hostert, Haus Nr. 11,

- Richtung Autobahnanschluss zwischen Hostert, Haus
Nr. 27 und 19a.

Die MaRnahme wurden nicht umge-
setzt. Erfahrungen zeigen, dass Di-
alogdisplays ein probates Mittel zur
Einhaltung der Vzu sind. Sie wird
zum Schutz der Belastungsachse
weiterverfolgt.

Ausbau einer Mittelinsel (ggf. mit Fahrbahnverschwenk)
im Knotenpunkt Hostert/ Waldnieler Heide oder zwi-
schen den Gebauden Hostert, Haus Nr. 27 und 19a zur
Erhéhung des Verkehrswiderstands.

Eine Querungsstelle ist an dem
Standort fiir die Zusammenfiihrung
der Wohnstandorte von Bedeutung
(siehe oben). Die Alternative wird
ausgeklammert. Da MaRnahme
nicht umgesetzt wurde, wird sie im
LAP der 4. Runde weiterverfolgt.
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Belastungsachse L 371 (Anschlussstelle Hostert — Rickelrather StraRe (L 3))

Private Manah-
menempfehlun-
gen

Bebauung Waldnieler Heide 21-27: Einfriedung zur
Strale Steeg als Larmschutzwand, z. B. Holzlager,
Gabionen, Gartenhauser (im Larmschatten -10 bis -15
dB(A)).

Die MaBBnahme ist eine Empfehlung
an die Anlieger. Sie wird unter im
MaRnahmenkonzept unter Erlaute-
rungen und Empfehlungen weiter-
hin aufgefiihrt.

Reduzierung/ Ausdiinnung der Gehdlzpflanzung zwi-
schen (Wirtschafts-)Weg Hostert und Strae Eschen-
rath zur StraBe (Sichtbarmachung Kent School, Ein-
mindung Eschenrath), méglichst Wiedernutzung der
Gebiude.

Die Empfehlung entfallt zunachst
wegen fehlender Entwicklungs-
perspektiven.

Beantragung von passivem Larmschutz in Form von
Larmschutzfenstern. Priifung und Bewilligung auf An-
trag durch Hauseigentiimer an StraBen.NRW bei Uber-
schreitung der Sanierungswerte nach nationalem Recht
(Steeg, Haus Nr. 13, Hostert, Haus Nr. 3, 11, 13, 19a).

Die MaBnahme ist eine Empfehlung
an die Anlieger. Sie wird im MaR-
nahmenkonzept unter Erlauterun-
gen und Empfehlungen weiterhin
aufgefiihrt.

Von 11 im Larmaktionsplan der 3. Runde enthaltenen MaBnahmen konnten zwischenzeitlich
drei umgesetzt werden, zwei werden nicht weiterverfolgt, sechs MaBnahmen sind noch offen
und werden in der 4. Runde weiterverfolgt.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden flr die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Grundlage der fur die nachsten funf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde. Sie
werden Uberprift und fortgeschrieben.

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte fir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der o6rtlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen mussen jeweils individuelle MaBnahmenblindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung eins Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissions-
ort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der raumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Lairmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
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dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden koén-
nen. Ein solches Vorgehen fihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Lirmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung
o Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
o Klimaschutz,
o Mobilitatsplanung,
o Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
o Unfallpravention.

u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann eroffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.
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9.2 Belastungsachse L 371 Gladbacher StraBBe — Steeg

Tab. 9.1: Rahmenbedingungen Belastungsachse L 371 Gladbacher Strale — Strale Steeg

( Larmquelle: L 371 Glad- DTV Fahrbahn- Vau Fassadenpegel
bacher Strale - Strale [Kfz] belag [km/h] Maximal (BEB)
Steeg [Quelle NWSIB] [dB(A)]
von bis Lden Lnight
Strake Steegs- eri(f:fr;tltge(ra-
kamp, 9.204 70 69,4 59,8
Ungerath GuR-
Haus Nr. 2
asphalt
Steegs- Rémer- eri(fifr:etltg?-
kamp, 9.204 70 72,6 62,7
strale GuR-
Haus Nr. 2
asphalt
Rémer- Steeg, eri(f:fztltg?-
Haus Nr. 9.204 70 75,1 65,2
strale 4 GuR-
a
asphalt
Infrastruktur Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Stra- Fahr- 2-streifig, Versetzte Knotenpunkte mit R6- | Sanierungsbedarf der Fahrbahn
Reninf- | bahn merstraBe — Heerstrale und Brunnen-
rastruk- stralBe, Querungsstelle mit Bedarfs-LSA
tur westlich Heerstrale
Neben- | Gemeinsamer Geh- und Radweg auf Siid- | Lage hinter Griinstreifen, sehr schmal
anlagen | seite, Asphaltdecke, Gemeinsamer Geh- | Verbindungsweg zur StraBe Steegskamp Hohe Halte-
und Radweg auf Nordseite westlich der | stelle Waldniel Siedlung, Fahrtrichtung West
HeerstralRe Verbindungsweg zur Schwalmstrale Hohe Haltestelle
Waldniel Siedlung, Fahrtrichtung Ost
Schaden auf Teilabschnitten auf der Stidseite
Unfallgeschehen Ein registrierter Unfall auf dem Belastungs- | Quelle: NWSIB, Bundesweiter Unfallatlas, siehe auch
_ abschnitt in den letzten drei Jahren Erlduterung unten
OPNV Buslinie 013 Bushaltestellen Waldniel Siedlung und Schwalmtal Un-
gerather Weg
Realnutzung Wohnen, Gewerbe, Schallschutzwall zwischen
Schwalmstrale und StralRe Steeg
Baustruktur der | Einzelhausbebauung, 1- bis 2-geschossig, | Gebaude teilweise von Heerstrae und Rémerstralte
Wohnbebauung keine einheitliche Baustruktur erschlossen

Aufgrund der Hinweise aus der 1. Mitwirkungsphase wurde der belastete StraBenabschnitt
nach Westen bis zur StraBBe Ungerath erweitert. Die Fassadenpegel sind auf dem hinzugekom-
menen StraBenabschnitt <70 dB(A) Lgen Uund <60 dB(A) Lnight. Der StraBenabschnitt verlauft au-
Berorts. Betroffen sind zum einen die Gebdude an der Gladbacher StraBe zwischen L 371 und
L 475, sowie einzelne Gebaude von Abzweig Gladbacher StraBe bis Steegskamp. Insgesamt
sechs dieser Gebaude sind =65/55 dB(A) Lgen/Lnight belastet. Da die L 475 mit einer DTV von 2.485
Kfz/24 h nicht in die Larmkartierung einging, ist an dem Standort die Doppelbelastung der
Gebaude nicht dargestellt. Geschatzt liegen die Pegel der der L 475 und Gladbacher StraBe
zugewandten Gebaude etwa 1 dB(A) hoher als in der Tabelle ausgewiesen und damit bei etwa
70,4 bzw. 60,8 dB(A).

Auf dem anschlieBenden Abschnitt der Belastungsachse ist die der Larmquelle zugewandte Be-
bauung durchgéngig von Pegeln =65/55 dB(A) Leen/Lnignt betroffen, davon viele Gebdude mit
sehr hohen Belastungen knapp unter oder =70/60 dB(A) Lgen/Lnight- Der Schwerpunkt der
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Larmimmissionen liegt entlang der Gladbacher StraB3e. Die Gebaude in der zweiten Reihe errei-
chen noch Pegel tGber 60/50 dB(A) Lgen/Lnight.

Dieser StraBenabschnitt ist trotz der ErschlieBung mehrerer Grundstlicke von Seiten der Belas-
tungsachse und der beidseitigen Entwicklung des Ortes Steeg straBenverkehrsrechtlich keine
geschlossene Ortslage. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist auf 70 km/h begrenzt.

Die Bushaltestelle Ungerather Weg auf der Sldseite wird nicht durch eine Querungsstelle von
der nordlich der L 371 gelegenen Bebauung bzw. dem straBenbegleitenden Geh- und Radweg
auf der Nordseite erschlossen.

Dagegen erschlieBt der signalgeregelte Ubergang Hohe HeerstraBe die Haltestelle Richtung
Westen wie auch den Schulweg zur Gemeinschaftsgrundschule Waldniel. Die Richtungshalte-
stellen entsprechen allerdings nicht den aktuellen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf
die gesetzlich geforderte Inklusion.

Von Westen kommend fiihrt der straBenbegleitende Geh- und Radweg auf der Nordseite bis
zur HeerstraBe. Hier wechselt der straBenbegleitende FuB3- und Radweg Uber die Bedarfs-Licht-
signalanlage auf die Stdseite bis nach Hostert. Das Portal von StraBen.NRW (NWSIB) zeigt die
gemeinsamen Geh- und Radwege in einer Breite von 2,50 m an. Nach Augenschein steht diese
Breite nicht mehr nutzbar zur Verfligung (vermutlich stark tiberwachsen) und bedarf der Auf-
wertung.

Tab.9.2: EinzelmaRnahmen L 371 Steeg, Steegskamp bis Steeg, Haus Nr. 4a

MaBnahmen

u Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 auf
50 km/h von 22-6 Uhr zwischen L 475 und L 3 Rickelrather StraBe. Der Ausschuss
far Planung, Bauen und Verkehr der Gemeinde Schwalmtal hat in seiner Sitzung
am 6. Februar 2024 beschlossen, die Einzelfallpriifung auf eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf ein einheitliches Tempolimit ganztags von
50 km/h ab der Wohnsiedlung Steegskamp bis zur Anschlussstelle Hostert an der
A 52 auszudehnen. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde Kreis Viersen.

u Bei Erneuerung der Fahrbahndecke: ab dem Knotenpunkt L 371/L 475 mindes-
tens bis Steeg, Haus Nr. 2, besser bis zur L 3, Einbau einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht entsprechend dem jeweiligen Stand der Technik (siehe RLS-19).
Zustandig: StraBen.NRW.

u Sanierung/ Ausbau des Geh-/ Radwegs auf der Sldseite zwischen RomerstraBe
und Steegskamp bis zur Fahrradschleuse auf 3,00 m Breite (siehe unten) mit
MaBnahmen zur Abwehr von auf dem Geh-/Radweg parkenden Fahrzeugen. Zu-
standig: StraBen.NRW.

= Mittelinsel mit Fahrradschleuse Hohe Steegskamp, Haus Nr. 2, moglichst mit
Fahrbahnverschwenk entsprechend dem von StraBen.NRW definierten Aus-
baustandard mit Gewahrleistung eines Zugangs vom Steegskamp. Zustandig:
StraBen.NRW.
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] Einrichtung Querungsstelle Hohe Bushaltestelle "Ungerather Weg", Richtungs-
haltestelle Hostert. Zustandig: StraBen.NRW.

= Einsatz von Dialog-Displays (fest oder mobil) an den Standorten
o Richtung Hostert westlich der Bushaltestelle "Ungerather Weg",

o Richtung Ungerath Hohe Heerstrale.
Zustandig: Gemeinde Schwalmtal.

Erlauterungen und Empfehlungen

Der Einbau einer larmmindernden Deckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend RLS-
19 durch Einbau von

u SMA 8-11 um 1,8 dB(A) bei Pkw und 2,0 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
>60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um -1,9 dB(A) bei Pkw und 2,1 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Nachts werden die Immissionen durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 70 auf 50 km/h weiter gesenkt. Die Anordnung wurde (ber die Belastungsachse hinaus bis
zur Rickelrather StraBBe weitergefiihrt, um beispielsweise storende Brems- und Anfahrgerausche
zu Beginn der Belastungsachse und im Knotenpunkt L 371/L 3 zu vermeiden.

Die zu erwartende Entlastung durch die Umsetzung der MaBBnahmen sind nachfolgend tabella-
risch dargestellt.

Die Gegenlberstellung der bisherigen Fassadenpegel und der Fassadenpegel nach Einbau einer
larmmindernden Deckschicht macht deutlich, dass die Betroffenheit zwar weiterhin hoch ist,
die Larmspitzen jedoch weitgehend gebrochen werden kénnen. 10 mit =70/60 dB(A) Lgen/Lnight
betroffene Gebaude kénnen auf fiinf verringert werden.

Vier Gebaude in der StraBBe Steegskamp und der ROmerstraBe mit gréoBerem Abstand zur Larm-
quelle kénnen vollstandig unter 60/50 dB(A) Laen/Lnight €ntlastet werden, funf weitere Gebaude
liegen mit Fassadenpegel zwischen 60/50 dB(A) Lgen/Lnight Und 65/55 dB(A) Lyen/Lnight NUFr gering-
flgig dariber.

Die Wohngeb&ude zwischen Steegskamp und L 475 werden durch Hecken und Sichtschutz zur
StraBBe nur unwesentlich vor Larm geschitzt. Zum weitergehenden Schutz ihrer AuBenraume
werden den Eigentlimern, sofern baurechtlich zuldssig, erganzend (Gabionen-)Mauern, ent-
sprechend dimensionierten Palisadenwande oder gartnerisch gestaltete Walle empfohlen.

Der Ausschuss flr Planung, Bauen und Verkehr wies in seiner Sitzung am 25. Juni 2024 darauf
hin, dass es auf diesem Belastungsabschnitt immer wieder zu Verkehrsunféllen kam. Die Unfalle
werden im weiteren Verfahren mit dem StraBenbaulasttrager bzw. der StraBenverkehrsbehorde
betrachtet.
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Tab. 9.3: Betroffenheiten vor und nach Umsetzung von L&rmschutzmafinahmen (Fassadenpegel BEB)

Fassadenpegel BEB, nach

Belastungsachse Fassadenpegel nach BEB, Larmmindernde U o
Steeg — Hostert Bestand* MaRnahmen msetzung [armmindermder
g M *
alnahmen

Betroffene Haus Lden Lnight Lden Lnight

Gebaude Nr. in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Steeg 1 72,3 62,7 70,3 57,9

Steeg 2 71,5 61,9 69,5 57,1

Steeg 3a 66,7 57,1

Steeg 4b 48,5

Gladbacher Stralke 107 68,9 59,2 66,9

Gladbacher Strale 107a 65 55,3

Gladbacher Strale 111 74,6 65,0 74,6 60,2

Gladbacher Stralke 118 66,4 56,6

Gladbacher Strale 120 69,0 59,2 67,0

Gladbacher Strale 122 72,6 62,7 70,6 57,9

Gladbacher Stralke 124 72,3 62,4 70,3 57,6

Gladbacher Strale 128 72,4 62,5 70,4 57,7

Gladbacher Strale 132 72,6 62,7 . 70,6 57,9

Gladbacher Strafe 136 75,1 65,1 Einbau 73,1 60,3

Gladbacher Stralte 138 731 63,2 SMA 08/11 71,1 58,4

Romerstrale 1 70,7 60,9 -2,0 dB(A) 68,7 56,1

Roémerstrale 2 71,2 61,3 Reduzierung Vzu 22-6 h 69,2 56,5

Rémerstrale 4 69,6 59,7 ca. 2,8 dB(A) 67,6

Roémerstrale 6 66,3 56,5

Rémerstralte 6a 47,6

Romerstralte 6b 59,5 47,0

Steegskamp 1a 47,9

Steegskamp 2 69,4 59,6 67,4

Steegskamp 2a 48,2

Steegskamp 31 59,3 46,7

Heerstralte 101 68,7 59,1 66,7

Heerstralte 103 65,1 55,4

Gladbacher Stralke 97 49,1

Gladbacher Stralke 95 65,3 55,7

Gladbacher Stralke 91 55,2

Gladbacher Stralke 89 69,4 59,8 67,4 55,0
87a 68,2 58,6 66,2

Gladbacher StraRe 87 68,7 59,1 66,7

Gladbacher Strale 85 68,2 58,6 66,2 53,8

Gladbacher Stralke 81 49,9

Gladbacher StraRe 106 68,1 58,4 66,1

Gladbacher Stralke 104 66,6 56,9

Gladbacher Stralke 102

Gladbacher Strale 100 59,2 46,9

*  Pegel Pegel =65/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Lden/Lnignt, Pegel =70/60 dB(A) Lden/Lnignt

Dennoch verbleiben ganztags entlang der Gladbacher StraBe und im Einmiindungsbereich Ro-
merstraBe hohe Larmimmissionen. Durch die zusatzliche Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit sinken die Fassadenpegel nachts jedoch deutlich wahrnehmbar um insgesamt
Uber 4,0 dB(A), so dass einige Gebadude unter die Belastungswerte von 60/50 dB(A) Laen/Lnight

fallen.

Mit der Einflihrung der RLS-19 wurde das Berechnungsverfahren geandert. Moglicherweise er-
geben sich hieraus héhere Beurteilungspegel, die wiederum zu mehr Schutzanspriichen gegen-
Uber dem StraBenbaulasttrager fiihren kénnen. Nicht nur den Eigentlimern der Gebdude mit
Pegeln >64/54 dB(A) Lgen/Lnight Wird deshalb empfohlen, sofern nicht bereits erfolgt, bei Stra-

Ben.NRW einen Antrag auf Forderung passiver MaBBnahmen zur Ladrmsanierung zu stellen.
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LARMAKTIONSPLAN SCHWALMTAL, Runde 4
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Abb. 9.1 MaRnahmeniibersicht Belastungsachse L 371 Steeg — Gladbacher Stralle
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LARMAKTIONSPLAN SCHWALMTAL, Runde 4 PLANUNGSELERD RICTER FICKARD
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9.3 Belastungsachse L 371 Hostert, Waldnieler Heide bis A 52
Tab. 9.4 Rahmenbedingungen Belastungsachse L 371 Hostert
L3 . DTV Fahrbahn- Vau Fassadenpegel
armquelle:
StraRe Hostert (Kfz/Tag) belag nach.BEB
[NWSIB] maximal
von bis km/h Lgen Lnight
Rickel- .
rather | valdnieler |44 479 70 727 | 630
Heide
Strale
Nicht ge-
riffelter
. GuR-
Waldnieler | » 5 14479 | asphalt 50 74,1 64,0
Heide
M
Infrastruktur Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Stra- Fahr- 2-streifig, Knotenpunkte mit L 3 Rickelrather Stralte, Waldnieler Heide/ Eschenrath,
Reninf- | bahn Erschliefung Sonderbaufliche mit Anbindung an
rastruk- Stralle Eschenrath, Stichweg Hostert mit Anbindung an
tur Wirtschaftsweg
Neben- | Gemeinsamer Geh- und Radweg auf Siid- | Teilweise Lage hinter schmalem Griinstreifen, zur Nut-
anlagen | seite zung als gemeinsamer Geh- und Radweg zu schmal
Quer- Randstreifen 0,30 m, Fahrbahn 6,85 m, | Quelle: NWSIB, Portal StraBen.NRW
schnitt Griinstreifen 0,80 m, gem. Geh- und Rad-
weg 2,64 m
Unfallgeschehen Keine registrierten Unfélle im Belastungs- | Quelle: NWSIB, Portal StraRen.NRW
abschnitt
Realnutzung Wohnen, land- und forstwirtschaftliche Nut- | Die Wohngebaude der Stralke Eschenbach liegen au-
zung, Sonderbaugebiet (ehem. Kent | Rerorts in landwirtschaftlich genutzten Flachen, Wohn-
School) gebaude Waldnieler Heide mit Gérten zur L 371
Baustruktur der | Einzelhausbebauung, 1- bis 2-geschossig | Bebauung unregelmaRig, lickenhaft, Wirtschaftsge-
Wohnbebauung baude, Waldnieler Heide offene Reihenhausbebauung

Im Flachennutzungsplan sind die Bereiche Eschenrath und Hostert nicht als Bauflache ausge-
wiesen. Die Gebaude stehen auBerorts auf landwirtschaftlicher Flache, ausgenommen die Kent-
Schule. Der StraBenabschnitt gilt als freie Strecke, der Bereich Hostert ist jedoch in NWSIB als
Ortsdurchfahrt dargestellt Hostert ist vor Ort durch ein Ortshinweisschild (Z 385), jedoch nicht
mit Ortsschild (Z 310/311) gekennzeichnet. Trotz dieses Hintergrunds wurde aufgrund des
Larmaktionsplans der 3. Runde eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet.

Die Belastungsachse wurde aufgrund des Mitwirkungsverfahrens von der Waldnieler Heide bis
einschlieBlich Knotenpunkt Steeg/ Rickerather StraBBe verlangert, um die angrenzende Bebau-
ung zu schiitzen. Besonders stark betroffen sind die Gebaude Steeg, Haus Nr. 11, 13/15, und
WeserstraBe, Haus Nr. 11, mit Fassadenpegeln =70/60 dB(A) Lyen/Lnight. Die von der StraBBe Wald-
nieler Heide erschlossene Bebauung auf der Stdseite der Belastungsachse liegt mit den Garten
zur L 371. Ein Teil der Betroffenen hat sich durch private Mauern und Nebengebaude zur L 371
geschltzt. Dieser private Larmschutz ging nicht in die Berechnung ein, so dass dort die Fassa-
denpegel deshalb etwas niedriger liegen. Auf dem stidlichen Arm der L 3 (Rickelrather StraB3e)
zwischen BrunnenstraB3e, Haus Nr. 9, und der Einmindung in die L 371 wurde die zulassige
Hochstgeschwindigkeit bereits auf 50 km/h gesenkt. Ebenso vor der Einmiindung des nérdli-
chen Arms der L 3 auf einer Lange von etwa 150 m.
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Aus StraBenraumaufteilung, StraBenausbau und Linienflihrung ergeben sich potenzielle Kon-
fliktsituationen:

Aus Richtung A 52 kommend fiihrt die L 371 in einer Linkskurve durch Hostert.
Bebauung, Radweg und StraBenverlauf sind fir den Kfz-Verkehr in dieser Fahrt-
richtung kaum einsehbar (das Gebaude Hostert, Haus Nr. 11/13, verhindert Sicht-
beziehung).

Die geringe Anzahl der Gebaude, die intensive Begriinung der Nordseite halt in
Verbindung mit dem Ortshinweisschild nicht zu einer angepassten Fahrweise an.

Der FuB- und Radverkehr ist auf dem StraBenabschnitt stark benachteiligt:

Der Geh- und Radweg auf der Stdseite entspricht nur bedingt den aktuellen An-
forderungen der Richtlinien bzw. der StVO — fur einen 2-Richtungsverkehr ist der
gemeinsame FuB3- und Radweg zu schmal.

Am Knotenpunkt Steeg/ Waldnieler Heide/ Eschenrath fehlt eine Querungsmaoglich-
keit zwischen den Ortsteilen sudlich und nérdlich der Belastungsachse mit deren
Infrastruktureinrichtungen.

StraBen.NRW hat sich im Rahmen der TOB-Beteiligung zum Lirmaktionsplan der Runde 3 zur
Radverkehrsfihrung im Bereich der Belastungsachse wie folgt geduBert: "Beziiglich der Beschil-
derung an der L 371 besteht Einigkeit, dass eine verpflichtende Nutzung des Radwegs nicht
zulassig ist. Der Landesbetrieb wird wohl innerhalb der nachsten drei Jahre den Radweg teilsa-
nieren. Vorab werden dort nun Bohrkerne gezogen, um den Umfang der MaBnahmen abschat-
zen zu kénnen." Die Sanierungsarbeiten am fahrbahnbegleitenden Geh- und Radweg wurden
begonnen und werden im Jahr 2024 abgeschlossen.

Tab.9.5: EinzelmaBnahmen Hostert, Waldnieler Heide bis Anschlussstelle Hostert

MaBnahmen

u Einsatz von Dialog-Displays (fest oder mobil) an den Standorten
o Richtung Waldniel mittig zwischen Autobahnanschlussstelle und Hostert,

Haus Nr. 11,
o Richtung Autobahnanschlussstelle zwischen Hostert, Haus Nr. 27 und 19a.
Zustandig: Gemeinde Schwalmtal.

= Bei Erneuerung der Fahrbahndecke zwischen Rickelrather StraBe und A 52 Ein-
bau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend dem jeweiligen
Stand der Technik (siehe auch RLS-19). Zustandig: StraBen.NRW.

] Querungssicherung im Knotenpunkt Steeg/ Waldnieler Heide zur ErschlieBung
von Eschenrath gemaB dem von StraBen.NRW definierten Ausbaustandard. Zu-
standig: StraBen.NRW.

= Ausbau/ Sanierung des vorhandenen fahrbahnbegleitenden Geh- und Radwegs

auf der Sidseite entsprechend den aktuellen StraBenrichtlinien. Zustandigkeit:
StraBen.NRW, bereits in Bau.
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Erlauterungen und Empfehlungen

Der Einbau einer larmmindernden Deckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend RLS-
19 durch Einbau von

[ SMA 8-11 um 1,8 dB(A) bei Pkw und 2,0 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
>60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um -1,9 dB(A) bei Pkw und 2,1 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Der belastete StraBenabschnitt liegt auBerorts. Auf dem StraBenabschnitt Rickelrather StraB3e
bis Waldnieler Heide ist nach dem Einbau unter Beibehaltung von V,, 70 km/h von einer Larm-
minderung von =2 dB(A) auszugehen. Sofern V., 50 km/h auf dem StraBenabschnitt Waldnieler
Heide verbleibt, besteht hier bereits Larmschutz. Sollte V,, 50 km/h aus anderen Griinden aus-
gesetzt werden, tritt die Lirmminderung durch die eingebaute Asphaltdeckschicht in Kraft.

Die zu erwartende Entlastung durch die Umsetzung der MaBnahmen sind nachfolgend tabella-
risch dargestellt.
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Tab. 9.6: Betroffenheiten vor und nach Umsetzung von L&rmschutzmafinahmen (Fassadenpegel BEB)
Belastungsachse Fassadenpegel nach BEB Larmmindernde FS sisilizg BI..EB’ ngch
Steeg — Hostert Bestand* MaRnahmen msetzung von [armmin-
g d *
ernden MalRnahmen

Betroffene Hausnr. Lden Lnight Lden Lnight

Gebaude dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Hostert 2

Hostert 3 72,9 63,6 70,9 61,6

Hostert 4 66,3 57,8 55,8

Hostert 5 67,6 59,0 65,6 57,0

Hostert 6 65,4 57,1 55,1

Hostert 7 67,6 58,8 65,6 56,8

Hostert 8 65,7 57,5 55,5

Hostert 9 68,8 59,6 66,8 57,6

Hostert 10 55,5

Hostert 1 72,9 63,0 70,9 61,0

Hostert 13 731 63,1 711 61,1

Hostert 14 55,0

Hostert 16 55,0 .

Hostert 17 67,3 57,2 Einbau 65,3 55,2

Hostert 17a 67,7 57,7 SMA 08/11 65,7 55,7

Hostert 19 74,2 64,0 -2,0 dB(A) 72,2 62,0

Hostert 19a 72,7 62,6 70,7 60,6

Steeg 11 71,4 61,7 69,4 59,7

Steeg 13 72,7 63,0 70,7 61,0

Steeg 15 65,7 56,2

Weserstralte 11 65,0 57,1 55,1

Waldnieler Heide 1

Waldnieler Heide 3

Waldnieler Heide 5

Waldnieler Heide 7

Waldnieler Heide 9

Waldnieler Heide 1

Waldnieler Heide 13

Waldnieler Heide 15

Waldnieler Heide 17

Waldnieler Heide 19

Waldnieler Heide 21 65,7 55,8

Waldnieler Heide 25 66,5 56,4

Waldnieler Heide 27 66,9 56,9

Waldnieler Heide 29 67,3 57,2 65,3 55,2

* Pegel Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Lden/Lnignt, Pegel 270/60 dB(A) Lden/Lnignt

Die Gegenuberstellung der Larmimmissionen vor und nach Umsetzung der larmmindernden
MaBnahme zeigt die Wirkung der MaBnahme fir die einzelnen Wohngeb&aude. Ganztags war
bisher nur ein Gebaude unter 65/55 dB(A) Laen/Lnight belastet. Bei drei weiteren Gebauden lagen
die Fassadenpegel ausschlieBlich ganztags (Lqen) unter 55 dB(A). Durch den Einbau einer larm-
mindernden Asphaltdeckschicht steigt die Anzahl der Gebaude unter 65/55 dB(A) Laen/Lnight auf
acht. Durch die larmmindernden MaBnahmen auf der L 371 und im Bereich des Knotenpunkts
L 371/L 3 wird auch die Bebauung an der Rickelrather StraBe entlastet.

Mit der Einfihrung der RLS-19 wurde das Berechnungsverfahren geandert. Moglicherweise er-
geben sich hieraus héhere Beurteilungspegel, die wiederum zu mehr Schutzanspriichen gegen-
Uber dem StraBenbaulasttrager fihren kénnen. Die bisher hochbelasteten Gebdude Hostert,
Haus Nr. 3, 11, 13, 19 und 19a, sowie Steeg, Haus Nr. 11 und 13, bleiben weiterhin mit Fassa-
denpegeln 70/60 dB(A) Lgen/Lnight belastet. Den Eigentimern der Gebaude mit Pegeln >64/54
dB(A) Laen/Lnight Wird empfohlen, sofern nicht bereits erfolgt, bei StraBen.NRW zur Larmsanierung
einen Antrag auf Forderung passiver MaBnahmen zu stellen.
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LARMAKTIONSPLAN SCHWALMTAL, Runde 4 PLANUNGSELERQ RICHTER RICHARD
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9.4 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Larmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Taren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberprifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen lGber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen — Gbrigens werden weil3e
Fahrzeuge gegeniber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern tGber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fiir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an — derzeit erscheint ein Anteil von 17 % realistisch.
Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem Marktanteil von
etwa 20 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb der Fahrzeuge
nicht gerauschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit kiinstliche Gerdusche er-
zeugen mussen und ab ca. 40 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen — die Rollgerdusche
dominant werden. Die individuelle Entscheidung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs ist ein kleiner
Beitrag zur Larmminderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Ob alle in Kapitel 9. aufgefiihrten MaBnahmen in den nachsten finf Jahren umgesetzt werden
kénnen, ist derzeit nicht abschlieBend zu beurteilen. Deren Umsetzung wird jedoch innerhalb
des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans angestrebt. Sofern MaBnahme in den nachsten
fanf Jahren nicht umgesetzt werden kénnen, werden sie mittel- bis langfristig weiterverfolgt.

Als langfristige Strategie zur Larmminderung dient das Ziel, die Larmvorsorgewerte gemafR
16. BImSchV einzuhalten.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fur Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Fir beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthal-
tene Einschrankung, dass diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die benétigten Daten
zur Verfligung stehen. Bei den Nicht-Ballungsraumen und hier insbesondere bei den kleineren
Gemeinden liegen entsprechende Daten nicht vor.

Aufstellungskosten Larmaktionsplan

Die Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen 15.625,60 EUR (einschl. 19 %
MwsSt.).

Fordermoglichkeiten

Unabhangig von der Bundeslandzugehorigkeit informiert das "Forderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und férderfahige MaBnahmen.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen koénnen Uber larmbezogene Forderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz).
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12. Geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchflh-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die Uberprifung soll dadurch erfolgen, dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

= die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Es wird im Folgenden die geschatzte Summe aller durch die vorgesehenen MaBnahmen an den
untersuchungspflichtigen StraBen des Larmaktionsplans entlasteten Personen angegeben,
ohne Aufschlisselung nach MaBnahmen oder Pegelbdndern. Gemal3 Formular zur Berichter-
stattung an die EU zahlt eine Person ab einem Wert von Lgen >55 dB(A) oder von Lyigne >50 dB(A)
als larmbelastet. Die Reduzierung muss mindestens 1 dB(A) betragen.

Die Ergebnisse eines Forschungsvorhabens des Umweltbundesamtes zur Bewertung typischer
und standardisierbarer EinzelmaBnahmen und MaBnahmenbindel aus den Bereichen der Larm-
minderungs- und Mobilitatsplanung werden als Hilfsmittel zur Bewertung herangezogen.

Im Larmaktionsplan werden fir die pflichtig zu untersuchende Belastungsachse L 371 zwischen
der A 52 und der StraBBe Ungerath (Llcke zwischen Rickelrather StraBe und Steeg, Haus Nr. 4a)
aktive LarmschutzmaBnahmen (i.d.R. Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht sowie
Geschwindigkeitsbeschrankungen), teilweise als Prifauftrag, festgesetzt.

Das LANUV hat im Rahmen der Larmkartierung gebdudescharfe Einwohnerzahlen als shape-
Files bereitgestellt, so dass Uber die Auswahl der betroffenen Wohngebaude im Bereich der
Belastungsachsen direkt die Summe der Bewohner ermittelt werden kann, die durch MaBnah-
men des Larmaktionsplans entlastet werden koénnen. Die L 371 weist auf den zuvor genannten
Abschnitten folgende Larmbelastung auf:

[ Lgen >55 dB(A) an etwa 149 Gebauden mit insgesamt 306 Bewohnern,
u Lnight >50 dB(A) an etwa 122 Gebauden mit insgesamt 248 Bewohnern.

Damit werden insgesamt ca. 306 Personen (Lgen ist wg. der groBeren Anzahl Entlasteter maf3-
gebend) durch MaBnahmen des Larmaktionsplans potenziell entlastet.
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Anhang I.1

Larmaktionsplan Gemeinde Schwalmtal 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Offentlichkeit | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Beriicksichtigung im
datum Larmaktionsplan
Beteiligung 1 16.10.2023 Gladbacher Str. Wir wohnen an der Gladbacher Str. in einem Bereich, der von dem Larmaktions- | Die Bebauung nordlich der L 371 ist zwi- | Die Belastungsachse und damit die vor-
Gladbacher Str. plan mit erfasst ist. Unser Haus liegt einige Meter hoher als die Strale, so dass | schen Steegskamp und L 475 durchgén- | geschlagenen Mafinahmen des Larmak-
41366 Schwalmtal ich vermute, dass unsere Larmbelastung sogar noch etwas hoher als dort aus- | gig lber 65/55 dB(A) Laen/Lnignt betroffen. | tionsplans werden bis zur Einmiindung
gewiesen ist. Der von uns gepflanzte Bewuchs entlang der Stralle schafft leider der Strae Ungerath verlangert.
auch keine nennenswerte Abhilfe. Bei unseren Nachbarn ist die Situation ver-
gleichbar. Ich rege an, dass von der Abfahrt Hostert zumindest bis zur Abzwei-
gung nach Waldniel durchgehend Tempo 50 festgelegt wird.
Unsere larmmaRig schonsten Zeiten erleben wir, wenn die Autobahn mal ge-
sperrt ist und sich der Verkehr dann ausnahmsweise nur langsam und leise an
unserem Grundstlick vorbeischlangeln kann. Wir wiirden uns sehr freuen, wenn
sich mit diesem wirklich minimalinvasiven Eingriff eine deutliche Verbesserung
der Situation fiir uns Anlieger realisieren lieRe. Diese Stellungnahme erfolgt hier-
mit gleichlautend ebenfalls im Auftrag meiner Eltern.
Beteiligung 2 20.10.2023 Gladbacher Str. Beziiglich des Larmpegels auf der Gladbacher Str. mdchten wir uns den Worten | Die Bebauung nérdlich der L 371 istzwi- | Die Belastungsachse und damit die vor-
41366 Schwalmtal unseres Bruders/Schwagers anschliefen. Auch wir wiirden uns Uber eine ruhi- | schen Steegskamp und L 475 durchgan- | geschlagenen Mafinahmen des Larmak-
gere Fahrt auf der Strale freuen. Mein Bruder und meine Eltern (Einwender Nr. | gig tiber 65/55 dB(A) Leen/Luight betroffen. | tionsplans werden bis zur Einmiindung
1) haben es auf den Punkt gebracht. der Strae Ungerath verlangert.
Beteiligung 3 22.10.2023 Roermonder Str. Aufgrund der Larmaktion haben wir als Anwohner der Roermonder Str. ein gro- | Die Roermonder Strafe ist als Kreis- Keine Anderung des Larmaktionsplans,
41366 Schwalmtal Res Anliegen. Nach den letzten Stralenarbeiten sind hier Verkehrsschilder ge- | straRe nicht pflichtiger Gegenstand des der Hinweis wird an den StraRenbaulast-
stellt worden, die nicht wirklich Sinn machen. Larmaktionsplans. trager Kreis Viersen weitergeleitet.
Von Linde bis Hohe K9 ist 50 km/h. Direkt vor unserem Wohnzimmer ist 70 km/h
erlaubt. Fir manche Auto/-Motoradfahrer heilt es Vollgas zu geben, was erheb-
lichen Larm verursacht. Da die Roermonder Str. ohnehin "sehr" stark befahren
ist, ware fiir diese Hauptstrae komplett 50 km/h notwendig. Wir denken, dass
wir auch im Namen unserer Nachbarschaft handeln. Wir erwarten eine positive
Nachricht.
Beteiligung 4 28.10.2023 Am Nottbaumchen Unser Anliegen betrifft die Larmbelastigung auf der L371. Ich konnte dem aktu- | Der angesprochene Abschnitt der L 371 Keine Anderung des Larmaktionsplans.

41366 Schwalmtal

ellen Plan entnehmen, dass zwar die L371 gelistet ist, kann es jedoch nicht nach-
vollziehen, warum nur zwei Stralenabschnitte aufgefiihrt sind. Der Verkehr hort
doch nicht plétzlich auf. Wir wohnen in der Siedlung am Nottbdumchen und sind
ebenso belastet. Grade nach der Ampel in Richtung Autobahn Roermond (Im-
mobilienmakler) nehmen die Autos und vor allem auch Motorréder so richtig an
Geschwindigkeit auf und rasen bis zur nachsten Ampel (Autobahnauffahrt).

ist nicht pflichtiger Gegenstand des
Larmaktionsplans. Die jahrliche mittlere
Kfz-Verkehrsbelastung lag 2021 zwi-
schen Ungerather Strafle und Nordtan-
gente bei knapp 3.000 Kfz/24 h. In die
Larmkartierung gehen nur Straenab-
schnitte mit mehr als 8.220 Kfz/24 h ein.
Motorradlarm wird in der Larmkartierung

berticksichtigt. Das Verhalten von Einzel-

fahrzeugen ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Warum kann man nicht die L371 komplett mit Tempo 50 versehen?

Der angesprochene Abschnitt der L 371
ist nicht pflichtiger Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans,
der Hinweis wird jedoch an den StralRen-
baulasttrager StraRen.NRW weitergelei-
tet.

Der aufgeschiittete "Larmschutzwall" dient lediglich einem Sichtschutz. Er halt
den Larm in keiner Weise ab.

Die Wallanlage gilt nicht als Larmschutz-
wall und wurde in der Larmkartierung
nicht berlicksichtigt. Tats&chlich ist es
somit leiser als in der Kartierung ausge-
wiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offentlichkeit | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Beriicksichtigung im
datum Larmaktionsplan
Hinzu kommt, dass auch die A52 nicht liber Schallschutzmauern verfiigt und der | Die Wallanlage gilt nicht als LArmschutz- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larm bis zu uns dringt. Es wére wiinschenswert, wenn auch unser Abschnitt mit | wall und wurde in der Larmkartierung
in die Planungen fiir Larmreduzierung einbezogen wiirde. Denn der Verkehr | nicht berlicksichtigt. Tatséchlich ist es
nimmt nicht ab, sondern es wird immer mehr. somit leiser als in der Kartierung ausge-
wiesen
Beteiligung 5 31.10.2023 Am Nottbdumchen Als Anwohnerin mit Garten zur L371 muss ich auf die hohe Larmbelastung dieser | Der angesprochene Abschnitt der L 371 Keine Anderung des Larmaktionsplans.
41366 Schwalmtal Strale hinweisen, die in den letzten Jahren teilweise unertraglich geworden ist. | ist nicht pflichtiger Gegenstand des
(Auch die wahrehmbare (riechbare) Abgasbelastung ist sehr deutlich gestie- | Larmaktionsplans. Die jéhrliche mittlere
gen.) Kfz-Verkehrsbelastung lag 2021 zwi-
schen Ungerather Strae und Nordtan-
gente bei knapp 3.000 Kfz/24 h. In die
Larmkartierung gehen nur Strallenab-
schnitte mit mehr als 8.220 Kfz/24 h ein.
Ein Problem ist die teilweise sehr schnelle Beschleunigung der Fahrzeuge ab der | Der angesprochene Abschnitt der L 371 Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Ampel Ungerather Stralle/L371 auf 70 km/h oder schneller. ist nicht pflichtiger Gegenstand des
Larmaktionsplans.
Besonders belastend ist das Fahrverhalten von Motorradfahrern im Frilh- | Motorradlarm wird in der Larmkartierung | Keine Anderung des Larmaktionsplans..
jahr/Sommer/Herbst. berlicksichtigt. Das Verhalten von Einzel-
fahrzeugen ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.
Eine Lésung ware die Einfiihrung eines Tempolimits von 50 km/h von 6 bis 22 | Der angesprochene Abschnitt der L 371 Keine Anderung des Larmaktionsplans,
Uhr oder natrlich auch ganztags. ist nicht pflichtiger Gegenstand des der Hinweis wird an die Stralenver-
Larmaktionsplans. kehrsbehérde Kreis Viersen weitergelei-
tet.
Beteiligung 6 01.11.2023 Ungerather Kirch- Bezugnehmend zum L&rmaktionsplan mdchte ich anregen den weiteren Stra- | Der angesprochene Abschnitt der L 371 Keine Anderung des Larmaktionsplans.
weg Renverlauf der L371 zwischen der Total Tankstelle und der Anschlussstelle | ist nicht pflichtiger Gegenstand des
41366 Schwalmtal Schwalmtal in den MaRnahmenplan mit aufzunehmen. Larmaktionsplans. Auf der L 371 lag die

Der weitere Verlauf der L371 wird durch die Tankstelle stark frequentiert und ver-
ursacht auch in der Umgehung von Waldniel eine starke Gerauschsemission.

jahrliche mittlere Kfz-Verkehrsbelastung
2021 zwischen Ungerather Strale und
Nordtangente bei knapp 3.000 Kfz/24 h.
In die Larmkartierung gehen nur Stra-
Renabschnitte mit mehr als 8.220 Kfz/24
h ein.

Dartiber hinaus gilt zu den Einzelhinwei-
sen:

Der Teilabschnitt wird saisonal sehr stark von landwirtschaftlichen Verkehr ge-
nutzt der an Hochzeiten zu einer Gerduschsspitze filhrt.

Saisonaler Verkehr geht nicht in die
Larmkartierung ein.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

An der Ampelanlage Kreuzung L371 / Ungerather Strale staut sich der Verkehr
und sorgt bei rot Phasen ebenfalls fir eine Gerauschsspitze.

Staulagen gehen nicht in die Larmkartie-
rung ein.

Keine Anderung des Larmaktionsplans,
der Hinweis wird jedoch an den StraRen-
baulasttrager Stralen.NRW weitergelei-
tet.

Die Strecke wird insbesondere im Sommer von Motorradfahrern zur Beschleuni-
gung von der Tankstelle heraus genutzt.

Motorradlarm wird in der Larmkartierung
beriicksichtigt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Entlang der L371 sind z.B. bei der ErschlieRung des Nottbdumchens begriinte
Walle zur Gerauschminderung gebaut worden. Als 1986 der Ungerather- Kirch-
weg erschlossen wurde gab es dies nicht, da andere Voraussetzungen galten.
Diese sind bis heute nicht neu gepriift worden. Das Wohngebiet ist in keiner

Zur Kenntnis genommen. Die Wallanlage
gilt nicht als Larmschutzwall und wurde
in der Larmkartierung nicht berticksich-
tigt. Tatsachlich ist es somit leiser als in
der Kartierung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

Beriicksichtigung im
Larmaktionsplan

Weise von der L371 abgetrennt und die Gerduschbelastung Uber die Jahre im-
mer weiter gestiegen.

Zusatzliche Begriindungen mit dem Hintergrund der Verkehrssicherheit:

m  Der Schulweg zur Grundschule Waldniel verlauft entlang der L371 um dann
Uber die StraBe am Zoppenberg am Hintereingang der Grundschule auszu-
kommen. Alle Kinder aus Richtung Ungerath nutzen diesen Schulweg, da
dieser der kiirzeste Weg ist mit nur einer StraBenquerung. Auf dem gesam-
ten Sttick der L371 gibt es nur einen kleinen Griinstreifen der die Fahrbahn
vom Fulgangerweg trennt. In Hohe der Tankstelle gibt es gar keine Abtren-
nung zum Beschleunigungsstreifen.

Schulwegsicherung ist nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans,
der Hinweis wird jedoch an den StraRen-
baulasttrager StraRen.NRW weitergelei-
tet.

m  Die Ausfahrt der Tankstelle bei gleichzeitiger Aufteilung der L371 und L475
ist ein Gefahrenpunkt, da sich mehrere Abbiegungen auf einem Teilstlick
von 100 m aneinander reihen.

Verbesserung der Verkehrssicherheit ist
nicht Gegenstand des Larmaktionsplans

Keine Anderung des L&rmaktionsplans,
der Hinweis wird jedoch an den Stralen-
baulasttrager StraRen.NRW weitergelei-
tet.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

1. Die L371 ist die einzige Umgehung Waldniels an der es Anwohner gibt und
Tempo 70 erlaubt ist. Zur Reduzierung der Gerauschsemissionen und zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit sollte auch auf dem weiteren Straen-
verlauf der L371 zwischen der Total Tankstelle und der Anschlussstelle
Schwalmtal Tempo 50 eingefiihrt werden. Diese Malnahme ist nicht sehr
kostenintensiv und wiirde die Situation enorm verbessern.

Der angesprochene Abschnitt der L 371
ist nicht pflichtiger Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans,
der Hinweis wird an den Straenbaulast-
trager StraBen.NRW weitergeleitet.

2. Desweiteren sollte die Ampelanlage an der Kreuzung L371 / Ungerather
Strale zu einem Kreisverkehr umgebaut werden wie es bereits an der Nord-
tangente und anderen Umgehungsstraen gemacht wurde. Neben der wei-
teren Verbesserung der Gerauschemissionen durch Vermeidung von ste-
henden Fahrzeugen wiirden auch die Kosten fiir die Ampelanlage entfallen.

Der angesprochene Abschnitt der L 371
ist nicht pflichtiger Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans,
der Hinweis wird an den StraRenbaulast-
trager Stralen.NRW weitergeleitet.

3. Optional: Zur weiteren Verkehrsberuhigung sollten Verkehrsinseln vorgese-
hen werden. Somit kénnte der auch der Ubergang der zwei Teilabschnitte
des Ungerather Kirchwegs nérdlich und stdlich der L371 sicher gestaltet
werden.

Der angesprochene Abschnitt der L 371
ist nicht pflichtiger Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans,
der Hinweis wird jedoch an den StralRen-
baulasttrager StraRen.NRW weitergelei-
tet.

Beteiligung 7

06.11.2023

Gladbacher Str.
41366 Schwalmtal

Ich habe mir die Unterlagen zum Larmaktionsplan Gladbacherstr. angesehen.
Ebenfalls das dazugehdrige Gutachten mit den empfohlenen Malnahmen. Auf
Seiten 33ff ist eine Fahrradschleuse Hohe Steegskamp vorgesehen, obwohl auf
der Stidseite kein Radweg existiert, weder auf den Steegskamp, noch in Richtung
Ménchengladbach bis zur Bedarfsampel Ecke Rémerstr. Ist dort geplant einen
Radweg anzulegen? Wenn ja, in welcher Art und Weise und welche Konsequen-
zen hétte das fiir die dort existierenden Einfahrten der Anwohner?

Die Querungssicherung wird neu veror-
tet. Die Manahme dient der Erschlie-
Rung der Haltestelle von Westen und
fangt den Radverkehr auf, der den
Wechsel des einseitigen Geh- und Rad-
wegs nicht rechtzeitig bemerkt. Sie dient
zugleich zur Konfliktvermeidung im Auf-
stellbereich Bushaltestelle.

Anderung des Larmaktionsplans: Aus-
bau Geh- und Radweg vor der Bebau-
ung zwischen Romerstrale und Steegs-
kamp auf 22,50~ 3,00 m. Querungssi-
cherung fiir Radverkehr auf Héhe Zu-
gang Steegskamp.

Schén, dass es ruhiger werden soll, aber trotzdem der Vollstandigkeit halber:
Die gréBten Probleme fiir die Verkehrssicherheit in diesem Bereich sind die nach
wie vor schlechte Sicht in der Ausfahrt Rémerstr. in Richtung Waldniel und ins-
besondere auf den Radweg Richtung Ménchengladbach.

Malnahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit sind nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Entsprechende Hinweise finden sich im
Nahmobilitatskonzept wieder.

Sowie, dass der Wechsel von Rad auf Gehweg an der Bedarfsampel in Richtung
Waldniel von Ortsfremden oft nicht erkannt wird und diese bis Ecke Steegskamp
fahren und ohne Sicht Richtung Waldniel die Stralle iberqueren.

Die Querungssicherung wird neu veror-
tet. Die MaBnahme dient der Erschlie-
Rung der Haltestelle von Westen und
fangt den Radverkehr auf, der den
Wechsel des einseitigen Geh- und Rad-
wegs hicht rechtzeitig bemerkt und zu

Anderung des Lérmaktionsplans: Aus-
bau Geh- und Radweg vor der Bebau-
ung zwischen Romerstralle und Steegs-
kamp auf 22,50~ 3,00 m. Querungssi-
cherung flir Radverkehr auf Hohe Zu-
gang Steegskamp.
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Offentlichkeit | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Beriicksichtigung im
datum Larmaktionsplan
Konfliktvermeidung mit Aufstellbereich
Bushaltestelle.
Und auch mich direkt betreffend, die N6tigung der Anwohner rlickwarts auf eine | MaBnahmen zur Verbesserung der Ver- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
vielbefahrene Strale ausfahren zu miissen, weil sich vorwarts zu positionieren | kehrssicherheit sind nicht Gegenstand
von vor nicht allzu langer Zeit aufgestellten Leitpfosten verhindert wird. des Larmaktionsplans.
Beteiligung 8 06.11.2023 Waldnieler Heide Heute wenden wir uns an Sie, da wir mit unserem Wohnhaus auf der Waldnieler | Die Rickelrather Strale ist nicht pflichti- Anderung des Larmaktionsplans: Verlan-
41366 Schwalmtal Heide unzumutbarer Verkehrslarmbeléstigung ausgesetzt werden, die unsere | ger Gegenstand des Larmaktionsplans. gerung der Belastungsachse "Hostert"

Lebensqualitat sowie unsere Gesundheit und die unserer Kinder deutlich beein-
trachtigt. Die Situation stellt sich wie folgt dar. Unser Grundstiick liegt direkt an
der Rickelrather Strafle (L3) / Ecke Waldnieler Heide. Lediglich ein Griinstreifen
trennt unseren Garten von der L3. Die L3 ist die direkte Verbindung einiger Teile
Schwalmtals sowie des Raumes Wegberg zur/von der A52 Autobahnanschluss-
stelle Hostert. Sie ist dementsprechend stark befahren, insbesondere zu den
StoRzeiten.

Die jahrliche mittlere Kfz-Verkehrsbelas-
tung lag 2021 bei 4.800 Kfz/24 h. In die
Larmkartierung gehen nur Stralenab-
schnitte mit mehr als 8.220 Kfz/24 h ein.
Die Waldnieler Heide ist eine nur gering
befahrene ErschlieRungsstrale.

mit den dort vorgeschlagenen Mafnah-
men bis zum Knotenpunkt L 371/L3 (ein-
schlieflich).

Neben den erheblichen Vorbeifahrgerauschen (Rollgerausche der Reifen, Ver-
brennermotoren etc.) der groBen Anzahl von PKW und LKW auf der L3 sind wir
speziell durch den Kreuzungsbereich L3/L371 unverhaltnismaRig groBem Larm
ausgesetzt. So entstehen malgebliche Spitzenpegel insbesondere durch das
Beschleunigen und Bremsen innerhalb des Kreuzungsbereiches. Beim Be-
schleunigen entstehen hohe Motordrehzahlen bei PKW, besonders laut sind je-
doch die hohen Motordrehzahlen der beschleunigenden LKW, insbesondere der
vorbeifahrenden Bau-LKW. Aber auch das Bremsen verursacht Larm, z.B. durch
das Ablassen von Druckluft etc.

Aufgrund der Vorgaben fiir die Larmkar-
tierung zeigt diese nicht die Doppelbe-
lastung fiir die Geb&ude im Knotenpunkt
L 371/L 3. Die Larmeinwirkung von Sei-
ten der L 371 auf das Gebaude Waldnie-
ler Strale, Haus Nr. 10, liegt unter 60/50
dB(A) Lgen/Lnight. Der Larm durch die L 3
und damit auch durch den Knotenpunkt
kann hier nicht beurteilt werden.
Spitzengerausche sind nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Fr uns ist es deutlich spirbar, dass die Anzahl an vorbeifahrenden LKW, insbe-
sondere Schwerlaster (beispielsweise Sattellkipper der Fa. Sanders) innerhalb
der letzten 10 Jahre deutlich zugenommen hat. Dies hat unsere Larmbelastung
in den letzten Jahren nochmals erheblich gesteigert.

Die Lkw-Verkehrsmengen gehen in die
Larmkartierung ein.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auch die groe Anzahl an Motorradern, die insbesondere bei schénem Wetter in
den Feierabendstunden und an Wochenenden die L3 passieren, fahren beim Be-
schleunigen mit hohen Drehzahlen und erzeugen extrem laute Motor- und Aus-
puffgerdusche und erzeugen Spitzenpegel.

Motorradlarm wird in der Larmkartierung
berticksichtigt. Das Verhalten von Einzel-
fahrzeugen ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die hohen Larmpegel der L3 schranken unsere Lebensqualitat massiv ein. Unser
Garten ist insbesondere zu den StoRzeiten kaum nutzbar. Ein Telefonat auf der
Terrasse oder im Haus bei gedffneter Terassentiir ist nicht denkbar, da man sich
schlichtweg aufgrund des Lérms nicht verstandigen kann. Die Larmbelastigung
filhrt soweit, dass wir uns in unserem Garten kaum noch aufhalten, denn der
standige La&rm stresst uns erheblich. Unser Schlafzimmerfenster, sowie insbe-
sondere die Zimmerfenster unserer Kinder sind zur L3 gerichtet. Dies stort den
Schlaf. Selbst bei geschlossenem Fenster ist der Verkehr deutlich hérbar. Beim
Liiften verlassen unsere Kinder ihre Zimmer aufgrund des StraRenlérms. Liiften
in den Abendstunden an heiflen Sommertagen ist nicht moglich, da unsere Kin-
der dann aufgrund des StraBenlarms nicht einschlafen kdnnen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auch das gegeniiberliegende groe Mehrfamilienhaus auf der Brunnenstralie
scheint den Larm in unsere Richtung zusatzlich zu reflektieren. Im Rahmen der
EU-Larmminderungsplanung beantragen wir die explizite Beriicksichtigung der
Situation im_Kreuzungsbereich L3/L371 und die deutliche Minderung des

Die Rickelrather Strafe ist nicht pflichti-
ger Gegenstand des Larmaktionsplans.
Die jahrliche mittlere Belastung lag 2021
bei 4.800 Kiz/24 h. In die Larmkartierung

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offentlichkeit | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Beriicksichtigung im
datum Larmaktionsplan
Verkehrslarms dort, um so den schadlichen Auswirkungen fiir uns Anwohner ent- | gehen nur Strallenabschnitte mit mehr
gegenzuwirken. als 8.220 Kfz/24h ein.
Sollte es weitere Moglichkeiten geben, Larmminderung zu beantragen (auch bei | Der Weg zur Forderung passiver Schall- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
anderen Behorden), so setzen Sie uns bitte darliber in Kenntnis. schutzmalBnahmen ist in Kapitel 11.3 zu
finden.
Beteiligung 9 06.11.2023 Waldnieler Heide Zur Situation der Larmbeléstigung durch den Verkehr auf der L 3 haben wir aus | Die Rickelrather Strafle ist nicht pflichti- Hinweis auf Anderung des Larmaktions-
41366 Schwalmtal unserer Sicht Folgendes zu sagen: (Unser Haus ist das zweite auf der Waldnieler | ger Gegenstand des Larmaktionsplans. plans: Verlangerung der Belastungs-
Heide vor der Rickelratherstrale.) Gerade in den Morgenstunden ist die Belasti- | Die jéhrliche mittlere Belastung lag 2021 | achse "Hostert" mit den dort vorgeschla-
gung durch den Verkehrslarm extrem. Bereits ab 5h, 5:30h kommt der Verkehr | bei 4.800 Kfz/24h. In die Larmkartierung | genen Mafinahmen bis zum Knoten-
auf der Rickelrather StraBe immer wieder vor der Ampel zum Stehen. Motoren- | gehen nur Straenabschnitte mit mehr punkt L 371/L3 (einschlieBlich).
gerausche, sowie die Autoradios und vor allem die Basse in manchen Fahrzeu- | als 8.220 Kfz/24h ein. Die Waldnieler
gen sind deutlich bis ins Schlafzimmer zu hdren — auch bei geschlossenem Fens- | Heide ist eine nur gering befahrene Er-
ter. Das Verkehrsautkommen steigt dann mit jeder Minute an. Das erh6ht die | schlieBungsstrale. Die Larmeinwirkung
Larmbelastigung extrem. Das gleiche gilt fir den Feierabendverkehr ab ca. | von Seiten der L 371 auf das Geb&ude
16:30h. Waldnieler Stralle, Haus Nr. 12, liegt un-
ter 60/50 dB(A) Laen/Lright.
Das Verkehrsaufkommen der Fahrzeuge in Richtung Rickelrath steigt auch hier | Spitzengerausche sind nicht Gegenstand | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
mindtlich; dabei ist vor allem das ,Gas-Geben' nach dem Einbiegen von der Au- | des Larmaktionsplans.
tobahn kommend in die Rickelrather StralRe sehr laut.
Dies gilt eigentlich auch den ganzen Tag. Hierbei ist vor allem der LKW Verkehr | Die Lkw-Verkehrsmengen gehen in die Keine Anderung des Larmaktionsplans.
zu nennen, der diese Strecke zur Bauschutt Deponie in Liittelforst nutzt. Larmkartierung ein.
Die Rickelrather StraRle ist wegen ihrer Zufahrt zur Autobahn sehr beliebt. Das | Die Wochenend-Verkehrsmengen gehen | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gilt auch an Wochenenden, wenn viele Ausfliigler sowohl aus Richtung Rickel- | die Larmkartierung ein.
rath wie auch von der Autobahn kommend, diese Strecke nutzen.
Extrem ist die Belastigung natiirlich in den Frihjahrs- und Sommermonaten, | Motorradi&rm wird in der Larmkartierung | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
wenn man im Garten sitzt und eigentlich die ,Ruhe’ genieBen mdchte. Oftist die | berlicksichtigt. Das Verhalten von Einzel-
Konversation nicht méglich wegen des Verkehrslarms. Besonders laut sind dann | fahrzeugen ist nicht Gegenstand des
die beschleunigenden Motorréder. Larmaktionsplans.
Wir pladieren daher fiir eine wirksame Larmschutzmanahme an der Rickel- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
rather Strale, die die Larmbelastigung deutlich mindert, nicht aber hinter unse-
rem Haus in Richtung Feld, weil uns der freie Blick sehr wichtig ist.
Beteiligung 10 06.11.2023 Brunnenstr. Bitte berlicksichigen Sie im Larmschutzplan der Gemeinde Schwalmtal die Ri- | Die L 3 Rickelrather Strale ist nicht Hinweis auf Anderung des Larmaktions-
41366 Schwalmtal ckelrather StralRe. Sie erscheint im Plan als vollig unbelastet, obwohl ein nicht | pflichtiger Gegenstand des Larmaktions- | plans: Verlangerung der Belastungs-
unerheblicher Teil der Fahrzeuge, die bei Hostert den AnschiuB an die A52 nut- | plans. Die jahrliche mittlere Kfz-Ver- achse "Hostert" mit den dort vorgeschla-
zen, aus dem Kreis Heinsberg kommt und Uber die Rickelrather Strale fahrt. kehrsbelastung lag 2021 bei 4.800 genen Mafinahmen bis zum Knoten-
Kfz/24 h. In die Larmkartierung gehen punkt L 371/L3 (einschlieBlich).
nur Stralenabschnitte mit mehr als
8.220 Kfz/24 h ein.
Ich schlage vor, ab der Kreuzung Steeg in Richtung Rickelrath in beiden Fahrt- | Die Rickelrather StraBe ist nicht pflichti- Keine Anderung des Larmaktionsplans,
richtungen das gleiche Tempolimit anzuwenden. Momentan gilt in Richtung | ger Gegenstand des Larmaktionsplans. der Hinweis wird jedoch an den Strallen-
Steeg 50 Km/h, ab der Ampel in Richtung Rickelrath jedoch 70 Km/h. Dies sollte baulasttrager Stralen.NRW weitergelei-
ebenfalls auf 50 Km/h reduziert werden. Das konnte die nicht unerhebliche Larm- tet.
belastung reduzieren.
Auch die Motorradfahrer, die ab der Ampel gerne richtig aufdrehen und einen | Motorradlarm wird in der Lérmkartierung | Keine Anderung des Larmaktionsplan.
Héllenlarm verursachen, kdnnten so vielleicht zu einer etwas moderateren Fahr- | beriicksichtigt. Das Verhalten von Einzel-
weise animiert werden. fahrzeugen ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.
Beteiligung 11 07.11.2023 Waldnieler Heide Hiermit setze ich Sie dariiber in Kenntnis, dass ich mit unserem Wohnhaus mas- | Die Rickelrather Strale ist nicht pflichti- Anderung des Larmaktionsplans: Verlan-
41366 Schwalmtal siver Verkehrslarmbelastigung ausgesetzt bin. Unser Grundstiick befindet sich | ger Gegenstand des Larmaktionsplans. gerung der Belastungsachse "Hostert"
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

Beriicksichtigung im
Larmaktionsplan

genau an der Kreuzung L3 (Rickelratherstr.) /L371, so dass ich von erheblichem
Straenlérm beider LandstraBen betroffen bin, die beide die Anbindung an die
Autobahn A 52 darstellen und entsprechend stark befahren sind. Insbesondere
die Kreuzung hat zur Folge, dass ich nicht von konstanten Vorbeifahrgerauschen
belastet bin, sondem ein permanentes Beschleunigen, Bremsen und Warten von
Fahrzeugen bei roter Ampel hohen L&rm verursacht.

Die jahrliche mittlere Kfz-Verkehrsbelas-
tung lag 2021 bei 4.800 Kfz/24 h. In die
Larmkartierung gehen nur Strallenab-
schnitte mit mehr als 8.220 Kfz/24 h ein.
Aufgrund dieser Vorgabe fiir die Larm-
kartierung geht die Doppelbelastung fir
die Gebaude im Knotenpunkt L 371/L 3
nicht in die Larmkartierung ein ist aber
de facto gegeben. Die L&rmeinwirkung
von Seiten der L 371 auf das Geb&ude
Waldnieler Strale, Haus Nr. 1, liegt
265/55 dB(A) Laen/Lrigt bis <70/60 dB(A)
Laen/Lnight. In Anbetracht der Belastung
mehrerer Gebaude auf der Strecke zwi-
schen Eschenrath und dem Knotenpunkt
erscheint eine Verlangerung der Belas-
tungsachse angemessen.

mit den dort vorgeschlagenen Mafnah-
men bis zum Knotenpunkt L 371/L3 (ein-
schlieBlich).

Besonders belastend wirkt sich hier die deutlich gestiegene Anzahl an LKW in
den letzten Jahren aus, die mit sehr hohen Motordrehzahlen beschleunigen. Be-
sonders die vielen schweren Baufahrzeuge (z.B. von Sanders Tiefbau), die hier
unterwegs sind, erzeugen mit jedem einzelnen Fahrzeug groRen Larm.

Die Lkw-Verkehrsmengen gehen in die
Larmkartierung ein.

Das Verhalten von Einzelfahrzeugen ist
nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weiterhin verursachen laute Motorrader, besonders bei schénem Wetter und an
Wochenenden, starken Larm, leider besonders zu den Zeiten, an denen der
LKW-Verkehr geringer ausfllt.

Motorradlarm wird in der Larmkartierung

bertcksichtigt. Das Verhalten von Einzel-

fahrzeugen ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Speziell die Gartennutzung ist durch die massive Larmbelastung nur sehr einge-
schrénkt méglich, aber auch im Haus ist die Larmbelastung deutlich sptirbar.

Zur Kenntnis genommen.

Anderung des Larmaktionsplans: Verlan-
gerung der Belastungsachse "Hostert"
mit den dort vorgeschlagenen Mafnah-
men bis zum Knotenpunkt L 371/L3 (ein-
schlieBlich).

Beteiligung 12

09.11.2023

Ungerather Kirch-
weg
41366 Schwalmtal

Es ware wlinschenswert, wenn auch der Bereich zwischen der Total-Tankstelle
und der Kreuzung Ungerather StraRRe berlicksichigt wiirde. Die direkten Anwoh-
ner sind in keiner Weise geschuitzt und insbesondere im Sommer dem Larm véllig
ausgeliefert. Im Sommer ist es unméglich, sich im Garten zu erholen, da standig
Autos, extrem laute Motorréder (die diese Strecke fiir eine Rennstrecke halten)
und LKWs unterwegs sind. Der LKW-Verkehr wird in Zukunft noch zunehmen.
Ich wohne dort seit 1986 und der Verkehr nimmt standig zu.

Der angesprochene Abschnitt der L 371
ist nicht pflichtiger Gegenstand des
Larmaktionsplans. In die Larmkartierung
gehen nur Strallenabschnitte mit mehr
als 8.220 Kfz/24 h ein. Die jahrliche mitt-
lere Belastung der L 371 lag 2019 zwi-
schen L 475 und Ungerather Strafle bei
6.000 Kfz/24 h.

Motorradlarm wird in der Larmkartierung
beriicksichtigt.

Das Verhalten von Einzelfahrzeugen ist
nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans,
der Hinweis wird an den StraRenbaulast-
trager Straen.NRW weitergeleitet.

Mit einem entsprechenden Straenbelag ...

Der angesprochene Abschnitt der L 371
ist nicht pflichtiger Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans,
der Hinweis wird an den StraRenbaulast-
trager StraRen.NRW weitergeleitet.

... und einer Geschwindigkeitsbeschrankung

Der angesprochene Abschnitt der L 371
ist nicht pflichtiger Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans,
der Hinweis wird an die StraRenver-
kehrshehorde Kreis Viersen weitergelei-
tet.
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Offentlichkeit | Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Beriicksichtigung im
datum Larmaktionsplan

sowie Geschwindigkeitskontrollen, vor allem an Sommerabenden, kdnnte dies | Der angesprochene Abschnitt der L 371 Keine Anderung des Larmaktionsplans,
auf ein ertragliches MaB reduziert werden. Die Hochstgeschwindigkeit auf der | ist nicht pflichtiger Gegenstand des der Hinweis wird jedoch an die Straflen-
L371 betragt 70 km/h. Dies halte ich fiir bedenklich, da sich in unmittelbarer Nahe | Lé&rmaktionsplans. verkehrsbehorde weitergeleitet.
der Einmiindung der L475 in die L371 die Total-Tankstelle befindet und dies auch
der Schulweg der Kinder aus dem Bereich Ungerath ist. Gefahrdungen auf der
L371 in Richtung Autobahn insbesondere im Sommer durch weit tiberhdhte Ge-
schwindigkeiten.

Beteiligung 13 11.11.2023 Steegskamp Mails hatte ich zu diesem Thema bereits 2022 verschickt. Jedoch kann ich ledig- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

41366 Schwalmtal lich Verschlechterungen feststellen, da in der Zwischenzeit nichts zum Thema

Larmschutz in meinem Wohngebiet vorgenommen wurde.

Der Zustand des StraRRenbelages hat sich aufgrund des hohen Verkehrsaufkom-
mens noch mehr verschlechtert und es sind mittlerweile Kanten im StraRenbelag
entstanden, die weiteren Larm verursachen. Auch dies habe ich bereits mitgeteilt.

Fir den Bereich Steegskamp sind ent-
sprechende Manahmen im Larmakti-
onsplan enthalten.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Zudem wird sich zukiinftig der aufkommende StraBenverkehr noch erhéhen, da

in Waldniel

= zusétzlichen Wohnraum geschaffen wird

= im Gebiet der ehemaligen Kent School u.a. ca. 300 Arbeitsplatze und Gast-
ronomie entstehen

= das Gebiet der ehemaligen RéRler-Draht neu erschlossen werden soll

= der Flugverkehr auf dem Flughafen Monchengladbach ausgebaut wird/
wurde

= Fluglarm allgemein (groRere Maschinen- Diisseldorf?)

Hinzu kommt langfristig auch das GroRprojekt in Niederkriichten (ehemaliges Mi-

litdrgelénde) welches auch larmtechnische Auswirkungen nach sich ziehen wird.

Der Daten zur Berechnung der Larmkar-
ten beziehen sich zwangsléufig immer
auf einen Stichtag vor Berechnung der
Larmkarten. Zukiinftige Entwicklungen
werden mit der alle fiinf Jahre stattfinden
bundesweiten Verkehrszahlung erfasst.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Aufgrund der im Protokoll dargestellten Larmwerte hoffe ich, sie verstehen die
Notwendigkeit einer kurzfristigen Verbesserung des Larmpegels. Durch Corona
befinden sich auch mehr und mehr Biirger im Homeoffice und miissen den Larm
auch am Tage zu Hause ertragen. Hier geht es um Wiederherstellung der Nacht-
ruhe und Lebensqualitét auch am Tage. L&rm macht krank!

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eine kostenginstige und kurzfristige Losung kann, meiner Ansicht nach, momen-
tan lediglich durch eine Drosselung und Messung der Geschwindigkeit gesche-
hen. Hier wurde ich bei der Verantwortlichkeit jedoch von A nach B und zuriick
verwiesen. Dabei gilt zu bedenken das die Anderung der Geschwindigkeit von
50 km/h Hostert/ Steeg auf 70 km/h Gladbacher Strale zu unnétigem Beschleu-
nigen ( Larm) filhrt, der auf dieser kurzen Strecke auch keinerlei wirklichen zeit-
lichen Gewinn oder gar Gewinn des Verkehrsflusses bewirkt.

Fir den Bereich Steegskamp sind ent-
sprechende MaRnahmen im Larmakti-
onsplan enthalten. Eine strallenver-
kehrsrechtliche Anordnung wurde zwi-
schenzeitlich durch die StraBenverkehrs-
behdrde Kreis Viersen in Aussicht ge-
stellt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Schaut man (iber den Tellerrand so sieht man in néchster Umgebung bereits
konstante 30 km/h und 20 km/h Zonen zum Larmschutz der Biirger ( M6nchen-
gladbach Hardt) oder Kreisverkehre um ein Larmaufreibendes Stop and Go zu
vermeiden (z.B. ganz aktuell in Briiggen). Davon ab war es in Littelforst auch
sehr schnell mdglich einen mobilen Blitzers zu generieren.

Fir den Bereich Steegskamp ist eine
Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit im Larmaktionsplan enthal-
ten. Die Anordnungsvoraussetzungen fiir
Tempo 30 oder Tempo 20-Zonen sind
hier nicht gegeben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Des Weiteren: Warum nicht mal pro aktiv sein und fiir den Blrger, dessen Ge-
sundheit und Zufriedenheit handeln und nicht nur den Minimalwert des Larm-
schutzes anstreben, sonderm mal als gutes Vorbild und dem Umweltschutz zu-
gute, niedrigere Werte und so mal in die positiven Schlagzeilen kommen?

Man kann niedrigere Werte ansetzen
(wie im Larmaktionsplan erfolgt), die An-
ordnung straBenverkehrsrechtlicher
MaBnahmen ist jedoch an bestimmte
Rahmenbedingungen gebunden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Anhang I.1

Larmaktionsplan Gemeinde Schwalmtal 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

Beriicksichtigung im
Larmaktionsplan

Stellungnahme zu Larmschutzmaflnahmen:

eine Sanierung des Straenbelages ist dringend notwendig

Fur den Bereich Steegskamp sind ent-
sprechende Manahmen im Larmakti-
onsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

warum wird in diesem Teilstiick (siehe MaRnahmenplan Steegskamp 2 bis
Strale Steeg 4a)) kein Dialogdisplay geplant, trotz hoher L&rmbelastung
und einer hohen Anwohnerdichte in besagtem Teilstlick

Der Vorschlag wird als unterstiitzende
Malnahme tibernommen.

Erganzung als Standort flir ein (mobiles)
Dialog-Display.

eine Mittelinsel zur Geschwindigkeitsreduzierung kann Sinn ergeben, fiihrt
aber zu zusatzlichem L&rm durch Abbremsen/ Beschleunigen

Fur den Bereich Steegskamp sind ent-
sprechende Malnahmen im Larmakti-
onsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Besser: kontinuierliche Geschwindigkeit von 50 km/h im gesamten Stralen-
verlauf Gladbacher Stralle/ Steeg/ Hostert und eine fest installierte Ge-
schwindigkeitskontrolle, die sogar Geld generiert

Fir den Bereich Steegskamp sind ent-
sprechende MaRnahmen im Larmakti-
onsplan enthalten.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

eine Mittelinsel mit Fahrradschleuse, Fahrbahnversatz: hier wird eine neue
und unnétige Unfallstelle generiert, erst recht, wenn es bei 70 km/h bleibt.
Ich finde dies Risiko unzumutbar fiir Kinder oder altere Mitmenschen; zumal
bereits eine FuRgangerampel unmittelbar vorhanden ist, die fir den Schul-
weg genutzt wird

Bei regelgerechtem Ausbau tragt eine
gesicherte Querungsstelle zur Verkehrs-
sicherheit bei und erzeugt keine Unfalle.
Die Geschwindigkeitsreduzierung im Be-
reich der Querungsstelle wird weiterver-
folgt.

Reduzierung der V2 im Bereich der
Querungsstelle.

Besser wére dann ein Kreisverkehr Hohe Haus Gladbacher Str. 87 (Abzweig
Richtung Waldniel) zur Gewahrleistung einer Geschwindigkeitsreduzierung,
flieBendem Verkehr und einer langfristigen Unfallreduzierung

Die Belastungsachse wird bis zur Strafe
Ungerath verlangert.

Ein Kreisverkehr hat nur eine geringe
larmmindernde Wirkung, da er Brems-
und Anfahrgerausche verursacht. Sofern
aus Verkehrssicherheitsgriinden ein
Kreisverkehr ausgebaut werden sollte,
ware die geringfiigige Larmminderung
ein "Mitnahmeeffekt".

Keine Ubernahme des Hinweises.
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Larmaktionsplan Gemeinde Schwalmtal 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRhahme
cher Belange datum
1 IHK Mittlerer Nieder- | 09.11.2023 Coco Bising Reibungsloser Verkehrsfluss Auf den untersuchten beiden Abschnit- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
rhein Postfach 101062 Das Vorhaben, die Larmbelastung in der Gemeinde Schwalmtal zu redu- | ten gibt es nur eine Bedarfs-LSA.
47710 Krefeld zieren, wird grundsétzlich positiv bewertet. Beziglich der im L&rmaktions-
plan aufgefihrten MaRnahmen regt die IHK jedoch an, dass bei der Re-
duktion der Hochstgeschwindigkeit darauf geachtet werden sollte, dass an
Kreuzungen mit Lichtsignaleinrichtungen eine Anpassung der Ampelpha-
sen erforderlich ist.
Die IHK bittet darum, diesbeziiglich auch die technische Umsetzbarkeit | Auf den untersuchten beiden Abschnit- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
der Veranderung der Ampelphasen im Vorfeld zu priifen. Dies gilt auch | ten gibt es nur eine Bedarfs-LSA.
mit Blick auf Auswirkungen in Bezug auf den Verkehrsfluss der unterge-
ordneten Straflen. Ein fliissiger Verkehrsablauf ist sicherzustellen und ver-
meidbare Staubildungen sind zu verhindern, um reibungslose Liefer-, Kun-
den- und Mitarbeiterverkehre gewahrleisten zu kénnen. Dies dient nicht
nur den gesamtwirtschaftlichen Interessen (Attraktivitat des Standortes
Schwalmtal und insbesondere seiner Innenstadt, Erreichbarkeit von Ge-
werbestandorten, etc.), sondern auch den Zielen von Klimaschutz und
Luftreinhaltung.
BaumaBnahmen Die Baulast liegt bei Straken.NRW. Es Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Bei der Ausgestaltung der vorgeschlagenen Mittelinsel mit Fahrrad- | wird davon ausgegangen, dass der Stra-
schleuse ist darauf zu achten, dass die Durchlassigkeit fir LKW nicht ein- | Renbaulasttrager den Bau entsprechend
geschrankt wird. dem Stand der Technik vornimmt.
Fur die Zeitrdume der geplanten Umbauarbeiten, beispielsweise bei der | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Erneuerung der Fahrbahndecke, ist mittels eines geeigneten und friihzei-
tig kommunizierten Baustellenmanagements zu gewahrleiten, dass die
Einschrénkungen fiir die Anlieger minimiert werden.
Die IHK bittet darum, die Anregungen und Hinweise in das weitere Verfah- | Im Verfahren zur Aufstellung eines LAP Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ren zur Erarbeitung des Larmaktionsplanes aufzunehmen. ist eine zweite Mitwirkungsphase vorge-
sehen.
2 | Landesbetrieb Stra- | 09.11.2023 Steffi Weiland Die rechtlichen Vorgaben beziiglich durch den Landesbetrieb StraRenbau | Die Ausfiihrung "Bei Emeuerung..." ent- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Renbau NRW Breitenbachstr. 90 NRW durchfiihrbarer MaBnahmen haben sich von Stufe 3 zu Stufe 4 nicht | spricht diesem Hinweis.
Regionalniederlas- 41065 Monchengla- | verandert. Dem Landesbetrieb ist es nach wie vor nur im Rahmen von | Auch nach den Richtlinien des Landes-
sung Niederrhein dbach InstandsetzungsmaRnahmen méglich einen larmmindernden Fahrbahn- | betriebs gibt es Spielrdume zur Wahl der
Planung und Immis- belag einzubauen. Die Wahl des Asphaltes erfolgt nach wie vor nach den | Asphaltbauweise. Bei den Belastungs-
sionsschutz fir den Landesbetrieb gliltigen Richtlinien. achsen sollte jeweils die gerduschérmste
verwendet werden.
Den Hinweis auf die Antragstellung passiver SchallschutzmaBnahmen auf | Der Hinweis auf Férderung von Schall- Anderung des Larmaktionsplans.
Seite 29 sollte nicht auf die in der Tabelle benannten Gebaude einge- | schutzmaBnahmen am Bau wurde in
schrankt werden. Mit dem Inkrafttreten der RLS-19 wurde das Berech- | Empfehlungen verschoben und aktuali-
nungsverfahren evaluiert und moglicher Weise werden dadurch hohere | siert (siehe auch Kapitel 8).
Beurteilungspegel ermittelt, die wiederum zu mehr Schutzanspriichen
dem Grunde nach fiihren kénnten.
3 | Kreis Viersen 09.11.2023 Stephan Technischer Umweltschutz — Immissionsschutz: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Amt fir Bauen, Aldenkirchs Gegen die oben genannte Larmaktionsplanung bestehen nach derzeitigen
Landschaft und Pla- Rathausmarkt 3 Erkenntnisstand aus immissionsschutzrechtlicher Sicht keine Bedenken.
nung 41747 Viersen Ich weise darauf hin, dass Verkehrslarm nicht in die Zustandigkeit der Un-

60/1 — Abteilung
Kreisentwicklung

tere Immissionsschutzbehérde fallt.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

Technischer Umweltschutz — Wasserrecht, Bodenschutz, Abfallrecht:
Von der genannten Larmaktionsplanung sind nach derzeitigen Erkenntnis-
stand die Belange Wasserrecht, Bodenschutzrecht und Abfallrecht nicht
betroffen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Infrastruktur und Verkehrsanlagen:

Die Larmkartierung ergibt, dass lediglich zwei StraBenbereiche hohere
Larmpegel erzeugen. Diese Bereiche liegen nicht in der Zusténdigkeit des
Kreises. Aus der Sicht des Amtes 70 bestehen somit keine Bedenken und
Anregungen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Natur- und Landschaftspflege:
Aus Griinden des Naturschutzes und der Landschaftspflege bestehen ge-

gen die Aufstellung des o.a. L&rmaktionsplanes keine Bedenken.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Infektions- und Umwelthygiene:

Nach Durchsicht der Unterlagen bestehen aus Sicht des Gesundheitsam-
tes zum derzeitigen Kenntnisstand gegen den oben genannten Larmakti-
onsplan grundsétzlich keine Bedenken.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

4 | Stadt Wegberg
Planen, Bauen,
Wohnen

13.11.2023

Friedel Schroeders
Rathausplatz 25
41844 Wegberg

Zur Larmaktionsplanung der Gemeinde Schwalmtal werden von Seiten
der Stadt Wegberg keine Anregungen vorgebracht.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Larmaktionsplan Gemeinde Schwalmtal 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Offentlichkeit | Eingangs- | Adresse Stellungnahme Abwagung Berticksichtigung im
datum Larmaktionsplan
Beteiligung 1 06.03.2024 Amerner Str. lch wiirde es sehr begriiBen, wenn auch auf der Amerner StraRe | Die Amerner StraRe ist als Ge- | Keine Anderung des Larmakti-
41366 MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastung durch den Ver- | meindestralle nicht pflichtiger | onsplans.
Schwalmtal kehr ergriffen wiirden (Tempo 30, Flisterasphalt 0.4.). Gegenstand des Larmaktions-
plans.
Beteiligung 2 19.03.2024 Amerner Str. Wir wohnen auf der Amemer StraRe 80 in Schwalmtal und fiihlen | Die Amerner StraBe ist als Ge- | Keine Anderung des L&rmakti-
41366 uns durch den Verkehrslarm durch schnell fahrende Fahrzeuge, | meindestralle nicht pflichtiger | onsplans.
Schwalmtal Busse und LKW belastigt. Wir wiirden es sehr begriiRen, wenn | Gegenstand des Larmaktions-
Larm vermindernde MaBnahmen wie zum Beispiel Tempo 30 | plans.
Zone oder Flisterasphalt ergriffen werden.
Beteiligung 3 21.03.2024 Gladbacher Str. | Hiermit méchte ich mich erkundigen wann die letzten Messungen | Die letzte Verkehrsmessung fand | Keine Anderung des Larmakti-
41366 an der Weiherstrasse in Waldniel vorgenommen wurden. Auch | im August 2023 statt. In diesem | onsplans.
Schwalmtal dieser Bereich wird sehr stark frequentiert und sollte mit betrach- | Zeitraum wurde ein taglicher
tet werden. Ich kann hierzu keine Auskunft in dem Entwurf des | Durchschnittswert von unter
Larmaktionsplans 4.Runde finden und wiirde mich (iber eine | 3.000 Kfz gemessen. Pflichtig zu
Stellungnahme diesbeziiglich sehr freuen. betrachten sind im Larmaktions-
plan jedoch erst Strallen mit ei-
nem DTV von 8.200 Kfz. Zudem
handelt es sich bei der Weiher-
straBe um eine Gemeindestralie,
die, wie im LAP ausgefihrt, oh-
nehin nicht pflichtig zu betrachten
ist.
22.03.2024 Da die Messung auRerhalb der Schulzeit, also in den Schulferien | Die Zahlung hat Ende August | Keine Anderung des Larmakti-
stattfand, ist sie (iberhaupt nicht aussagekréaftig. Das Verkehrs- | 2023 auBerhalb der Schulferien- | onsplans.
aufkommen ist tatsachlich deutlich hoher! Ich bitte dies zu be- | zeiten stattgefunden.
ricksichtigen. Leider ist die Weiherstrasse, obwohl sie im Orts-
kern liegt, sehr stark befahren und als Hauptverkehrsstrafie ein-
zuordnen. Die Larmbelastung kann nur beurteilt werden, wenn
sie auch realistisch ermittelt wird!
Beteiligung 4 22.03.2024 Weserstr. Gerade wurde ich beim lesen der Osemont von der Larmaktions- | Es werden im Larmaktionsplan Keine Anderung des Larmakti-
41366 planung der Gemeinde aufmerksam. Da war ich sehr erstaunt | pflichtig nur StraBen mit einer onsplans.
Schwalmtal das die Rickelrather Strale an der Ampel Steeg nichtin der Karte | DTV von 8.200 Kfz untersucht.

vorkommt.

Der Verkehrslarm ist dort, trotz Schallschutz Gabione so hoch
das man im Sommer keinen ganzen Tag im Garten aushélt und
der Larm ist sehr belastend. Sei es das riicksichtslose Verhalten
der Verkehrsteilnehmer: laute Musik, standiges Hupen an der
Ampel, knallende Auspuffanlagen, Motorrdder wo meine Pulsuhr

Diese Verkehrsmengen erreicht
die L 3 Rickelrather StraBe nicht.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

Berticksichtigung im
Larmaktionsplan

letztens 106 Dezibel angezeigt hat und eine Unterhaltung dann
nicht mehr maéglich ist, zunehmender LKW Verkehr, die immer
gréRer werdende Maschinen der

Landwirtschaft (die ich nicht kritisieren mdchte weil wir auf dem
Land Leben).

Die Belastung ist dort auch sehr hoch und dartiber wollte ich Sie
informieren, in der Hoffnung das dort doch mal was unternom-
men wird.

Wobei da Schilder mit 50 fiir nachts niemanden tagstber nutzen
und es meistens auch ignoriert wird (von Motorradfahrern so-
wieso, sie filhlen sich ja sicher nicht geblitzt zu werden).

Beteiligung 5

07.04.2024

Gladbacher Str.
41366
Schwalmtal

Wir wohnen auf der Gladbacher Str. 89 direkt an der Landstralte
L 371 und kdnnen bestatigen, dass der Larmpegel in den letzten
10 Jahren extrem zugenommen hat. Der Verkehr, vor allen Din-
gen auch durch LKW, hat stark zugenommen. Die Messwerte
ihrer Tabelle fiir unser Haus sind rot und ich kann Ihnen bestati-
gen, dass der Stralenlarm viel zu hoch geworden ist.

Eine sofortige Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf der Landstrae bei uns von 70 auf 50 km/h zur Ge-
rauschsenkung ist nicht nur wiinschenswert, aus unserer Sicht
ist dies absolut notwendig.

Wenn wir oder Besucher oder unsere Nachbarn aus Richtung
A52/Steeg kommen und wir bei uns einbiegen mdchten, um auf
das Grundstiick zu kommen, hat man sehr oft ein Auto fast im
Kofferraum sitzen, ein Wunder dass es noch nicht zu einem Un-
fall gekommen ist. Die Reduzierung wiirde hier helfen.

Auch gab es im Kreuzungsbereich L371/Abzweig Gladbacher
Str. Richtung Ort schon viele Unfalle in den letzten Jahren. Auch
hier hilft die Geschwindigkeitsreduzierung.

Des Weiteren wird der Feldweg gegeniiber unseres Hauses von
vielen FuRgangern, Schiilern und Radfahrern genutzt, die in der
Rosler Siedlung wohnen, da es eine grofie Abkirzung ist, um in
den Ort zu kommen oder zur Schule. Speziell, wenn man aus
dem Feldweg kommt, ist die Sicht in Richtung Tankstelle sehr
schlecht, so dass man erst im letzten Augenblick die Autos kom-
men sieht. Die Geschwindigkeitsreduzierung mindert auch hier
die Gefahr von Unféllen.

Alles in allem unterstltzen wir, und auch unsere Nachbarn, die
Reduzierung auf 50 km/h. Es wére schdn, wenn dies schnell

Die angesprochenen MaRnah-
men sind im Entwurf des Larm-
aktionsplans enthalten.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

Berticksichtigung im
Larmaktionsplan

umgesetzt werden kdnnte. Es wére aber wichtig, dass die Redu-
zierung der Geschwindigkeit auf 50 km/h nicht nur nachts ist,
denn die oben geschilderten Probleme an der Landstrale finden
ja zu jeder Tageszeit statt.

Eine Anderung der Straen Oberflache auf einen leisen Asphalt
ware naturlich eine weitere sehr gute Verbesserung und wirde
sicherlich die Gerausche nochmalig deutlich reduzieren. Wir hof-
fen unsere Kommentare finden noch Berticksichtigung und dan-
ken fiir die Weiterleitung an den Ausschuss.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

1 | Kreis Viersen
Amt fiir Bauen,
Landschaft und
Planung

25.03.2024

Stephan
Aldenkirchs
Rathausmarkt 3
41747 Viersen

Natur- und Landschaftspflege:

Aus Sicht des Naturschutzes und der Landschaftspflege
bestehen gegen die Aufstellung des o. a. Larmaktionspla-
nes grundsatzlich keine Bedenken. Ich weise jedoch darauf
hin, dass im Hinblick auf die weitere Planung der einzelnen
MafRnahmen zur Umsetzung des Larmaktionsplans, in Ab-
hangigkeit von der Manahme selbst, noch eine eingriffs-
und arten-schutzrechtliche Betrachtung erforderlich wer-
den kann. In diesem Zusammenhang wére dann auch auf
eine mogliche Betroffenheit von bereits vorhanden Stra-
Renbdumen einzugehen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Technischer Umweltschutz:

Das Amt fir Umweltschutz ist fir Verkehrslarm nicht zu-
standig.

In dem Dokument zum L&rmaktionsplan 4. Runde, 2.
Phase, der Gemeinde Schwalmtal aus Januar 2024 auf
Seite 3 zum Thema Gewerbelarm wird folgendes aufge-
fuhrt: "Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Ge-
werbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial Emissions Di-
rective) zu kartieren, sowie Hafen flir die Binnen- oder See-
schifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr
als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr. Probleme mit dieser Larm-
quelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsraumen auler-
halb des Larmaktionsplans zu regeln." Laut Definition ist ein
Ballungsraum "einen durch den Mitgliedstaat festgelegten
Teil seines Gebiets mit einer Einwohnerzahl von Uber
100.000 und einer solchen Bevolkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stédtischem Charakter
betrachtet;" Die hier betroffene Kommune ist demnach kein
sogenannter Ballungsraum.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Bevoélkerungsschutz — Brandschutz:

Aus Sicht der Brandschutzdienststelle ergeben sich keine
negativen Auswirkungen fir die Feuerwehr und den Ret-
tungsdienst. Daher bestehen keine Bedenken/Anregun-
gen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.

Infrastruktur und Verkehrsanlagen:

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-
onsplans.
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Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRRnahme
cher Belange datum
Aus Sicht des Kreises Viersen in seiner Funktion als Stra-
Renbaulasttrager bestehen keine Bedenken und Anregun-
gen.
Infektions- und Umwelthygiene:
Nach Durchsicht der Unterlagen bestehen aus Sicht des | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Gesundheitsamtes zum derzeitigen Kenntnisstand gegen onsplans.
den oben genannten L&rmaktionsplan grundsatzlich keine
Bedenken.
Kreis Viersen 27.03.2024 Sabine Biisch- | Im Larmaktionsplan der Gemeinde Schwalmtal ist eine der | Die Polizei und StraBen.NRW | Keine Anderung des L&rmakti-
Amt fiir Ordnung ges aufgefihrten MaBnahmen eine Geschwindigkeitsreduzie- | wurden ebenfalls mit Schreiben | onsplans.
und StraRenver- Rathausmarkt 3 | rungen zwischen 22 und 6 Uhr auf dem Straenabschnitt | vom 26.02.2024 beteiligt.
kehr, Verkehrs- 41747 Viersen | Gladbacher Stralle/Steeg zwischen der L 475 und der L 3. | Die Gemeinde Schwalmtal wird
sicherung Fir die Anordnung einer solchen Geschwindigkeitsreduzie- | einen entsprechenden Antrag
rung ist der Kreis Viersen als StraRenverkehrsbehérde zu- | nach Beschluss des Larmakti-
standig. onsplans stellen.
Auf dem o.g. Abschnitt wurden aufgrund der L&rmbelas-
tung bereits Teilstlicke mit einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 50 km/h zwischen 22 und 6 Uhr eingerichtet. Nach
dem Larmaktionsplan wéare diese Geschwindigkeitsredu-
zierung auf die gesamte Strecke auszudehnen. Nach den
zurzeit vorliegenden Werten ware eine solche Ausdehnung
moglich. Allerdings sind vor einer Anordnung sowohl die
Polizei als auch StraRenNRW als Straenbaulastrager zu
beteiligen. Eine endguiltige Entscheidung kann daher nurim
Einzelfall und nach durchgefiihrter Anhérung getroffen wer-
den.
Landesbetrieb 28.03.2024 Steffi Weiland An der Stellungnahme des Landesbetriebes hat sich auch | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Straflenbau Breitenbach- auch in der 2. Phase der LAP-Beteiligung nichts geéndert. onsplans.
NRW strafte 90
Regionalnieder- 41065 Man-
lassung Nieder- chengladbach
rhein
Planung & Im-
missionsschutz
Handwerkskam- | 03.04.2024 Jonas Sterzen- | Zu Kapitel 9: MaBnahmen, die die zustandigen Behor-
mer Dusseldorf bach den fiir die nachsten fiinf Jahre geplant haben i
Georg-Schul- Zu 9.2 Belastungsachse L 371 Gladbacher StralRe — Steeg | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
hoff-Platz 1 onsplans.
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Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRRnahme
cher Belange datum
40221 Diissel- | Die MaRnahmenvorschlage sind nachvolliziehbar. Insbe-
dorf sondere der vorgeschlagene Einbau von larmminderndem
Asphalt bei Emeuerung der Fahrbahndecke wird als wir-
kungsvolles Instrument, das nicht mit Einschrankungen fir
den Verkehrsfluss verbunden ist und an der Entstehungs-
quelle der Belastung ansetzt, ausdriicklich begriift.
Zu 9.3 Belastungsachse L 371 Hostert, Waldnieler Heide
bis A 52
Die MaBnahmenvorschldge sind nachvollziehbar. Insbe- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
sondere der vorgeschlagene Einbau von [armminderndem onsplans.
Asphalt bei Ermneuerung der Fahrbahndecke wird als wir-
kungsvolles Instrument, das nicht mit Einschrankungen fiir
den Verkehrsfluss verbunden ist und an der Entstehungs-
quelle der Belastung ansetzt, ausdriicklich begriift.
Zu Kapitel 11 - Finanzielle Informationen
Das ,Forderportal Larmschutz* des Ministeriums fir Um- | Der Link ist im aktuellen Ent- | Keine Anderung des Larmakti-
welt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein- | wurfsstand nicht mehr enthalten. | onsplans.
Westfalen ist ber den aufgefiihrten Link auf Seite 45 | Die Erstellung einer Ubersicht
(Stand: 03.04.2024) nicht erreichbar. tUber mégliche Forderprogramme
Wir bitten dies zu {berprifen und regen zudem an, eine | kann die Gemeinde Schwalmtal
Ubersicht von Férderprogrammen, die fir freiwillige pas- | insbesondere wegen des erhebli-
sive SchallschutzmaBnahmen genutzt werden kdnnen, | che Aktualisierungsaufwandes
auch auf der Webseite der Gemeinde Schwalmtal fiir die | nicht leisten. Eine Verlinkung auf
Birgerinnen und Birger niedrigschwellig zuganglich zu | die Internetseite des Landes ist
machen. Dafiir bietet sich etwa die Webseite zum Larmak- | auch nicht sinnvoll, da sich die
tionsplan. Adresse dort auch immer wieder
andert (siehe zuvor).
5 | IHK Mittlerer 04.04.2024 Margarethe Die Gemeinde Schwalmtal hat nach einer ersten Beteili- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmakti-
Niederrhein Wies gung Ende 2023 den 2. Entwurf des Larmaktionsplans der onsplans.
Postfach101062 | 4. Runde vorgelegt. Die IHK Mittlerer Niederrhein hat sich
47710 Krefeld mit dem (iberarbeiteten Entwurf des Larmaktionsplans mit

Blick auf die gesamtwirtschaftlichen Belange auseinander-
gesetzt sowie ihre Mitglieder informiert und befragt.

Die Anderungen im Vergleich zum 1. Entwurf betreffen die
Erweiterung von belasteten StraRenabschnitten auf der Be-
lastungsachse L 371. Die im ersten Entwurf bereits geplan-
ten Malnahmen, wie die Erneuerung von Fahrbahn-
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

decken, Errichtung von Querungsstellen und Reduzierun-
gen der Hochstgeschwindigkeit sollen auf die belasteten
Straenabschnitte ausgeweitet werden. Die IHK Mittlerer
Niederrhein hat in der ersten Beteiligung eine Stellung-
nahme zu dem Entwurf des L&rmaktionsplans abgegeben.
Da der Uberarbeitete Entwurf des Larmaktionsplans keine
wesentlichen Anderungen bei den MalRnahmen beinhaltet,
haben die Anregungen auf einen reibungslosen Verkehrs-
fluss und ein vorausschauendes Baustellenmanagement in
unserer Stellungnahme vom 09.11.2023 weiterhin Bestand.

Darilber hinaus méchten wir die Riickmeldung eines Unter-
nehmens an Sie weiterleiten. Das Unternehmen bittet um
Priifung der VerhaltnismaRigkeit der geplanten Malinah-
men zur Larmminderung durch Geschwindigkeitsbegren-
zungen. Insbesondere wird in Frage gestellt, ob die Auswir-
kungen der Reduzierung der zuldssigen Hichstgeschwin-
digkeit im Verhaltnis zur tats&chlichen L&rmminderung ste-
hen.

Eine Anordnung zur Reduzie-
rung der zuldssigen Hichstge-
schwindigkeit beruht jeweils auf
einer Einzelfallpriifung durch die
StraRenverkehrsbehdrde. Die
Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit flihrt ge-
mal Weg-Zeit-Gesetz i.d.R. zu
Zeitverlusten im Sekundenbe-
reich.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.

Die IHK bittet darum, die Anregungen in das weitere Ver-
fahren zur Erarbeitung des Larmaktionsplanes aufzuneh-
men. Fir Fragen oder Erluterungen stehen wir gerne zur
Verfligung.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmakti-

onsplans.




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD ’(

Gemeinde Schwalmtal — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Ladrmindex) den Larmindex fur die allgemeine Beldstigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | ndher er-
lautert ist;
j) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lsen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustédndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls L., oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LadrmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lsrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchalldédmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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