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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Nordrhein-West-
falen definieren sich die Ballungsrdume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Gemeinde
Schwalmtal im Landkreis Viersen zahlt mit 19.012 Einwohnern zum 31. Dezember 2021 nicht
zu den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBen sind BundesfernstraBBen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtauf-
gabe):

u A 52 innerhalb des Gemeindegebiets,
[ L 371 zwischen Anschlussstelle A 52 und L 475.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Ziigen pro Jahr. In der Gemeinde
Schwalmtal gibt es solche Schienenwege nicht. Somit besteht auch keine Kartierungspflicht
durch das EBA.

GrofB3flughafen
Die Gemeinde Schwalmtal befindet sich beziglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht
im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr

(Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der LArmminderungsplanung.
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Gewerbelarm

Nur in Ballungsrdumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind in den Nicht-Ballungsraumen deshalb auBBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fiir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, far
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische

Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurlckzufihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Ladrmaktionsplans zu regeln.
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2. Zustandige Behorde

Far die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughéafen ist in Nordrhein-
Westfalen das LANUV zustandig.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsraumen flr den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Gemeinde Schwalmtal

FB - Planung, Verkehr und Umwelt

Mona Grétschel

Sachbearbeiterin Bauleitplanung, Liegenschaften
Markt 20

41366 Schwalmtal

Tel. 02163/946-174
Fax 02163/946-154
E-Mail: mona.groetschel@gemeinde-schwalmtal.de

Internet:  www.schwalmtal.de

Gemeindeschlissel: 05 1 66 024

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2023-08-29
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Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionspldane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-

verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt gedndert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.

o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich héheren Belastetenzahlen
fahrt.

Die neuen Berechnungsmethoden flr die strategischen Larmkarten erlauben durch

die im Vergleich zu den bisherigen Richtlinien zum Teil stark veranderten Parame-

tern keinen Vergleich mit den bisher ermittelten Werten.

Auf nationaler Ebene wurden flir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Mérz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgel6st.

Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundeslandern, so auch in Nord-
rhein-Westfalen, bis auf weiteres die RLS-90 zur Anwendung kommt.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fir die Ausldsewerte von
65/55 dB(A) Laen/ Lnight flr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

Der Spielraum zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch jungere Gerichtsurteile erweitert. Bis Ende 2023 werden durch die ge-
plante Anderung des StraBenverkehrsgesetzes weitere Moglichkeiten eréffnet.

Bereits seit 1. Januar 2022 ist das bis zur 3. Runde gultige Berichtsformular an die
EU gedndert mit der Folge, dass der Aufwand fir die Ubermittlung der Daten deut-
lich aufwandiger ist als bisher.

Der LAl empfiehlt in seinen jlingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

2023-08-29
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u Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren far die Er-
mittlung der Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingefihrt.

Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Lirmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungsladrm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungspldne sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behdérden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil' des EUGH mdssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang lll sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefugt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates liber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfiigung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht tGberfiihrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden flr industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

2023-08-29
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Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfallen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der Gro3flughéfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

Benennung der zustdndigen Behérde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

u das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geméB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBBnahmen zur Lirmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdérden fir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspléne
gehort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpri-
fung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhélt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfllen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind darliber hinaus zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
97 in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspléanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dariiber hinaus
weitere Kriterien zu priifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).
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Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstralen
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* An Landesstralen kénnen die Beurteilungspegel in einzelnen Bundesléandern abweichen.

GemaB § 45 StVO koénnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraBen
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehoérden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstltzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht méglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen nach StVO anordnungsfahig sein
konnten. Fir eine ermessensfehlerfreie Priifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind
die national fur die StraBenbauverwaltung (Ldrmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehérden
(StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslédndern, so
auch Nordrhein-Westfalen, gelten bei den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch die
RLS-90).

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagstiber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fiir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prifpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern bereits nach den wesentlich
strengeren Larmvorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Flr die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zuladssiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht tbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fur Europa, gibt die Empfehlung*, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnign: zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fir den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Lairmaktionsplanung

Loen Lrvignt
Umwelthandlungsziel
StraRe/Schiene Luftverkehr | StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt 2022

Die Gemeinde Schwalmtal verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Runde
die vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) fir
den Lgen bzw. 50 dB(A) flr den Lnignt.

1 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsféhigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020

4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten werden mit dem europaisch harmonisierten "Berechnungsverfah-
ren far den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)" (BUB) berechnet.

5.1 Auswertung der Larmkarten

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBenabschnitte zeigen die nachfolgenden Abbildungen 5.1 bis 5.4.

Die Fahrzeuge werden bei dem neuen Berechnungsverfahren fiir den "Umgebungslarm von bo-
dennahen Quellen (StraBBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) in vier verschiedene
Klassen eingeteilt:

] Leichte Kraftfahrzeuge (Pkw, Lieferwagen =3,5 t, Gelandewagen (SUV), GroB-
raumlimousinen, einschlieBlich Anhanger und Wohnwagen),

u mittelschwere Kraftfahrzeuge (mittelschwere Fahrzeuge, Lieferwagen >3,5 t,
Busse, Wohnmobile usw. mit zwei Achsen und Doppelbereifung auf der Hinter-
achse),

u schwere Kraftfahrzeuge (schwere Nutzfahrzeuge, Reisebusse, Busse, mit drei oder

mehr Achsen),

u zweirddrige Kraftfahrzeuge (zwei-, drei- und vierrddrige Mopeds, Motorrader mit
und ohne Seitenwagen, drei- und vierradrige Motorrader).

Eine Neuerung ist auch, dass zweiradrige Kraftfahrzeuge (zwei-, drei- und vierradrige Mopeds,
Motorrader mit und ohne Seitenwagen, drei- und vierrddrige Motorrader) unter Schwerverkehr
erfasst werden. Der Vorteil ist, dass flir Verbote einer Kraftfahrzeuggruppe die larmmindernde
Wirkung entsprechend prozentual berechnet werden kann.
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Plan erstellt van : K. Koch

Eingangsdaten strategische Larmkarten — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (DTV)

Abb. 5.1:
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Eingangsdaten Larmkarten Strale

Hoéchstgeschwindigkeiten

50 km/ h
70 km/ h

130 km/ h

Quelle Eingangsdaten Larmkarten:
Landesamt flir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen

Geobasisdaten © 2023 basemap de

Letzte Anderung : 2023-08-29
Plan erstellt von : K. Koch

Abb. 5.2 Eingangsdaten strategische Larmkarten —

zulassige Hochstgeschwindigkeit
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Abb. 5.3
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Quelle Strategische Larmkarten:
Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
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Letzte Anderung : 2023-08-23
Plan erstellt von ; K. Koch

Strategische Larmkarte Straflenverkehr Laen
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5.2 Belastungsachsen

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig groBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lairmwerte in drei Kategorien
o Lgen >70 dB(A) und/ oder Lyignt >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnigh: =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,
o Lgen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lngnt =50 — <55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthandlungsziels und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben.

Auf zwei StraBenabschnitten sind die Gebaude sehr hohen Pegeln Lgen >70 dB(A)/ Lnight
>60 dB(A) ausgesetzt:

u Steeg, Steegskamp, Haus Nr. 2, bis Steeg, Haus Nr. 4a und
u Hostert, Waldnieler Heide bis Autobahnanschlussstelle Hostert.

Die Larmkartierung zeigt zwischen Steeg, Haus Nr. 4a, und der Waldnieler Heide Betroffenhei-
ten. Der StraBBenabschnitt wird jedoch nicht als Belastungsachse identifiziert, da

u die betroffene Bebauung am Waldnieler Weg zur StraB3e Steeg durch Mauern und
Nebengebaude geschiitzt wird, die nicht in die Berechnung eingingen. Betroffen
bleibt an der Stral3e Steeg lediglich das Gebaude Haus Nr. 13 auf der Nordseite;

u auf der Sudseite die Wohngebaude zwischen StraBe Blaustein und BrunnenstralBe
von einem Larmschutzwall geschitzt wird, der nicht in die LaArmberechnung ein-
ging. In Verlangerung besteht weitgehend Larmschutz durch zur Larmquelle ste-
hende Nebengebadude und Mauern. Betroffen bleibt das Gebaude Steeg, Haus Nr.
11, das im Erdgeschoss fur Gastronomie genutzt wird.

Es ergibt sich deshalb keine Belastungsachse gemaB Definition. Die Pegel sind jedoch so hoch,
dass den Eigentimern der belasteten Gebaude, sofern nicht bereits geschehen, eine Beantra-
gung von passivem Larmschutz bei StraBen.NRW empfohlen wird.

Entlang der A 52 gibt es Gebaude, die zwar der Definition einer Belastungsachse geniigen,
jedoch nur die Werte des ehrgeizigen Umwelthandlungsziels des Umweltbundesamtes von
60/50 dB(A) Lgen/Lnight Uberschreiten. Weder das StraBenverkehrsrecht noch die Werte fir die
Larmsanierung bieten hier derzeit eine Moglichkeit, die Autobahngesellschaft zu entsprechen-
den MaBnahmen zu veranlassen.
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Belastungsachsen Stralle

Belastungsachsen
Lden > 70 dB(A) und/oder
Lnight > 60 dB(A)
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Landesamt fir Natur, Umwelt und
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Letzte Anderung : 2023-08-23
Plan erstellt von ; K. Koch

Abb. 5.7:

Belastungsachsen Stralenverkehr Lgen/ Lrignt >60/50 dB(A)
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Abb. 5.8: Belastete Gebaude StraBenverkehr Laen >60 dB(A)
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Abb. 5.9:

Belastete Gebaude StraBenverkehr Lnignt >50 dB(A)
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5.3 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerdusche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefuhrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnahmen
des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets
ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht (B-Plane, Planfeststellung) als Abwagungsbe-
lang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht kein Anspruch auf zusatzli-
chen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her
ein passives Instrument.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festge-
legt. Sie liegt bei den zustandigen Behorden, i.d.R. die Gemeinden, fiir ihren Bereich eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen. Die groBen Handlungsspielraume kénnen als Chance ver-
standen werden, fir jede Gemeinde eine bestmdgliche Losung zu finden.

Das Umweltbundesamt weist darauf hin, dass die Unterscheidung nach ruhigen Gebieten in
einem Ballungsraum und auf dem Land mit der in Deutschland tiblichen Definition von Bal-
lungsraumen wenig sinnvoll ist, da es einerseits viele Kommunen mit weniger als 100.000 Ein-
wohnern gibt, die dennoch in hochverdichteten Agglomerationen liegen und andererseits das
in der Umgebungslarmrichtlinie fur ruhige Gebiete auf dem Land genannte Kriterium "kein
Larm" zu unspezifisch und mit den vorhandenen Larmkarten nicht identifizierbar ist. Dafur ware
eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erforderlich, die aber in den Gemeinden
auBerhalb von Ballungsraumen nicht vorliegt. Hinzu kommt, dass die Larmkarten i.d.R. erst
Werte Lsen >55 dB(A) ausweisen, die verschiedenen Larmquellen getrennt kartiert werden und
jeweils auf verschiedenen Berechnungsverfahren beruhen.

In der Fachbroschire des Umweltbundesamts® wird ausgefiihrt: "In der Praxis werden verschie-
dene akustische Kriterien fir die Auswahl von ruhigen Gebieten vorgeschlagen oder umgesetzt,
die haufig auch kombiniert werden:

u Absolute Pegel von 40 bis 55 dB(A) Lpen. Der untere Wert gilt fir sehr ruhige Ge-
biete, der obere Wert wird in der Regel als maximal zulassiger Wert verwendet."

Die Schwellenwerte muissen dabei nur in einem Teil der Flache und/ oder nur tagsiber einge-
halten werden und kénnen von der Lage des Gebiets abhangen. Zusatzlich stellt die Art der
Flachennutzung das am haufigsten verwendete Auswahlkriterium fiir ruhige Gebiete dar. Vor
allem Griinflachen, Waldflachen, Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-Gebiete und Land-
wirtschaftsflachen werden fiir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Voraussetzung fiir die Aus-
weisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lgen = 55 dB(A) nicht tGberschritten wird und keine
erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind, ist davon auszugehen, dass Gebiete in

5 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Ballungsraumen mit einer Ausdehnung von 4 km? auf dem UGberwiegenden Teil der Flachen eine
Larmbelastung Lsen <50 dB(A) aufweisen. Rechnet man diesen Wert flr ruhige Gebiete in Bal-
lungsrdumen (4 km2 <50 dB(A)) auf 40 dB(A) fiir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der
Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A)
im Kernbereich der Flache zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der ver-
larmten Randbereiche von 256 km2 bzw. eine Kantenldange von 16x16 km. Sofern die Randbe-
reiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km2 bzw. eine Kantenldnge von 8 km
auf ein sehr ruhiges Gebiet im Kern der betrachteten Flache hinweisen.

In landlichen Gebieten ist das Verkehrsaufkommen auf den nicht kartierungspflichtigen Stra3en
teilweise so gering, dass auch bei kirzeren Kantenldangen kaum Larm im Innern eines Gebiets
ankommt.

Die Gemeinde Schwalmtal liegt im Naturpark Schwalm-Nette. Das sidwestliche Gemeindege-
biet wird von der Schwalm begrenzt. Die Schwalm-Aue ist engmaschig von FuB3- und Radwegen,
Wirtschaftswegen und kleineren StraBBen erschlossen und dient im hohen MalB3e der Erholung
und Freizeitgestaltung.

Unter den oben genannten Kriterien fiir ein ruhiges Gebiet auf dem Land bildet die Schwalm-

Aue entlang der stdwestlichen Stadtgrenze des Gemeindegebiets kein ruhiges Gebiet auf dem
Land.
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Abb. 5.10: Naturpark Schwalm-Nette [Quelle: Zweckverband Schwalm-Nette]
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt.

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit der "Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Aus dieser Anderung ergibt sich eine deutliche
Erhéhung der Betroffenenzahlen gegentiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun alle
Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Gebau-
deseiten verteilt werden. Es ist zu begriiBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung star-
ker zugunsten der Betroffenen ausgerichtet ist, allerdings erzielte Erfolge im Larmschutz Gber-
deckt werden.

Hinzu kommt, dass das Umweltbundesamt die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A)
auf 60/50 dB(A) Lgen/ Lnignt reduziert hat, sich also auch hier zahlenmaBig eine héhere Betroffen-
heit ergibt.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moéglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten konnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die nachfolgenden auffiihrten Zahlen beruhen auf Modellrechnung und nicht aufgrund ortlich
konkreter Daten. Insbesondere in kleineren Gemeinden im landlichen Raum sind deshalb nen-
nenswerte Abweichungen von den tatsachlichen Verhéltnissen vor Ort nicht auszuschlieBen.

Tab.6.1: Geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 275
N 1.527 120 58 7
Lnignt [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 152 61 8 0

Ganztags (L¢en) betreffen Pegel =60 dB(A) 618 Personen. Davon sind 185 Personen mit Pegeln
=65 dB(A) belastet. Um das UBA-Umwelthandlungsziel zu erreichen, miissen weitere 433 Per-
sonen entlastet werden, die von Immissionen von 60-65 dB(A) Ly betroffen sind.

Nachts sind 221 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 69 Personen von Pegeln
>60 dB(A). Mit Pegeln =70 dB(A) sind keine Personen belastet. Hinzu kommen die die ebenfalls
Belaststeten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 1.011 Personen
betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit hoher als die Larmbetroffenheit ganztags.
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Tab. 6.2 Larmbelastete Flachen — Stralenverkehr
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 2,39 0,61

10,89 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, 3,39 km2 mit Pegeln >65 dB(A) und 0,61 km2 mit Pegeln >75 dB(A).

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user - StraBenverkehr
Lden [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 87 3
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaB dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

Da keine Stufung >60 vorhanden ist, kann nicht abgelesen werden, wie viele Wohnungen das
UBA-Umwelthandlungsziel >60 Gberschreiten. 87 Wohnungen sind iber 65 dB(A) Lgen belastet,
drei davon mit sehr hohen Pegeln >75 dB(A) Lgen. Es sind keine Schul- und Krankenhausgebaude
von Pegeln >55 dB(A) betroffen.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustédndigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortstblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu geniigen.

Hinweis: Wird nach Abschluss des Mitwirkungsverfahrens erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Gemeinde Schwalmtal hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt.
Er wurde am 12. Juli 2018 durch den Gemeinderat angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tGberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht werden konnte.

Erganzend werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten flinf Jahren ausgefihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung kon-
kret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. a.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 3. Runde

griin = Mafnahme umgesetzt, fortlaufende strategische MaRnahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstiitzt
blau = MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = Mafnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt

Belastungsachse L 371 (Anschlussstelle Hostert - Rickelrather Strafe (L 3))

Potenzial | MaRnahme | Erlauterung
Larmmindernde | Sofortmafnahme: Reduzierung der zuldssigen Hochst- | Reduzierung  der  zulassigen
MaRnahmen geschwindigkeit auf der StralRe Hostert von Haus Nr. 3 | Hochstgeschwindigkeit ist erfolgt.

bis Haus Nr. 19 von 70 auf 50 km/h (ca. -2,1 dB(A)) zum
Larmschutz, aber auch zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit.

Redu2|er “der zu assigen Hoc stchW||gkit MaRnahme wurde umgesetzt.
von 70 km/h auf 50 km/h 22-6 Uhr auf der Strale Steeg
zwischen Rickelrather Strafle und Waldnieler Heide.
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Belastungsachse L 371 (Anschlussstelle Hostert — Rickelrather StraRe (L 3))

oy

Erneuerﬂﬁg dér Fahrbahndecke zwisbhen Ri&kéirather
Strale und A 52, AS Hostert, mit einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht.

Die Deckensanierung sollte laut
Auskunft von Straen.NRW 2023
erfolgen. Die MaRnahme wurde
bisher (August 2023) nicht umge-
setzt. Sie wird deshalb im LAP der
4. Runde weiterverfolgt.

Forderung des
Umweltverbun-
des

Férderung Ful- und Radverkehr:

Querungssicherung (z. B. Mittelinsel) Héhe Hostert,
Haus Nr. 13.

Gehweg auf der Nordseite zwischen Wohn-/ Wirt-
schaftsweg Hostert und Zufahrt ehem. Kent School.

Die Haltestelle Hostert wird nicht
von Linienbussen angefahren. Der
Birgerbus, der die Haltestellen
Hostert bediente, wurde am 31. Au-
gust 2023 eingestellt. Damit entfal-
len die MaBnahmen zur Erschlie-
Rung der Haltestelle.

Querungssicherung (z. B. Mittelinsel) am Knotenpunkt
Steeg/ Waldnieler Heide/ Eschenrath.

Eine Querungsstelle ist an dem
Standort fiir die Zusammenfiihrung
der Wohnstandorte von Bedeutung.
Da Malnahme nicht umgesetzt
wurde, wird sie im LAP der 4.
Runde weiterverfolgt.

Ausbau des vorhandenen Geh- und Radwegs entspre-
chend den aktuellen Strallenbaurichtlinien.

Die MaBnahme wurde, obwohl
wahrend der 3. Runde des LAP an-
gekiindigt, noch nicht umgesetzt.
Sie wird deshalb weiterverfolgt.

Einsatz von Dialog-Displays (fest oder mobil) an den
Standorten

- Richtung Waldniel mittig zwischen Autobahnanschluss
und Hostert, Haus Nr. 11,

- Richtung Autobahnanschluss zwischen Hostert, Haus
Nr. 27 und 19a.

Die Mafnahme wurden nicht um-
gesetzt. Erfahrungen zeigen, dass
Dialogdisplays ein probates Mittel
zur Einhaltung der Vau sind. Sie
wird zum Schutz der Belastungs-
achse weiterverfolgt.

Ausbau einer Mittelinsel (ggf. mit Fahrbahnverschwenk)
im Knotenpunkt Hostert/ Waldnieler Heide oder zwi-
schen den Gebauden Hostert, Haus Nr. 27 und 19a zur
Erh6hung des Verkehrswiderstands.

Eine Querungsstelle ist an dem
Standort fir die Zusammenfiihrung
der Wohnstandorte von Bedeutung
(siehe oben). Die Alternative wird
ausgeklammert. Da Malnahme
nicht umgesetzt wurde, wird sie im
LAP der 4. Runde weiterverfolgt.

Private MaBnah-
menempfehlun-
gen

Bebauung Waldnieler Heide 21-27: Einfriedung zur
Strale Steeg als Larmschutzwand, z. B. Holzlager,
Gabionen, Gartenhauser (im Larmschatten -10 bis - 15
dB(A)).

Die Maflnahme ist eine Empfeh-
lung an die Anlieger. Sie wird unter
im Mafnahmenkonzept unter Er-
lauterungen und  Empfehlungen
weiterhin aufgefihrt.
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Belastungsachse L 371 (Anschlussstelle Hostert — Rickelrather StraRe (L 3))

Reduzierung/ Ausdiinnung der Gehdlzpflanzung zwi-
schen (Wirtschafts-)Weg Hostert und Strae Eschen-
rath zur StralBe (Sichtbarmachung Kent School, Ein-
mindung Eschenrath), méglichst Wiedernutzung der
Gebaude.

Die Empfehlung entfallt zunachst
wegen fehlender Entwicklungs-
perspektiven.

Beantragung von passivem Larmschutz in Form von
Larmschutzfenstern. Priifung und Bewilligung auf An-
trag durch Hauseigentiimer an StraBen.NRW bei Uber-
schreitung der Sanierungswerte nach nationalem Recht
(Steeg, Haus Nr. 13, Hostert, Haus Nr. 3, 11, 13, 19a).

Die MaBnahme ist eine Empfeh-
lung an die Anlieger. Sie wird unter
im MaRnahmenkonzept unter Er-
lauterungen und  Empfehlungen
weiterhin aufgefihrt.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachs-
ten fanf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Grundlage der fur die nachsten funf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde. Sie
werden Uberprift und fortgeschrieben.

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte fir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der ortlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung eins Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissions-
ort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der raumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Lirmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
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dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden koén-
nen. Ein solches Vorgehen fihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Lirmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknupfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung
o Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
o Klimaschutz,
o Mobilitatsplanung,
o Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
o Unfallpravention.

u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.
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9.2 Belastungsachse L 371 Gladbacher StraBBe — Steeg
Tab. 9.1: Rahmenbedingungen Belastungsachse L 371 Gladbacher Strale — Steeg
. ) DTV Fahrbahn- Vau Fassadenpegel
g?g’r‘;l“f”Set'ragéagtbeae"her (KizTag) | belag kmih nach BEB
g [Quelle NWSIB] maximal*
von bis Lden Lnight
Nicht ge-
Steegs- . .
e T | kamp, Romer- 904 | [ifelter 70 726 | 627
A B stralte GuR-
Ja Haus Nr. 2
asphalt
Belastungsachse Rémer- Steeg, N:i(f:fztlt?e?-
270/60 dB(A) Laen/Lrigrt Haus Nr. 9.204 70 75,1 65,2
stralle GuR-
4a
asphalt
Infrastruktur Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Stra- Fahr- 2-streifig, Versetzte Knotenpunkte mit R6- | Sanierungsbedarf der Fahrbahn
Reninf- | bahn merstraBe — Heerstrale und Brunnen-
rastruk- stralle, Querungsstelle mit Bedarfs-LSA

tur westlich Heerstrale

Neben-
anlagen

Gemeinsamer Geh- und Radweg auf Siid-
seite, Asphaltdecke, Gemeinsamer Geh-
und Radweg auf Nordseite westlich der

Lage hinter Griinstreifen, sehr schmal
Verbindungsweg zur StraBe Steegskamp Hohe Halte-
stelle Waldniel Siedlung, Fahrtrichtung West

Heerstrale Verbindungsweg zur Schwalmstrate Hohe Haltestelle
Waldniel Siedlung, Fahrtrichtung Ost
Schaden auf Teilabschnitten auf der Siidseite

Quelle: NWSIB, Portal StraRen.NRW

Unfallgeschehen Keine registrierten Unfélle auf dem Belas-
tungsabschnitt

Buslinie 013

OPNV
Realnutzung

Bushaltestelle Waldniel Siedlung
Wohnen, Gewerbe, Schallschutzwall
SchwalmstraBe und Stralle Steeg
Einzelhausbebauung, 1- bis 2-geschossig, | Gebaude teilweise von Heerstrae und Rémerstralle
keine einheitliche Baustruktur erschlossen

Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Laen/Lnignt, Pegel =70/60 dB(A) Lden/Lnight

zwischen

Baustruktur der
Wohnbebauung
* Pegel

Die der Larmquelle zugewandte Bebauung ist durchgangig =65/55 dB(A) Lgen/Lnignt betroffen,
davon viele Gebdude mit sehr hohen Belastungen =70/60 dB(A) Lgen/Lnight. Der Schwerpunkt der
Larmimmissionen liegt entlang der Gladbacher StraBe. Selbst die Gebaude in der zweiten errei-
chen noch Pegel Gber 60/50 dB(A) Lgen/Lnight.

Der belastete StraBenabschnitt ist trotz der ErschlieBung mehrerer Grundstiicke von der Belas-
tungsachse und der beidseitigen Entwicklung des Ortes Steeg straBenverkehrsrechtlich keine
geschlossene Ortslage. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist auf 70 km/h begrenzt.

Der signalgeregelte Ubergang Héhe HeerstraBe erschlieBt die Haltestelle Richtung Westen wie
auch den Schulweg zur Gemeinschaftsgrundschule Waldniel. Die Richtungshaltestellen entspre-
chen nicht den aktuellen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf die gesetzlich geforderte
Inklusion.

Von Westen kommend fihrt der straBenbegleitende Geh- und Radweg auf der Nordseite bis
zur HeerstraBe. Hier wechselt der straBBenbegleitende FuBB- und Radweg Uber die Bedarfs-Licht-
signalanlage auf die Stdseite bis nach Hostert. Das Portal von StraBen.NRW (NWSIB) zeigt die
gemeinsamen Geh- und Radwege in einer Breite von 2,50 m an. Nach Augenschein steht diese
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Breite nicht mehr nutzbar zur Verfligung (vermutlich stark tiberwachsen) und bedarf der Auf-
wertung.

Tab. 9.2: Einzelmafinahmen Steeg, L 371, Steegskamp bis Steeg, Haus Nr. 4a

MaBnahmenvorschlage

= Einzelfallprifung: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70
auf 50 km/h von 22-6 Uhr. Zustandig: Kreis Viersen.

u Erneuerung der Fahrbahn zwischen Zufahrt Gladbacher StraBe, Haus Nr. 97, bis
Ostlich von Steeg, Haus Nr. 4a, mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
entsprechend dem jeweiligen Stand der Technik (siehe auch RLS 19). Zustandig:
StraBen.NRW.

= Mittelinsel mit Fahrradschleuse Hohe Steegskamp, Haus Nr. 2, mdglichst mit
Fahrbahnverschwenk entsprechend dem von StraBen.NRW definierten Aus-
baustandard. Zustandig: StraBen.NRW, Gemeinde Schwalmtal.

] Ausbau/ Sanierung des Geh- und Radwegs auf der Siuidseite entsprechend den
aktuellen StraBenbaurichtlinien. Zustandig: StraBen.NRW.

] Bei weiterhin bestehenden Pegeln >64/54 dB(A) Laen/Lnight Antrag zur Larmsanie-
rung Antrag bei StraBen.NRW auf Férderung passiver SchallschutzmaBnahmen.
Zustandig: Eigentimer.

Der Einbau einer larmmindernden Deckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend RLS 19
durch Einbau von

] SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
] Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Die zu erwartende Entlastung durch die Umsetzung der MaBBnahmen sind nachfolgend tabella-
risch dargestellt.

Die Gegenlberstellung der bisherigen Fassadenpegel und der Fassadenpegel nach Einbau einer
larmmindernden Deckschicht macht deutlich, dass die Betroffenheit zwar weiterhin hoch ist,
die Ladrmspitzen jedoch weitgehend gebrochen werden kénnen. 10 mit =70/60 dB(A) Lgen/Lnight
betroffene Gebaude kénnen auf fliinf verringert werden.

Vier Gebaude in der StraBe Steegskamp und der Rdmerstral3e mit groBerem Abstand zur Larm-
quelle kénnen vollstdndig unter 60/50 dB(A) Lgen/Lnigh: €ntlastet werden, funf weitere Gebaude
liegen mit Fassadenpegel zwischen 60/50 dB(A) Lgen/Lnight Uund 65/55 dB(A) Lyen/Lnight NUFr gering-
flgig dariber.

2023-08-29
schwalmtal lap 4_2023-08-28.docx

L 4



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Schwalmtal — Ladrmaktionsplan 4. Runde

Tab. 9.3: Betroffenheiten vor und nach Umsetzung von L&rmschutzmalinahmen (Fassadenpegeln BEB)
Belastungsachse Fassadenpegel nach BEB, Larmmindernde MalRnahmen | Fassadenpegel nach BEB,
Steeg — Hostert vorhanden nach Umsetzung larmmin-

dernder MalRnahmen
Betroffene Hausnr. Lgen Lnight Einbau Lden Lnight
Gebaude in dB(A) in dB(A) SMA 05/08 in dB(A) in dB(A)
Steeg 1 723 62,7 -2,6 dB(A) 69,7 59,8
Steeg 2 71,5 61,9 68,9 59,3
Steeg 3a 66,7 57,1
Steeg 4b
Gladbacher Strale 107 68,9 59,2 66,3 56,6
Gladbacher Stralke 107a 65 55,3
Gladbacher Strale 11 74,6 65,0 72,0 62,4
Gladbacher Stralke 118 66,4 56,6
Gladbacher Stralke 120 69,0 59,2 66,4 56,6
Gladbacher Strale 122 72,6 62,7 70,0 60,1
Gladbacher Strale 124 72,3 62,4 69,7 59,8
Gladbacher Stralke 128 724 62,5 69,8 59,9
Gladbacher Strale 132 72,6 62,7 70,0 60,1
Gladbacher Strale 136 751 65,1 725 62,5
Gladbacher Stralke 138 73,1 63,2 70,5 60,8
Rémerstrale 1 70,7 60,9 68,1 58,3
Roémerstrale 2 71,2 61,3 68,6 58,7
Romerstralte 4 69,6 59,7 67,0 571
Rémerstrale 6 66,3 56,5
Rémerstralte 6a 59,5 498
Rémerstralte 6b 58,9 49,2
Steegskamp 1a 58,9 491
Steegskamp 2 69,4 59,6 66,8 57,0
Steegskamp 2a 60,1 50,4
Steegskamp 31 58,7 48,9
Heerstrale 101 68,7 59,1 66,1 56,5
Heerstrale 103 65,1 554 62,5 52,8
* Pegel Pegel =65/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Lden/Lnignt, Pegel 270/60 dB(A) Lden/Lnight

Insgesamt verbleiben dennoch entlang der Gladbacher Stra8e und im Einmindungsbereich Ro-
merstraBe hohe Larmimmissionen. Den Eigentiimern der Gebaude mit Pegeln >64/54 dB(A)
Lgen/Lnight wird empfohlen, sofern nicht bereits erfolgt, zur Larmsanierung einen Antrag bei Stra-

Ben.NRW auf Férderung passiver MaBBnahmen zu stellen.
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LARMAKTIONSPLAN SCHWALMTAL, Runde 4
Steeg, Steegskamp 2 bis Stralle Steeg 4a
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9.3 Belastungsachse L 371 Hostert, Waldnieler Heide bis A 52
Tab. 9.4: Rahmenbedingungen Belastungsachse L 371 Hostert
L3 . DTV Fahrbahn- Vau Fassadenpegel
armquelle:
StraRe Hostert (Kfz/Tag) belag nach BEB
[NWSIB] maximal*
ol von bis km/h Lden Lnight
\ Nicht ge-
Waldnieler riffelter
- h = | Heide A 52 14179 GuB- 50 74,1 64,0
elastungsacnse
270/60 dB(A) Laen/Lrig asphalt
Infrastruktur Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Stra- Fahr- 2-streifig, Knotenpunkt Strae Eschenrath/
Reninf- bahn Waldnieler Heide, Einmindung Erschlie-
rastruk- Rung Sonderbauflache mit Anbindung an
tur Strale Eschenrath, Stichweg Hostert mit
Anbindung an Wirtschaftsweg
Neben- | Gemeinsamer Geh- und Radweg auf Siid- | Teilweise Lage hinter schmalem Griinstreifen, zur Nut-
anlagen | seite zung als gemeinsamer Geh- und Radweg zu schmal
Quer- Randstreifen 0,30m, Fahrbahn 6,85, Griin- | Quelle: NWSIB, Portal StraRen.NRW
schnitt streifen 0,80 m, gem. Geh- und Radweg
264m

Unfallgeschehen

Keine registrierten Unfélle im Belastungs-
abschnitt

Quelle: NWSIB, Portal StraRen.NRW

Realnutzung Wohnen, land- und forstwirtschaftliche Nut- | Die Wohngebaude der StraBe Eschenbach liegen au-
zung, Sonderbaugebiet (ehem. Kent | Rerorts in landwirtschaftlich genutzten Flachen.
School)

Baustruktur der
Wohnbebauung

Einzelhausbebauung, 1- bis 2-geschossig

Bebauung unregelmaRig, llckenhaft, Wirtschaftsge-
baude

*  Pegel

Im Flachennutzungsplan sind die Bereiche Eschenrath und Hostert nicht als Bauflache ausge-
wiesen. Die Gebaude stehen auBerorts auf landwirtschaftlicher Flache, ausgenommen die Kent-
Schule. Der StraBenabschnitt gilt als freie Strecke, der Bereich Hostert ist jedoch in NWSIB als
Ortsdurchfahrt dargestellt Hostert ist vor Ort durch ein Ortshinweisschild (Z 385), jedoch nicht
mit Ortsschild (Z 310/311) gekennzeichnet. Trotz dieses Hintergrunds wurde aufgrund des
Larmaktionsplans der 3. Runde eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet

Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Leen/Lnight, Pegel 270/60 dB(A) Leen/Lnigh

und damit dem Status einer geschlossenen Ortslage angepasst.

Aus StraBenraumaufteilung, StraBenausbau und Linienfihrung ergeben sich potenzielle Kon-

fliktsituationen:

u Aus Richtung A 52 kommend fiihrt die L 371 in einer Linkskurve durch Hostert.
Bebauung, Radweg und StraBenverlauf sind fir den Kfz-Verkehr in dieser Fahrt-
richtung kaum einsehbar (das Gebaude Hostert, Haus Nr. 11/13, verhindert Sicht-

beziehung).

u Die geringe Anzahl der Gebaude, die intensive Begriinung der Nordseite halt in
Verbindung mit dem Ortshinweisschild nicht zu einer angepassten Fahrweise an.

Der FuB- und Radverkehr ist auf dem StraBenabschnitt stark benachteiligt:
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Der Geh- und Radweg auf der Stdseite entspricht nur bedingt den aktuellen An-
forderungen der Richtlinien bzw. der StVO — flr einen 2-Richtungsverkehr ist der
gemeinsame FuB- und Radweg zu schmal.

Am Knotenpunkt Steeg/ Waldnieler Heide/ Eschenrath fehlt eine Querungsmaoglich-
keit zwischen den Ortsteilen stdlich und nérdlich der Belastungsachse mit deren
Infrastruktureinrichtungen.

StraBen.NRW hat sich im Rahmen der TOB-Beteiligung zum Larmaktionsplan der Runde 3 zur
Radverkehrsfihrung im Bereich der Belastungsachse wie folgt geduBert: "Beziiglich der Beschil-
derung an der L 371 besteht Einigkeit, dass eine verpflichtende Nutzung des Radwegs nicht
zulassig ist. Der Landesbetrieb wird wohl innerhalb der nachsten drei Jahre den Radweg teilsa-
nieren. Vorab werden dort nun Bohrkerne gezogen, um den Umfang der MaBBnahmen abschat-
zen zu kénnen."

Die angekiindigte MaBnahme ist bisher nicht umgesetzt.

Tab. 9.5:

Einzelmafnahmen Hostert, Waldnieler Heide bis ASS Hostert

MaBnahmenvorschlage

Einsatz von Dialog-Displays (fest oder mobil) an den Standorten

) Richtung Waldniel mittig zwischen Autobahnanschlussstelle und Hostert,
Haus Nr. 11,

) Richtung Autobahnanschlussstelle zwischen Hostert, Haus Nr. 27 und 19a.

Zustandig: Gemeinde Schwalmtal.

Erneuerung der Fahrbahndecke zwischen Rickelrather StraBBe und A 52 mit einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend dem jeweiligen Stand der
Technik (siehe auch RLS 19). Zustandig: StraBen.NRW.

Querungssicherung im Knotenpunkt Steeg/ Waldnieler Heide zur ErschlieBung
von Eschenrath gemaB dem von StraBen.NRW definierten Ausbaustandard. Zu-
standig: StraBen.NRW.

Ausbau/ Sanierung des vorhandenen fahrbahnbegleitenden Geh- und Radwegs
auf der Sudseite entsprechend den aktuellen StraBenbaurichtlinien. Zustandig:
StraBen.NRW.

Bei weiterhin bestehenden Pegeln >64/54 dB(A) Lgen/Lnight Antrag zur Larmsanie-
rung Antrag bei StraBen.NRW auf Forderung passiver SchallschutzmaBnahmen.
Zustandig: Eigentimer.

Erldauterung und Empfehlungen

Der Einbau einer larmmindernden Deckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend RLS 19
durch Einbau von
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] SMA 8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h, sowie

[ Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h.

Die zu erwartende Entlastung durch die Umsetzung der MaBnahmen sind nachfolgend tabella-
risch dargestellt.

Tab. 9.6: Betroffenheiten vor und nach Umsetzung von Larmschutzmalinahmen (Fassadenpegeln BEB)
Belastungsachse Fassadenpegel nach BEB, Larmmindernde Malnahmen | Fassadenpegel nach BEB,
Steeg — Hostert vorhanden Umsetzung von  larmmin-

dernden MaRnahmen
Betroffene Hausnr. Lden Lnight Einbau Lden Lnight
Gebaude in dB(A) in dB(A) SMA 05/08 in dB(A) in dB(A)
-2,6 dB(A)
Hostert 2
Hostert 8 72,9 63,6 70,3 61,0
Hostert 4 66,3 57,8
Hostert 5 67,6 59,0 65,0 56,4
Hostert 6 65,4 57,1
Hostert 7 67,6 58,8 65,0 56,2
Hostert 8 65,7 57,5
Hostert 9 68,8 59,6 66,2 57,0
Hostert 10 55,5
Hostert 1 72,9 63,0 70,3 61,0
Hostert 13 73,1 63,1 70,5 60,5
Hostert 14 55,0
Hostert 16 55,0
Hostert 17 67,3 57,2
Hostert 17a 67,7 57,7 65,1 55,1
Hostert 19 74,2 64,0 71,6 61,4
Hostert 19a 72,7 62,6 70,1 60,0
¥ Pegel Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Lden/Lnight, Pegel 270/60 dB(A) Lden/Lnignt

Die Gegeniberstellung der Larmimmissionen vor und nach Umsetzung der larmmindernden
MaBnahme zeigt die Wirkung der MaBnahme fir die einzelnen Wohngeb&aude. Ganztags war
bisher nur ein Gebaude unter 65/55 dB(A) Lgen/Lnight belastet. Bei drei weiteren Gebauden lagen
die Fassadenpegel ausschlieBlich ganztags (Lqen) unter 55 dB(A). Durch den Einbau einer l[arm-
mindernden Asphaltdeckschicht steigt die Anzahl der Gebaude unter 65/55 dB(A) Laen/Lnight auf
acht.

Die bisher hochbelasteten Gebaude Hostert, Haus Nr. 3, 11, 13, 19 und 19a, bleiben weiterhin
mit Fassadenpegeln 70/60 dB(A) Leen/Lnight belastet. Den Eigentimern der Gebdude mit Pegeln
>64/54 dB(A) Lgen/Lnight wird empfohlen, sofern nicht bereits erfolgt, zur Lormsanierung einen
Antrag bei StraBen.NRW auf Férderung passiver MaBBnahmen zu stellen.
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LARMAKTIONSPLAN SCHWALMTAL, Runde 4 PLANUNGSBUERD RICHTER-RICHARD K
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9.4 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade flr Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tiiren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerauschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fur das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen — ibrigens werden weiB3e
Fahrzeuge gegeniiber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern tGber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an — derzeit erscheint ein Anteil von 17 % realistisch.
Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem Marktanteil von
etwa 20 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb der Fahrzeuge
nicht geraduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit kiinstliche Gerdusche er-
zeugen mussen und ab ca. 40 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen — die Rollgerdusche
dominant werden. Die individuelle Entscheidung fiir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist ein kleiner
Beitrag zur Larmminderung, aber nicht der Schllssel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Lirmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt wird, wird
nachfolgend die Gber das Jahr 2029 hinausgehende, langfristige Strategie zur Larmminderung
dargestellt.

Ziel ist es, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten. Es handelt sich
dabei um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraussichtlich erst nach
2029 umgesetzt werden kénnen.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Fur beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthal-
tene Einschrankung, dass diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die benétigten Daten
zur Verfligung stehen. Bei den Nicht-Ballungsraumen und hier insbesondere bei den kleineren
Gemeinden liegen entsprechende Daten nicht vor.

Aufstellungskosten Larmaktionsplan

Die Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen XXX,XX EUR (einschl. 19 %
MwsSt.).

Hinweis: Wird erganzt nach Abschluss der Planaufstellung.

Fordermaoglichkeiten

Unabhangig von der Bundeslandzugehoérigkeit informiert das "Férderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und foérderfahige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber ldarmbezogene Foérderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz).
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die Uberprifung dadurch erfolgen, dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

u die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Hinweis: Nach Abstimmung der EinzelmaBnahmen erfolgt eine modellhafte Berechnung mit
dem vom UBA entwickelten vereinfachten Berechnungsverfahren.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Ladrmindex) den Larmindex fur die allgemeine Beldstigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | ndher er-
lautert ist;
j) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lsen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustédndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls L., oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LadrmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lsrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchalldédmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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