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MaBnahmensteckbrief Nr. 01
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Dilkrath

StraBe / Lage
Felderseite, GertrudisstraBe bis Renneperstrafe

MaBnahme
Einrichtung einer FahrradstraBe

MaBnahmen-Nr.
$2.04 (Kombination mit $2.03)

2 “@ MR AR
FORDERUNG DES RADVERKEHRS (5%

Hintergrund

Ausgangslage = Tempo 50 im bebauten Abschnitt der Felderseite
= Keine Seitenraume
= (eradliniger StraBenverlauf, hohe Geschwindigkeiten moglich
= Weder Radvorrangnetz noch touristisches Radnetz

Lielsetzung Der Radverkehr soll gegeniiber dem Kfz-Verkehr priorisiert werden und es ist eine
angemessene Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs sicherzustellen. Da es keine
Seitenrdume gibt, dienen Blumenkiibel o.A. als Schutzraume fiir den FuBverkehr.

MaBnahmenbeschreibung

Einrichtung einer FahrradstraBe mit entsprechender Beschilderung (VZ 244.1 bzw. VZ 244.2). Unverkennbare Gestaltung der FahrradstraBe mit
begleitenden Markierungen und wiederkehrenden Elementen. Wechselseitige Anordnung von Blumenkiibeln 0.A., um die Fahrbahn zu
verschwenken und eine angemessene Fahrgeschwindigkeit der Kfz sicherzustellen.

Abhéngigkeiten

Konflikte keine

Voraussetzungen keine

Umsetzung

Baulicher Aufwand gering Prioritat hoch
Umsetzungskosten bis 25.000 € Realisierungszeitraum weniger als 5 Jahre
Lustandigkeit Gemeinde Schwalmtal

Fordermoglichkeiten

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
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: Beispielskizze: Einrichtung einer FahrradstraBe
derseite, GertrudisstraBe bis Renneperstrafie

Gestaltung:

= Die FahrradstraBe kann entweder mit doppelter Begleitlinie (s. Beispielskizze oben) oder in génzlicher Roteinfarbung
(s. Prinzipskizze unten) markiert werden. Hierzu ist die aktuelle Auflage des , Leitfaden FahrradstraBen” der AGFS zu

beriicksichtigen. @ §

. . ) 0,50-0,75 M FGB* 0,50-0,75 M
= Markierung von wiederkehrenden Elementen in Form von AGFS Leitfaden FahrradstraBen (2023)

Fahrrad-Piktogrammen 0S2.1: mit Kfz-Verkehr ohne Kfz-Parken

= Esist eine Einfahrtsituation zu gestalten. Um die Tor-
wirkung zu verdeutlichen, kbnnen Fahrbahnverengungen
gingesetzt werden (s. Prinzipskizze unten).

= Die Fahrgassenbreite ist konstant, variierende Fahrbahnbreiten sind iiber die
Begleitstreifen zu regulieren

= Die Begleitstreifen sind max. 0,75 m breit
= Hinsichtlich der Markierung ist die aktuelle Auflage der RMS zu beriicksichtigen

= V12441 Beginneiner FahrradstraBe” und VZ 244.2 ,Ende einer Fahrradstrafe”
beidseitig im Bereich der Torsituation

AGFS Leitfaden FahrradstraBen (2023)
NEL: Tor-Situation mit Fahrbahneinengung

Dilkrath

Felderseite, GertrudisstraBe bis Renneperstrafe

Einrichtung einer FahrradstraBe ($2.04, Kombination mit $2.03)
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MaBnahmensteckbrief Nr. 02
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Dilkrath

StraBe / Lage
Boisheimer StraBe, Hohe Hausnummer 4

MaBnahme
Querungshilfe mit Uberfiihrung des Radverkehrs

MaBnahmen-Nr.
P3.01 (Kombination mit $3.01)

KOMBINIERTE FORDERUNG FUB + RAD ﬁ.oﬂ%

Hintergrund

Ausgangslage = Tempo 50 auf der Boisheimer StraBe (K 7) auBerorts, Tempo 30 innerorts
= Radvorrangroute und Kfz-Hauptroute entlang der Boisheimer StrafBe
= AuBerorts: eins. gem. Geh-/Radweg, innerorts zukiinftig: Mischverkehrsfiihrung (83.01)
= Rund 3.100 Kfz/24h entlang der Boisheimer Strafie

Lielsetzung Die Mittelinsel vereinfacht den Ubergang fiir den Radverkehr von der Fiilhrung
auBerorts zur Fiihrung innerorts. AuBerdem hebt sie die Ortseingangssituation und die
damit einhergehende reduzierte zulassige Hochstgeschwindigkeit hervor.

MaBnahmenbeschreibung

Auf Hohe der Hausnummer 4 (Ortseingang Siid) ist eine Uberfiihrung des Radverkehrs in Form einer Mittelinsel anzuordnen. Radfahrende, die
auBerorts auf dem einseitigen gemeinsamen Geh- und Radweg fahren, werden dber die Mittelinsel in die Mischverkehrsfiihrung bei Tempo 30
iiberfiihrt. Die derzeitige Benutzungspflicht der Radwege ist in diesem Abschnitt aufzuheben (53.01).

Abhéngigkeiten

Konflikte ggf. Grunderwerb erforderlich

Voraussetzungen Riicksprache mit dem Kreis Viersen

Umsetzung

Baulicher Aufwand mittel bis hoch Prioritat hoch
Umsetzungskosten 50.000€ - 100.000€ Realisierungszeitraum weniger als 5 Jahre
Lustandigkeit Kreis Viersen

Fordermoglichkeiten

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
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Beispiel§kizz\é‘0uerungshilfe mit Uberfiihrung des Radverkehrs
v/ Boisheimer Strafe, Hohe Hausnummer 4

Gestaltung:

= Finrichtung einer Mittelinsel zur Uberfiihrung des Radverkehrs vom einseitigen gemeinsamen Geh- und Radweg (auBerorts) in
eine Mischverkehrsfihrung auf der Fahrbahn bei Tempo 30 (innerorts)

= Entscheidungsgriinde:  Hervorhebung der Ortseingangssituation
Wechsel der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
auBerorts einseitig gefiihrte Radverkehrsanlage wird aufgeldst
Kfz-Verkehr wird auf querende Radfahrende aufmerksam gemacht

= Mafe der Aufstellflache: mind. 2,50 x 4,00 m

= (gf. Inselkdpfe im Innenbereich abschrégen oder abrunden, um
Fahrtbeziehung zu verdeutlichen (s. Prinzipskizze rechts)

= Verldngerung des Gehwegs auf der dstlichen StraBenseite bis
mindestens zur Mittelinsel

= Markierung von entsprechenden leitenden Symbolen und Linien
fiir die Uberfiihrung des Radverkehrs

= Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht entlang der AGFS Leitfaden Querungsstellen fir die Nahmobilitat (2021)
Boisheimer StraBe innerorts QSR 104; Ortseingang mit Mittelinsel

VZ241-30 VZ240
Dilkrath

Boisheimer StraBe, Hohe Hausnummer 4

Querungshilfe mit Uberfiihrung des Radverkehrs (P3.01, Kombination mit $3.01)
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MaBnahmensteckbrief Nr. 03
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Amemn

StraBe / Lage
DorfstraBe / SchellerstraBe, Hauptstr. bis Kasender Str.

MaBnahme
Abschnittsbildung durch Querungshilfen

MaBnahmen-Nr.
$3.07,P1.03 und P1.04 (Kombination mit $3.03 und P1.01)

KOMBINIERTE FORDERUNG FUB + RAD ﬁ.oﬂ%

Hintergrund

Ausgangslage = Tempo 50 auf dem StraBenzug DorfstraBe / SchellerstraBe (K 25)
. = FuBhauptroute, Radvorrangroute und Kfz-Hauptroute
H\ | = Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn
= Linienbusverkehr entlang der DorfstraBe

Lielsetzung Durch die Reduzierung bzw. Sicherstellung der Kfz-Geschwindigkeit wird die Fiihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr attraktiviert. Die Querung der K 25 wird erleichtert,
insbesondere fiir Grundschulkinder.

MaBnahmenbeschreibung

Entlang des StraBenzugs DorfstraBe / SchellerstraBe sollen in regelmaBigen Abstédnden Querungshilfen fiir den FuBverkehr angeordnet werden. Dies
verringert die Barrierewirkung der KreisstraBe und stellt eine angemessene Kfz-Geschwindigkeit sicher.

Abhéngigkeiten

Konflikte keine

Voraussetzungen Riicksprache mit dem Kreis Viersen

Umsetzung

Baulicher Aufwand mittel Prioritat hoch
Umsetzungskosten 25.000-50.000€ Realisierungszeitraum weniger als 5 Jahre
Zustandigkeit Kreis Viersen

Fordermaglichkeiten

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
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%ﬁzze: Abschnittsbildung durch Ouerung‘&ﬂmn’

3 / SchellerstzaBe, Hauptstrale, biskasender Strai

Gestaltung:

= 7ur Sicherstellung einer nutzungsvertraglichen Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs sind wiederkehrende geschwindigkeits-
ddmpfende MaBnahmen in einem Abstand von 100 - 150 m erforderlich (RASt 2006).

= (gf. ist ein FuBgéngeriiberweg und/oder Fahrbahnanhebungen im Bereich der Querungsstelle zu erganzen.

B Um kurzfristig einen Effekt zu erzielen, eignen sich temporare
MaBnahmen im Bereich der Querungsstelle. Diese kdnnenim
Rahmen von spéteren BaumaBnahmen (bspw. im Zusammenhang
mit Plateauaufpflasterungen) baulich verstetigt werden.

- B

Langfristig:

Langfristig wird entlang des StraBenzugs Waldnieler Strafe / DorfstraBe / SchellerstraBe (K 25) innerorts
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h empfohlen. Neuverteilung der Fldchen im StraBenraum.

Problemstellen116 und 119 aus KiTa- und Schulwegekonzept:

Kurzfristig Querungshilfe iiber DorfstraBe in Hohe der Bushaltestelle / Stichwege und in Hohe der EinmiindungKasender Strafe.
Mtgliche Querungshilfe fiir Grundschulkinder: bis ca. 60 Kfz/0,25h: Vorgezogene Seitenrdume oder Mittelinsel

ab ca. 60 Kfz/0,25h: Vorgezogene Seitenrdume mit FuBgéngeriiberweg
Langfristig Anordnung einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Waldniel

DorfstraBe / SchellerstraBe, HauptstraBe bis Kasender StraBe

Abschnittsbildung durch Querungshilfen (83.07,P1.03 und P1.04,
Kombination mit $3.03 und P1.01)
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MaBnahmensteckbrief Nr. 04
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Waldniel

StraBe / Lage
Roermonder Strafe, dstlich Einmiindung Gangesallee

MaBnahme
Querungshilfe

MaBnahmen-Nr.
P3.09

KOMBINIERTE FORDERUNG FUB + RAD ﬁ.oﬂ%

Hintergrund
Ausgangslage = Tempo 50 auf Roermonder StraBe, v85 liegt bei 59 km/h, vmax bei 107 km/h

[73.09]
= Radhauptroute und Kfz-Hauptroute entlang der Roermonder Strafe
C‘D = Hohes Aufkommen an querenden KiTa-Verkehren
Roe, o lin
g ms@ Linienbusverkehr entlang der Roermonder StraBe

Lielsetzung Durch die Querungshilfe wird das Queren der Roermonder Strafe insbesondere fiir
Kinder erleichtert. AuBerdem wird durch die Einengung und die Wartepflicht am
FuBgangeriiberweg eine Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit in diesem Abschnitt
erwartet.

MaBnahmenbeschreibung

Einrichtung einer Querungshilfe tiber die Roermonder StraBe durch vorgezogen Seitenrdume in Verbindung mit einem FuBgéngeriiberweg. Die
Querungsstelle ist entsprechend zu Beschildern und die Beleuchtung ist zu priifen. Die Fahrbahn sollte derart verengt sein, dass sich ein Bus und ein
Pkw bei reduzierter Geschwindigkeit problemlos begegnen kdnnen.

Abhéngigkeiten

Konflikte keine

Voraussetzungen Riicksprache mit dem Kreis Viersen

Umsetzung

Baulicher Aufwand mittel Prioritat hoch
Umsetzungskosten 25.000-50.000€ Realisierungszeitraum weniger als 5 Jahre
Lustandigkeit Kreis Viersen

Fordermoglichkeiten

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
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Beisprelskizze: Querungshilfe
Roen‘Straﬁe, ™ch s 1>~¢ esalleg

Gestaltung:

= Verdeutlichung des Vorrangs fir den FuBverkehr durch Einengung
der Fahrbahn (Begegnungsfall Bus - Pkw bei verringerter
Geschwindigkeit beachten)

= Gewdhrleistung der Sichtbeziehungen durch freizuhaltende Bereiche
an der Querungsstelle

= Markierung (VZ 293) und Beschilderung (VZ 350) des FuBgénger-
iiberwegs inkl. erhghter Anbringung mittels Kragarms

i - Leitfaden zur Anlage von FuBgéangeriiberwegen

n
Beleuchtung des FuBgangeriiberwegs in Baden-Wirttemberg (2019)
= Die aktuelle Auflage der Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberweg mit vorgezogenen Seitenrdumen

FuBgangeriiberwegen (R-FGU) ist zu beriicksichtigen

Problemstelle 23 aus KiTa- und Schulwegekonzept:

Kurzfristig Querungshilfe dstlich der Einmiindung Gangesallee in Form eines FuBgangeriiberwegs (ggf. mit vorgezogenen
Seitenrdumen) oder Mittelinsel. Langfristig Reduzierung der zuldssigen Hchstgeschwindigkeit auf der Roermonder StraBe auf
30 km/h.

Waldniel

Roermonder StraBe, dstlich Einmiindung Gangesallee

Querungshilfe (P3.09)
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MaBnahmensteckbrief Nr. 05
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Waldniel

StraBe / Lage
St.-Michael-StraBe, Dilkener StraBe bis Schulstrafe

MaBnahme
Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht

MaBnahmen-Nr.
$3.16 (Kombination mit $3.17)

Hintergrund

Ausgangslage = Tempo 30 auf St.-Michael-StraBe
= Radvorrangroute, FuBvorrangroute (Kernbereich) und Kfz-Vorrangroute
= (etrennter Geh- und Radweg im Seitenraum (VZ 241-30)
= Gehwegbreite groBtenteils < 2,50 m
= Linienbusverkehr entlang der St.-Michael-Strafe

W

Lielsetzung Die Fiihrung des Radverkehrs wird attraktiviert,indem die Benutzungspflicht des zu
schmalen und sanierungsbedirftigen Radwegs aufgehoben wird. Die gewonnene
Flache wird dem FuBverkehr zugeteilt oder entsiegelt und fir Begriinung genutzt. Das
Konfliktpotenzial im Bereich der Bushaltestelle ,Waldniel Kirche" wird reduziert.

MaBnahmenbeschreibung

Die Benutzungspflicht des getrennten Geh- und Radwegs entlang der St.-Michael-StraBe wird aufgehoben und der Radverkehr wird bei Tempo 30 im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. Langfristig sind die Fléchen im Seitenraum umzubauen und dem FuBverkehr bzw. Begriinung zu widmen.
Ggf. ist eine Piktogrammkette mit Fahrrad-Symbolen auf der Fahrbahn zu markieren. Die Furteninden Einmindungen sind zu demarkieren.

Abhéngigkeiten

Konflikte keine

Voraussetzungen keine

Umsetzung

Baulicher Aufwand gering Prioritat hach
Umsetzungskosten bis 25.000 € Realisierungszeitraum weniger als 5 Jahre
Lustandigkeit Gemeinde Schwalmtal

Fordermoglichkeiten

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)

‘. GEMEINDE 1GS P3 |
"‘ SCHWALMTAL WGENIEIRGESELLSTHAFT ® Fommunikation |I||||||| L)Ueffee

| STOLZ mbH und Mobilitat GmbH



N

' tzungspflicht
aBe Bis Schulstrabe

V1237 VI240 VI 241-30
Piktogramm ,Nutzungsrecht"

Bei der Markierung muss der Radverkehr lediglich ,erforder-
lichenfalls [...] die Geschwindigkeit dem FuBgdngerverkehr
anpassen. [...] Zu FuB Gehende diirfen darauf vertrauen, dass

Radfahrende auf sie Ricksicht nehmen und notfalls
§2Abs. 45110 rechtzeitig durch Glockenzeichen auf sich aufmerksam
+Eine Pflicht, Radwege in der jeweiligen Fahrrichtung zu machen; erst dann miissen sie eine Passage freigeben.

benutzen, besteht nur, wenn dies durch Zeichen 237, 240 [VWV-StV0 zu § 41]
oder 241 angeordnet ist. Rechte Radwege ohne die Zeichen
237, 240 oder 241 diirfen benutzt werden. [...] Wer mit dem
Rad fahrt, darf ferner rechte Seitenstreifen benutzen, wenn
keine Radwege vorhanden sind und zu FuB Gehende nicht
behindert werden."

R
b

o>

Fir Radfahrende besteht weiterhin die Moglichkeit, die

@ Seitenrdume zu nutzen. Gleichzeitig ist die Nutzung der
Fahrbahn gestattet, was durch Fahrrad-Piktogramme auf der
Fahrbahn verdeutlicht werden kann.

i

Piktogramm ,Nutzungsrecht” (eigene Darstellung)
Prinzipskizze

Waldniel

St.-Michael-StraBe, Diilkener StraBe bis SchulstraBe

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht ($3.16, Kombination mit $3.17)
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MaBnahmensteckbrief Nr. 06
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Waldniel

StraBe / Lage
SchulstraBe, St.-Michael-StraBe bis Friedenstrafe

MaBnahme
Einrichtung einer FahrradstraBe

MaBnahmen-Nr.
$2.23 (Kombination mit $2.22 und P3.18)

FORDERUNG DES RADVERKEHRS (55

k _ Hintergrund
\ ‘““\\\\\\\\\“\ Ausgangslage = Tempo 30 in diesem Abschnitt der SchulstraBe, kein Linienbusverkehr
5 = Radvorrangroute und FuBhauptroute
| = Hohes Aufkommen an KiTa- und Schulverkehren, KiTa unmittelbar anliegend
% = Beidseitig Parken, teilweise auf der Fahrbahn, teilweise im Seitenraum
o5 Lielsetzung Dem Radverkehr soll entlang der SchulstraBe Vorrang gewahrt werden, was

inshesondere dem fahrradfahrenden Schiilerverkehr zugutekommt. Der Seitenraum
steht dann ausschlieBlich den zu FuB Gehenden zur Verfiigung, wodurch ausreichend
Platz fiir Begegnung und Aufenthalt besteht.

MaBnahmenbeschreibung

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht in der SchulstraBe und Einrichtung einer FahrradstraBe mit entsprechender Beschilderung (VZ 244.1
bzw. VI 244.2). Unverkennbare Gestaltung der FahrradstraBe mit begleitenden Markierungen und wiederkehrenden Elementen. Sortierung des
Parkens auf der Fahrbahn zur Einhaltung von Sichtfeldern und zur Verkehrsberuhigung.

Abhéngigkeiten

Konflikte keine

Voraussetzungen keine

Umsetzung

Baulicher Aufwand gering Prioritat hoch
Umsetzungskosten bis 25.000 € Realisierungszeitraum weniger als 5 Jahre
Lustandigkeit Gemeinde Schwalmtal

Fordermoglichkeiten

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
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Gestaltung:

Die FahrradstraBe kann entweder mit doppelter Begleitlinie (s. Beispielskizze oben) oder in génzlicher Roteinfarbung
(s. Prinzipskizze unten) markiert werden. Hierzu ist die aktuelle Auflage des , Leitfaden FahrradstraBen” der AGFS zu
beriicksichtigen.

Esist eine Einfahrtsituation zu gestalten. Um die Tor-
wirkung zu verdeutlichen, kbnnen Fahrbahnverengungen
gingesetzt werden (s. Prinzipskizze unten).

0,50-0,75 M FGB* o,75m 2,00m

Edahrkle[;u;gl]( von wiederkehrenden Elementen in Form von AGFS Leitfaden FahrradstraBen (2023)
ahrrad-Piktogrammen 0S2.3:mit Kfz-Verkehr und Kfz-Parken

= Die Fahrgassenbreite ist konstant, variierende Fahrbahnbreiten sind iiber die
Begleitstreifen zu regulieren

= Die Begleitstreifen sind max. 0,75 m breit, Sicherheitstrennstreifen neben
Parkstdnden sind zwingend 0,75 m breit

= Hinsichtlich der Markierung ist die aktuelle Auflage der RMS zu beriicksichtigen

= V12441 Beginneiner FahrradstraBe” und VZ 244.2 ,Ende einer Fahrradstrafe”
beidseitig im Bereich der Torsituation

AGFS Leitfaden FahrradstraBen (2023)
NEL: Tor-Situation mit Fahrbahneinengung

GEMEINDE 1GS P3
[ J

SCHWALMTAL | INGENIEURGESELLSCHAFT

Waldniel

SchulstraBe, St.-Michael-StraBe bis Friedenstrafie

Einrichtung einer FahrradstraBe (52.23, Kombination mit $2.22 und P3.18)

STOLZ mbH und Mobilitat GmbH

Kommunikation !I||I|||||LUeffee



MaBnahmensteckbrief Nr. 07
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Waldniel

StraBe / Lage
Knotenpunkt St.-Michael-Strae / SchulstraBe

MaBnahme
Anderung der Vorfahrtssituation

MaBnahmen-Nr.
P3.18 (Kombination mit $2.22 und $2.23)

Hintergrund

Ausgangslage

St.-Michael-StraBe bevorrechtigt gegeniiber SchulstraBe

Tempo 30 (im westlichen Knotenpunktarm der SchulstraBe Tempo 50)
= Radvorrangroute auf St.-Michael-StraBe und Schulstrafe

KiTa- und Schulhauptroute entlang der SchulstraBe

= Linienbusverkehr entlang der St.-Michael-Strafe

Lielsetzung Nachdem die SchulstraBe als FahrradstraBe ausgewiesen wurde ($2.22 und $2.23) soll
sie gegeniiber der St.-Michael-StraBe bevorrechtigt werden. Dies sichert den KiTa-
und Schulverkehr und wirkt geschwindigkeitsreduzierend entlang der St.-Michael-Str.
Die FGU fardern zudem ein sicheres und ziigiges Queren des FuBverkehrs.

MaBnahmenbeschreibung

Die FahrradstraBe SchulstraBe erhélt Vorfahrt gegeniiber der St.-Michael-StraBe (VZ 301) wahrend die St.-Michael-StraBe wartepflichtig ist (VZ 205).
Um die Vorfahrtssituation zu verdeutlichen, wird empfohlen, den Knotenpunktinnenbereich aufzupflastern und Anrampungen in der St.-Michael-Str.
zuinstallieren. Hierbei ist auf eine gute Befahrbarkeit durch Busse und Rettungswagen zu achten.

Abhéngigkeiten

Konflikte keine

Voraussetzungen Umsetzung der MaBnahmen $2.22 und $2.23, Riicksprache mit den Verkehrsbetrieben und der Feuerwehr
Umsetzung

Baulicher Aufwand mittel bis hoch Prioritat hoch
Umsetzungskosten 50.000 - 100.000€ Realisierungszeitraum weniger als 5 Jahre
Lustandigkeit Gemeinde Schwalmtal

Fordermoglichkeiten

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
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Gestaltung:

Aufpflasterung des Knotenpunktinnenbereichs zur Erhdhung der Aufmerksamkeit
und Verkehrsberuhigung

Anrampung in den Zufahrten der St.-Michael-StraBe
(fiir Busse und Rettungswagen gut zu befahren)

FGU in beiden Knotenpunktarmen der St.-Michael-StraBe
Roteinfarbung des Knotenpunktbereichs der FahrradstraBe
Wiederkehrendes Element im Knotenmittelpunkt, z.B. Fahrradpiktogramme

VZ244.]1 Beginn einer FahrradstraBe” beidseitig in den Knotenpunktarmen der
SchulstraBe

Hinsichtlich der Markierung ist die aktuelle Auflage der RMS zu beriicksichtigen

Die FahrradstrafBe kann entweder mit doppelter Begleitlinie (s. Beispielskizze oben) oder in gédnzlicher Roteinfarbung
(s. Prinzipskizze rechts) markiert werden. Hierzu ist die aktuelle Auflage des , Leitfaden FahrradstraBen* der AGFS zu

beriicksichtigen.

Problemstelle 62 aus KiTa- und Schulwegekonzept:

Kurzfristig Uberpriifen und Herstellen von Sichtbeziehungen, regelméBiger Griinschnitt. Uberpriifung der Beleuchtung am FGU und
Beobachtung der Missachtung der Vorfahrt von zu FuB Gehenden. Messung und Kontrolle der Geschwindigkeit auf der
St.-Michael-StraBe. Langfristig FahrradstraBe Schulstrafe und
Anderung der Vorfahrtssituation.

AGFS Leitfaden FahrradstraBen (2023)
KP2.3: 4-armig und Vorfahrt FahrradstraBe

Waldniel

Knotenpunkt St.-Michael-StraBe / SchulstraBe

Anderung der Vorfahrtssituation (P3.18, Kombination mit $2.22 und $2.23)

GEMEINDE IGS P3
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MaBnahmensteckbrief Nr. 08
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Waldniel

StraBe / Lage
Diilkener StraBe, St.-Michael-StraBe bis Schulzentrum

MaBnahme
Tempo 30 und wechselseitiges Parken

MaBnahmen-Nr.
$3.14 (Kombination mit P3.12)

KOMBINIERTE FORDERUNG FUB + RAD *.Oﬂ%

Hintergrund

Ausgangslage = Tempo 50 auf dem GroBteil der Diilkener StraBe
= Radhauptroute und FuBhauptroute, hohes Aufkommen an Schulverkehren
= Radverkehr im Mischverkehr auf Fahrbahn, abschnittsweise einseitig Schutzstreifen
= Gehwegbreite groBtenteils < 1,50 m
= Linienbusverkehr entlang der Diilkener StraBe

Zielsetzung Die Reduzierung der zuldssigen Hichstgeschwindigkeit stellt eine Erhdhung der

Verkehrssicherheit und Attraktivierung fiir den FuB- und Radverkehr dar. Insbesondere
: der Schulverkehrist in diesem StraBenabschnitt zu schiitzen. Durch die Anordnung

- : von wechselseitigem Parken werden Kfz-Fiihrende zu langsamer Fahrweise verleitet.

MaBnahmenbeschreibung

Anordnung von Tempo 30 auf der Diilkener StraBe und Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Der abschnittsweise einseitig
angeordnete Schutzstreifen ist zu demarkieren. Fiir das Parken auf der Fahrbahn werden Parkfldchen markiert, die wechselseitig angeordnet sind
und die Sichtfelder aus StichstraBen freihalten. Neben parkenden Fahrzeugen ist ein Sicherheitstrennstreifen (0,75 m) zum Radverkehr zu markieren.

Abhéngigkeiten

Konflikte keine

Voraussetzungen Riicksprache mit dem Verkehrshetrieh

Umsetzung

Baulicher Aufwand gering Prioritat hoch
Umsetzungskosten bis 25.000 € Realisierungszeitraum weniger als 5 Jahre
Lustandigkeit Gemeinde Schwalmtal

Fordermoglichkeiten

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
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‘Wlelskuze ilempo 30.und wechselseitiges £l ‘
ilkener Strafe, St.- M|chael Straﬁkm‘S' 1 ‘

ADFC Frankfurt am Main (Bertram Giebeler)
Gestaltung: Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

= Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
= Demarkierung des abschnittsweise einseitigen Schutzstreifens
= Markieren von Parkbereichen (Breite 2,00 m) auf der Fahrbahn

= Sicherstellung von Sichtverhéltnissen aus StichstraBen

= (0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum Parken markieren

Neue Regelwerke der FGSV (derzeit in Erarbeitung):
Wenn Parken im StraBenraum nicht zu vermeiden ist, sind Sicherheitstrennstreifen mit einer Mindestbreite von 0,75 Meter zu
allen Arten der Radverkehrsfiihrung vorzusehen - so auch bei Radfahrstreifen, Schutzstreifen und in FahrradstraBen. Dies soll die
sog. Dooring-Unfélle vermeiden, bei denen Radfahrende mit unvorhersehbar gedffneten Ttren geparkter PKW kollidieren.”
(Quelle: www.fgsv.de)

Langfristig:

In den Abschnitten der Diilkener Strafe, die in den vergangenen Jahren noch nicht saniert wurden, wird eine ganzheitliche
Umgestaltung des StraBenquerschnitts empfohlen. Die Fahrbahnbreite sollte dabei maximal 6,50 m und die Gehwegbreite auf einer
StraBenseite mindestens 1,80 m betragen. Bei der Umgestaltung ist fiir eine Integration von Begriinung in den StraBenraum zu
sorgen.

Problemstelle 67 aus KiTa- und Schulwegekonzept:

Reduzierung der zuldssigen Hichstgeschwindigkeit
auf 30 km/h und Radfahrende im Mischverkehr.

Waldniel

Diilkener StraBe, St.-Michael-StraBe bis Schulzentrum

Tempo 30 und wechselseitiges Parken (53.14, Kombination mit P3.12)
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MaBnahmensteckbrief Nr. 09
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Waldniel

StraBe / Lage
Knotenpunkt Diilkener StraBe / FriedenstraBe

MaBnahme
Mini-Kreisverkehr

MaBnahmen-Nr.
P3.12 (Kombination mit $3.14)

&5
¢
ot
[

Hintergrund

Ausgangslage

Tempo 50 auf dem GroBteil der Diilkener Strafe
Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt, Friedenstrafe wartepflichtig
Linienbusverkehr entlang der Diilkener StraBe

Querende Schulkinder in Nord-Siid-Richtung

= [anger Querungsweg tber Friedenstrafhe

Zielsetzung Durch den Umbau des Knotenpunkts in einen Mini-Kreisverkehr mit iberfahrbarer

% Mittelinsel wird die Ubersichtlichkeit insbesondere fiir den querenden FuBverkehr
%, & sowie den Radverkehr erhdht. Der Kreisverkehr erzeugt eine Abschnittsbildung
entlang der Diilkener StraBe, was geschwindigkeitsdampfend wirkt.

MaBnahmenbeschreibung

Der Knotenpunkt Diilkener StraBe / FriedenstraBe wird zu einem Mini-Kreisverkehr mit einem AuBendurchmesser von 18 Metern umgebaut. Inallen
drei Knotenpunktarmen ist ein FuBgéngertiberweg zu markieren und die Zu- und Ausfahrten sind nach den MaBen der aktuellen Regelwerke zu
gestalten. Die Mittelinsel des Kreisverkehrs ist tiberfahrbar auszubauen, sodass Linienbusse sie problemlos iberfahren kinnen.

Abhéngigkeiten

Konflikte keine

Voraussetzungen Riicksprache mit dem Verkehrshetrieh

Umsetzung

Baulicher Aufwand hoch Prioritat hach
Umsetzungskosten mehrals 100.000 € Realisierungszeitraum 5bis 10 Jahre
Lustandigkeit Gemeinde Schwalmtal

Fordermoglichkeiten

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
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Gestaltung:

= AuBendurchmesser 18 Meter

Kreisfahrbahn 4 - 6 Meter (Schleppkurven sind zu priifen)
= Fahrstreifenbreite Kreiszufahrt: 3,25 - 3,75 Meter
= Fahrstreifenbreite Kreisausfahrt: 3,50 - 4,00 Meter

= DieKreisinsel ist so zu gestalten, ,dass sie von Pkw nicht oder nur selten, von Lkw und
Bussen ohne nennenswerte Probleme mit niedriger Geschwindigkeit tiberfahren
werden kann." (RASt 2006, S.117)

= Gehwegbreiten mind. 2,50 Meter

e /3]

= |njedem Knotenpunktarm ist ein FGU anzuordnen

(Beriicksichtigung aktuelle Regelwerke und Leitfaden) AGFS Querungsstellen fiir die Nahmobilitat (2021)

= Radverkehrim Mischverkehr auf der Fahrbahn, Demarkierung des fielatt

Schutzstreifens im dstlichen Knotenpunktarm der Diilkener StraBe

Problemstellen 67 und 68 aus KiTa- und Schulwegekonzept:

Querungshilfe tiber Einmindung RochusstraBe zur Verkiirzung des Querungsweges. Querungshilfe iiber die Diilkener StraBe ggf. mit
Vorrang (FGU). Querungshilfe iiber Einmiindung FriedenstraBe zur Verkiirzung des Querungsweges. Uberpriifen und Herstellen aller
Sichtbeziehungen: Anfahrsicht, Uberquerungsstellen etc.

Waldniel

Knotenpunkt Diilkener StraBe / FriedenstraBe

Mini-Kreisverkehr (P3.12, Kombination mit $3.14)
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MaBnahmensteckbrief Nr. 10
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Waldniel

StraBe / Lage
Knotenpunkt FriedenstraBe / TurmstraBe

MaBnahme
Anderung der Vorfahrtssituation

MaBnahmen-Nr.
P2.19

Hintergrund

Ausgangslage = Tempo 30 auf der FriedenstraBe, kein Linienbusverkehr
= Radhauptroute entlang der FriedenstraBe
= Stark frequentierte Schulroute entlang der TurmstraBe, bevorrechtigt durch FGU
= Unibersichtlicher Knotenpunkt, schlechte Sichtbeziehungen, teilw. zugeparkt

Lielsetzung Dem Strom an Schulkindern, der iiber die TurmstraBe zum Schulzentrum geht und
féhrt, soll an besagtem Knotenpunkt Vorfahrt gewéhrt werden. Dies vermeidet unklare
Vorfahrtssituationen und sorgt durch entsprechende Gestaltung fiir ein langsames
Heranfahren der Radfahrenden und Kfz-Fiihrenden auf der FriedenstraBe.

MaBnahmenbeschreibung

Es wird eine sichere Querungsstelle tiber die FriedenstraBe eingerichtet, die vorzugsweise in Form einer Gehwegiberfahrt mit Vorrang fiir die
TurmstrafBe gestaltet ist. Der Knotenpunktinnenbereich sollte dabei aufgepflastert sein und die Wartepflicht fiir die FriedenstraBe ist
gestalterisch unmissverstandlich zu verdeutlichen. Dabei ist vor allem auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten.

Abhéngigkeiten

Konflikte keine

Voraussetzungen keine

Umsetzung

Baulicher Aufwand mittel Prioritat hoch
Umsetzungskosten 25.000-50.000€ Realisierungszeitraum weniger als 5 Jahre
Lustandigkeit Gemeinde Schwalmtal

Fordermoglichkeiten

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
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Gestaltung:

Entscheidungsgrund: Radverkehrsachse mit hoher Bedeutung
(2.B. Schulwegverbindung)

Aufpflasterung der Querungsstelle auf Gehwegniveau
Verdeutlichung der Vorfahrt der Turmstrafe durch:
> Verengung der FriedenstraBe

> Anrampung in der FriedenstraBe, die derart gestaltet sein sollte,
dass sie durch Rettungswagen problemlos tiberfahren werden kann

> Aufweitung der TurmstraBe im Bereich der Querungsstelle
Keine durchgehende Bordsteinfiihrung entlang der FriedenstraBe
Ggf. Wartelinie in der FriedenstraBe

Ggf. zusétzliche geschwindigkeitsddmpfende MaBnahmen

Problemstelle 71 aus KiTa- und Schulwegekonzept:

Kurzfristig Uberpriifen und Herstellen von Sichtbeziehungen und Uberwachung der Geschwindigkeiten auf der FriedenstraBe.
Ggf. Riickbau der Parksténde, die Sichtbeziehungen einschrénken und als Hok und Bringzone genutzt werden. Langfristig
gesicherte Querungsstelle fiir FuB- und Radfahrende (LSA oder Gehwegiiberfahrt mit Aufpflasterung).

Beispielskizze: Anderung der Vorfahrtssituation
Knotenpunkt FriedenstraBe / TurmstraBe

AGFS Leitfaden Querungsstellen fiir die
Nahmobilitat (2021)
0OSR 02A: Bevorrechtigung der Radverkehrsfihrung

Waldniel

Knotenpunkt FriedenstraBe / TurmstraBe

GEMEINDE 1GS

SCHWALMTAL | INGENIEURGESELLSCHAFT

STOLZ mbH

Anderung der Vorfahrtssituation (P2.19)
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MaBnahmensteckbrief Nr. 11
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Waldniel

StraBe / Lage
FriedenstraBe / Eickener StraBe, Schulstr. bis Heerstr.

MaBnahme
Markieren des Parkens auf der Fahrbahn

MaBnahmen-Nr.
S1.14

FORDERUNG DES FUBVERKEHRS ].f

Hintergrund

Ausgangslage = Tempo 30 auf dem StraBenzug Friedenstr. / Eickener StraBe, kein Linienbusverkehr
= Radvorrangroute und FuBhauptroute bei einer Gehwegbreite von 1,50 - 2,00 m
= Hohes Aufkommen an KiTa- und Schulkindern
= Fahrbahnbreiten von 6,50 - 7,00 m, beids. unsortiertes Parken am Fahrbahnrand

Lielsetzung Dem FuBverkehr soll durch eine Neuverteilung der Flachen mehr Platz im Seitenraum
eingerdumt werden. Durch die Ordnung des Parkens auf der Fahrbahn werden
Sichtbeziehungen sichergestellt und es wird eine Reduzierung der gefahrenen
Kfz-Geschwindigkeit erreicht.

MaBnahmenbeschreibung

Die Fahrbahn ist auf das notwendige MaB fiir ErschlieBungsstraBen mit geringem Bus-/Lkw-Verkehr zu verschmalern. Der gewonnene Platz ist
dem Seitenraum zuzuteilen und fiir ausreichende Gehwegbreiten sowie Begriinung und Aufenthalt zu nutzen. Das Parken auf der Fahrbahn ist
moglichst wechselseitig anzuordnen und derart zu markieren, dass notwendige Sichtdreiecke freigehalten werden.

Abhéngigkeiten

Konflikte keine

Voraussetzungen keine

Umsetzung

Baulicher Aufwand hoch Prioritat hach
Umsetzungskosten mehrals 100.000 € Realisierungszeitraum 5bis 10 Jahre
Lustandigkeit Gemeinde Schwalmtal

Fordermoglichkeiten
Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
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Gestaltung:

= Die Fahrbahnbreite in ErschlieBungsstraBen ohne Linienbusverkehr
betragt im Regelfall 4,50 - 5,50 m (vgl. RASt 2006). Soll Parken auf
der Fahrbahn ermdglicht werden, sollte die Fahrbahnbreite neben
Parkstanden 3,50 m betragen, sodass sie von jeder Fahrzeugart
problemlos passiert werden kann.

= Dader Radverkehrauf der Fahrbahn gefiihrt wird, ist neben Parksténden
ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m zu markieren. Dieser kann bei
Bedarf von Kfz Giberfahren werden und zahlt daher zur Fahrbahnbreite. T em . amm omm 20m . 28m

Kurzfristig

Als kurzfristig umsetzbare MaBnahme wird empfohlen, die Parkstande auf der Fahrbahn im derzeitigen Querschnitt zu markieren.
Die Anordnung sollte wechselseitig erfolgen, wobei auf ausreichende Begegnungsflachen zwischen den Parkstanden zu achten ist.
Die Sichtverhéltnisse aus StichstraBen sind zu wahren und neben den Parksténden ist ein 0,75 m breiter Sicherheitstrennstreign
zum Radverkehr zu markieren.

Problemstellen 51,52 und 55 aus KiTa- und Schulwegekonzept:

Kurzfristig eindeutige Parkraumregelung mit Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn. Langfristig Verbreiterung der Gehwege auf
mind. 2,50 m. Uberpriifen und Herstellen der Sichtbeziehungen an Querungsstellen, regelmaBiger Griinschnitt.

Waldniel

FriedenstraBe / Eickener StraBe, SchulstraBe bis HeerstraBe

Markieren des Parkens auf der Fahrbahn (81.14)
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MaBnahmensteckbrief Nr. 12
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Waldniel

StraBe / Lage
Am Zoppenberg, SchillerstraBe bis Gladbacher StraBe

MaBnahme
Neuverteilung der Fl&chen im StraBenraum

MaBnahmen-Nr.
S1.16

FORDERUNG DES FUBVERKEHRS ﬂ.

Hintergrund

Ausgangslage = Tempo 30 und EinbahnstraBe (FR Nord) in diesem Abschnitt von Am Zoppenberg
= Radhauptroute und FuBhauptroute bei Gehwegbreiten von weniger als 1,50 m
= Hohes Aufkommen an Schulverkehren, Schulbusverkehr und Schulbushaltestelle
= Fahrbahnbreite ca. 5,70 m, Parken unsortiert am rechten Fahrbahnrand

Lielsetzung Durch die Neuverteilung der Flachen werden den Kindern auf ihnrem Weg zu Schule
ausreichend breite Flachen zur Verfiigung gestellt, sodass ein Ausweichen auf die
Fahrbahn vermieden wird. Die Aufenthaltsqualitat wird deutlich gesteigert und die
Kfz-Fahrgeschwindigkeit reduziert.

MaBnahmenbeschreibung

Der siidliche Abschnitt von Am Zoppenberg (Gladbacher StraBe bis Zufahrt Schule) ist in eine Mischverkehrsflache umzugestalten, in der sortiert
Parkraum in Kombination mit Begriinung angeboten wird. Im nérdlichen Abschnitt (Zufahrt Schule bis SchillerstraBe) ist die Fahrbahn der Ein-
bahnstraBe auf das notwendige BreitenmaB zu reduzieren und die gewonnene Flache fiir ausreichend breite Gehwege und Aufenthalt zu nutzen.

Abhéngigkeiten

Konflikte Schulbusverkehr

Voraussetzungen Riicksprache mit den Betreibenden des Schulbusses und der Feuerwehr

Umsetzung

Baulicher Aufwand hoch Prioritat hoch
Umsetzungskosten mehrals 100.000 € Realisierungszeitraum 5bis 10 Jahre
Lustandigkeit Gemeinde Schwalmtal

Fordermoglichkeiten
Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
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Beispielskizze: Neuverteilting derFlachenim StraBen
Am Zoppenberg, SchilI‘e;rstraBe,his{iIadhaqher Stral

Gestaltung sidlicher Abschnitt:

= Umdem FuBverkehrin dem schmalen Querschnitt ausreichend Fldchen zur
Verfligung zu stellen und dennoch Parkstande zu erhalten, wird empfohlen,
eine Mischverkehrsflache anzulegen. Die Schulbushaltestelleist in den 5m 20m 0%m 5am
nordlichen Abschnitt zu verlegen.

= Die EinbahnstraBenregelung konnte in diesem Abschnitt von Am Zoppenberg
dann entfallen. Im nordlichen Ausfahrbereich ist das VZ 267 ,Einfahrt verboten”
anzuordnen (s. Beispielskizze).

= Die Parksténde sind in Kombination mit Griinflachen wechselseitig anzuordnen.
Dabei ist darauf zu achten, dass der Schulbus die Verschwenkungen problemlos
passieren kann.

Gestaltung ndrdlicher Abschnitt:

= Die Fahrbahnbreite in EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung betragt im Regelfall 3,50 m (vgl. RASt 2006). Um ein
sicheres Begegnen zwischen Kfz und entgegenkommenden Radfahrenden zu gewahrleisten, wird jedoch eine Fahrbahnbreite
von 4,00 m empfohlen. Das Parken ist in diesem Abschnitt zu untersagen und ausreichend zu kontrollieren.

= Derwestliche Gehweg sollte eine Regelbreite von 2,50 m aufweisen, die dbrigen Flachen sind dem dstlichen Gehweg
zuzuteilen. Das Einplanen von Begriinung oder Sitzgelegenheitenist zu priifen.

Problemstellen 37 und 39 aus KiTa- und Schulwegekonzept:

Kurzfristig geschwindigkeitsreduzierende Elemente und priifen, ob Gehweg im Bereich der Bushaltestelle erweitert werden kann
(mind. 2,50 m). Langfristig Gestaltung Tempo 30-Zone und priifen, ob
Durchgangsverkehr reduziert werden kann.

Barrierefreier Aushau der Haltestelle.

Waldniel

Am Zoppenberg, SchillerstraBe bis Gladbacher StraBe

Neuverteilung der Flachen im StraBenraum (S1.16)

GEMEINDE 1GS P3
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MaBnahmensteckbrief Nr. 13
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaft
Waldniel

StraBe / Lage
Knotenpunkt L 371 / RomerstraBe / Heerstrafe

MaBnahme
Gehwegiiberfahrt Romerstrafe

MaBnahmen-Nr.
P3.26 (Kombination mit $3.22)

éi.
ot *
id

KOMBINIERTE FORDERUNG FUB + RAD ﬁoﬂ%

Hintergrund

Ausgangslage

L 371 bevorrechtigt gegeniiber RémerstraBe und Heerstrafe

Tempo 70 auf L 371, Tempo 30 auf RémerstraBe und Heerstrafe

= Radvorrangroute entlang L 371, einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg
RegelmaBiges Uberfahren des Stoppschildes (VZ 206) in RémerstraBe

Hohes Konfliktpotenzial zw. Radfahrenden entlang L 371 und Kfz aus RomerstraBe

Zielsetzung Eine Gehwegberfahrt in der Einmindung RomerstraBe soll die Wartepflicht der Kfz
aus der RomerstraBe verdeutlichen. Die Anrampung stellt dabei eine stark reduzierte
Anfahrgeschwindigkeit sicher und mindert so das Unfallpotenzial. Das Abbiegen der
Fahrzeuge von der L 371in die RomerstraBe wird dabei nicht beeintréchtigt.

MaBnahmenbeschreibung

Die Einmiindung RomerstraBe wird als Gehwegiiberfahrt gestaltet, bei der zur RomerstraBe hin eine starke Anrampung eingerichtet wird. Zur Seite
der L 371ist die Anrampung flacher zu gestalten, damit die Fahrzeuge beim Abbiegen nicht eingeschrankt werden und zusétzliches Konfliktpotenzial
mit entgegenkommendem Kfz-Verkehr auf der L 371 verursacht wird.

Abhéngigkeiten

Konflikte keine

Voraussetzungen Riicksprache mit dem Landesbetrieb StraBen.NRW

Umsetzung

Baulicher Aufwand mittel Prioritat hach
Umsetzungskosten 25.000-50.000€ Realisierungszeitraum weniger als 5 Jahre
Lustandigkeit Landesbetrieb StraBen.NRW

Fordermoglichkeiten

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW)
Richtlinien zur Forderung des kommunalen StraBenbaus (MUNV NRW)
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Gestaltung:
= Gehwegiiberfahrt mit Anrampung zu beiden Seiten als optische Unterstiitzung des I

Vorrangs von FuB- und Radverkehr und zur Geschwindigkeitsdampfung _ -
= Steile Anrampung zur RomerstraBe hin, um die anfahrenden Kfz stark zu bremsen [ (-

Kurzfristig

Installation von Bodenschwellen in der RamerstraBe, sodass die Kfz gezwungen sind, in Schrittgeschwindigkeit an die Halteling im
Knotenpunkt heranzufahren.

Problemstelle 11 aus KiTa- und Schulwegekonzept:

Einbindung der Unfallkommission: Unfallhergang und -ursache im Detail betrachten.
Langfristig priifen, ob eine Signalisierung des gesamten
Knotenpunktes mglich ist.

GEMEINDE 1GS P3
[ J

SCHWALMTAL | INGENIEURGESELLSCHAFT

Beispielskizze: Gehwegiiherfahrt]!i{merstraﬂe
knotenpunkt L 371/ Romesstrafie / HeerstraBe

Flache Anrampung zur L 371 hin, um ein ziigiges Abbiegen von der L 371 in die Rémer-
straBe zu ermdglichen und so Konflikte mit dem entgegenkommenden Kfz-Verkehr /

entlang der L 371 zu vermeiden

Tempo 50 in diesem Abschnitt der L 371 (S3.22)

ErhGhung der Sicherheit fiir FuB- und Radverkehr, Erleichterung des Querens fiir I

Rollstuhlfahrende und Personen mit Rollator 0.A. sowie Erhdhung des Fahrkomforts
fiir Radfahrende RASt (2006)
Bild 114: Gehwegtiberfahrt in Einmindung

Waldniel
Knotenpunkt L 371/ RomerstraBe / HeerstraBe

Gehwegiiberfahrt RomerstraBe (P3.26, Kombination mit $3.22)

und Mobilitat GmbH
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MaBnahmensteckbrief Nr. 14
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaften
Gesamtes Gemeindegebiet

MaBnahme
Schulwegsicherung

Prasentation
Teil 1 - Vorgehen Schul-Kita-Wegecheck
Teil 2 - MaBnahmenvorschlage fiir 128 Ortlichkeiten

e Q| 1'3

o
P

Hintergrund

Ausgangslage = Viele Hol- und Bringverkehre mit dem Pkw zur Schule

= Sorge der Eltern vor Unféllen und Beldstigung

= Mobilitdtshildung im Sekundarbereich wenig ausgeprégt

= Viele Jugendliche sind nach eigenen Angaben zu ,.bequem* / ,faul” zum Radfahren
dr 2y v ks = Dunkelfeld bei Radunféllen auf Schulwegen ist iiberraschend hoch
%:%%ﬁﬁ%ﬁ". Lielsetzung Durch die Einrichtung von sicheren Schulwegen sollen die (Grund-)Schiilerinnen und
Eﬁ%ﬁlﬂlﬂmﬁ?ﬂmmm Schiiler daran herangefiihrt werden, ihre Schulwege selbststandig zu FuB oder mit
ﬂ“wﬁhﬁﬁmﬁﬁ:uﬁw dem Fahrrad zuriicklegen zu konnen. In Verbindung mit weiteren Manahmen wird der

““w%?:%"é%@m"‘““”’ Hol- und Bringverkehr (,Elterntaxen®) in Schulgebieten reduziert.

MaBnahmenbeschreibung

Die Sicherung der Schulwege besteht im Wesentlichen aus drei Saulen. Im ersten Schritt werden die Schulwege auf Problemstellen und Méangel
analysiert (Schulwegcheck) und MaBnahmenvorschldge zur Verbesserung gemacht. In einem zweiten Schritt werden Programme zur
Mobilitdtsbildung eingesetzt, um ein verkehrssicheres Verhalten und notwendige Regeln zu vermitteln. In einem dritten Schritt werden Hol- und
Bringzonen eingerichtet, um den Pkw-Verkehr im Schulbereich zu reduzieren.

Abhangigkeiten

Konflikte abhangig von den notwendigen (baulichen) MaBnahmen

Voraussetzungen stetige und ansprechende Kommunikation

Umsetzung

Baulicher Aufwand abhéngig von MaBnahmen Prioritat hoch

Umsetzungskosten abhangig von MaBnahmen Realisierungszeitraum abhéngig von MaBnahmen
Zustandigkeit i.0.R. Gemeinde Schwalmtal

Fordermaglichkeiten
abhangig von notwendigen (baulichen) MaBnahmen

GEMEINDE 1GS P3 |
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Schritt1: Schulwegcheck

= Schulwege diirfen keine besonderen Gefahren aufweisen und miissen eindeutig sein.

= Die KiTa- und Schulwege wurden analysiert und 128 Ortlichkeiten eruiert, an denen die
Verkehrssicherheit verbessert werden kann.

Es liegen kurz- und langfristige MaBnahmenvorschldge vor, die eine kindgerechte,
verkehrssichere und selbststandige Mobilitat im Grundschulalter fordern. Bei der
Umsetzung der MaBnahmen sind die definierten Hauptschulwege zu priorisieren.

Schritt2: Verkehrszahmer-Leitfaden, FuBgangerprofi, Kleiner Ader, ...

) Ve.rkehFSZéhmer
Iffadg,,

Kinder sollten dabei unterstiitzt werden, Wege selbstbestimmt und selbststandig
2u bewaltigen.

B [
-

= Programme zur Mobilitatshildung helfen dabei, Kinder zu einem nachhaltigen und
verkehrssicheren Verhalten zu motivieren und notwendige Regeln zu vermitteln.

= Fin Belohnungssystem im Klassenverband (bspw. verlangerte Pause oder
Hausaufgabenfrei) stellt einen hesonderen Ansporn dar.

Schritt3: Hol- und Bringzonen

= Wenn der Weg der Kinder zu weit oder zu gefahrlich ist, kinnen sie ihren Schulweg nicht vollstandig zu FuB bewéltigen.

Die Einrichtung von Hol- und Bringzonen ermdglicht es ihnen jedoch, einen Teil des Weges selbststandig zu bewaltigen.

= AuBerdem werden Pkw-Fahrten im Schulbereich verringert, die alle
einen Problemerzeuger fiir die Kinder, die zu FuB zur
Schule gehen, darstellen.

Gesamtes Gemeindegebiet

Schulwegsicherung

Prasentation Teil 1 - Vorgehen Schul-Kita-Wegecheck und
Teil 2 - MaBnahmenvorschlage fiir 128 Ortlichkeiten

‘. GEMEINDE 1GS P3
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MaBnahmensteckbrief Nr. 15
NAHMOBILITATSKONZEPT
GEMEINDE SCHWALMTAL

Ortschaften
Waldniel und Amemn

MaBnahme
Einrichtung von Hol- und Bringzonen

Prasentation
Teil 2 - Haufungen 01-20 (Waldniel)
Folien 285 und 286

KITA- UND SCHULWEGE % &

Hintergrund

Ausgangslage = (berdurchschnittlich viele Hol- und Bringverkehre mit dem Pkw zur Schule / KiTa
= Unibersichtliche Verkehrssituationen, Sorge vor Unféllen und Beldstigung
= Wenig ausgepragte Mobilitatshildung im Sekundar-Bereich
= Schulwegrouten oft kaum geeignet zum selbststandigen bewéltigen (5.-7.Klasse)

Lielsetzung Durch die Einrichtung von Hol- und Bringzonen sollen die (Grund-)Schiilerinnen und
Schiiler daran herangefiihrt werden, ihre Schulwege selbststandig zu FuB zuriicklegen
zu konnen. AuBerdem werden die Kfz-Verkehre unmittelbar vor den Schulen reduziert
und riskante Dreh- und Wendemangver vermieden.

MaBnahmenbeschreibung

Inangemessenen fuBldufigen Entfernungen zu den Schulen und KiTas werden an sicheren Standorten Hol- und Bringzonen eingerichtet. Je nach
Standort umfassen die Hol- und Bringzonen drei bis fiinf Stellpldtze und sind an ausgewahlten Tagen auf bestimmte Zeiten fiir Elterntaxen
vorbehalten. Neben der Einrichtung von Hol- und Bringzonen werden umfassende KommunikationsmaBnahmen durchgefiihrt.

Abhéngigkeiten

Konflikte Parkdruck am Standort

Voraussetzungen sichere FuBwege und Querungsstellen, die fiir Grundschulkinder geeignet sind

Umsetzung

Baulicher Aufwand gering Prioritat hoch
Umsetzungskosten bis 25.000 € Realisierungszeitraum weniger als 5 Jahre
Lustandigkeit Gemeinde Schwalmtal

Fordermoglichkeiten
derzeit nicht bekannt
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4 ? Hol- und Bringzonen fiir Schulenin Amern:
% st.Georg s }
o £ Al)  Kockskamp: 3 Stellplatze
ooy~ @ e BahnstraBe: 3-5 Stellplitze
< \ ' A2) St Georg: 5 Stellplatze
57 ", A3)  gof. Lenzenpfad: 3 Stellplitze
%( Sfia&)
Wy " v Qv
% > Hol- und Bringzonen fiir Schulenin Waldniel:
4’%-,;, ) Heerstral
oy s T, WI)  AmZoppenberg: 5 Stellplatze
e W2)  HeerstraBe: 5 Stellplétze
o stage Sonastate W3) SchillerstraBe: 5 Stellplatze
) ® W4)  HeerstraBe: 5 Stellplatze
Am Zoppenberg W5)  St.-Michael-StraBe: 5 Stellplatze
Grundsatze:

- = Grundschulkinder auf die FiiBe holen, Radfahren nur begleitet
= Hol- und Bringzonen Schulen:
Hol- und Bringzonen KiTas:

Kinder in der 5. Klasse sind selten wirklich fit fiir den StraBenraum; Verkehrsraum auf Schulwegrouten oft kaum geeignet zum
selbststandigen Radfahren fiir 5.-7. Klassler

Nurzum Halten (,Kuss und Tschiss"), Abstand zur Grundschule ca. 250 m
Kurzzeitparkstande, in unmittelbarer Umgebung der Kita

- ca. -6 Parksténde bei Schulen, bei KiTas entsprechend mehr
= Hol- und Bringzonen zeitlich auf bestimmte Wochentage und Tageszeiten beschrénken (Akzeptanzsteigerung)

= Die Standorte der Hol- und Bringzonen sind derart gewéhlt, dass keine zusétzlichen Kfz-Wege an den Schulen vorbeifiihren.
AuBerdem sind sowohl der Standort an sich als auch die FuBwege zwischen Hol- und Bringzone und Einrichtung sicher. Es sollte
am Standort moglichst geringer Parkdruck bestehen, damit die Freihaltung der Hol- und Bringzone gewéhrleistet ist.

Gestaltung:

Eltern-
haltestelle

= Beschilderung der Hol- und Bringzone (ADAC-Empfehlung)
= qgf. zusétzlich eingeschranktes Halteverbot z.B. von 07:30 - 08:30 und 12:00 - 16:00 Uhr

Mo-Fr Ab hier zu Fufi.
730.830p o
12-16h o

Begleitende MaBnahmen:

Neben der Einrichtung von Hol- und Bringzonen sind intensive und
regelmaBige KommunikationsmaBnamen durchzufiihren. Es empfehlen sich
Programme wie z.B. ,Verkehrszdmer Leitfaden”, ,FuBgéngerprofi“,

JKleiner Adler etc. sowie Elternbriefe/-abende und Schulwegpléne.
AuBerdem ist der allgemeine FuB- und Radverkehr insbesondere im
erweiterten Umfeld der Schule/Kita sowie der Schulbusverkehr zu fordern.

Waldniel und Amern

Einrichtung von Hol- und Bringzonen

Prasentation Teil 2 - Haufungen 01-20 (Waldniel), Folien 285 und 286
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