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(1 Grundlagen

143 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans WA/70 "Gewerbe-
und Industrie-Park ehemaliges Rosler Drahtwerk" werden die bauplanungsrechtli-
chen Voraussetzungen fur die Entwicklung eines Gewerbe- und Industrie-Parks im
Nordosten des Ortsteils Waldnied der Gemeinde Schwalmtal geschaffen. Der rund
15 ha grofle Geltungsbereich des Bebauungsplans liegt zwischen der Dilkener
Stralle im Nordwesten, der Heerstrale im Stdwesten und der Eickener Strale
und der L 475 im Osten. Im Nordosten grenzen gewerblich-industrielle Bauflachen
an das Plangebiet. Sudwestlich der HeerstralRe befinden sich ein Schulstandort,
gemischte Bauflachen und Wohnbauflachen.

Neu geplant ist Gewerbe in drei Hallen / Nutzungseinheiten. Im stdlichen Teil des
Geltungsbereichs befinden sich dartber hinaus drei Bestandshallen.

Im Rahmen der Bebauungsplanung sind die Larmschutzbelange zu bertcksichti-
gen. Als Grundiage hierfur sind schalltechnische Untersuchungen durchzufthren.

Zu untersuchen und zu beurteilen sind die zu erwartenden Auswirkungen der Pla-
nungen auf die Gewerbelarm- und die Verkehrslarmverhaltnisse in der Umgebung.
Die Gewerbelarmemissionen der innerhalb des Vorhaben- und ErschlieBungs-
plans zulassigen Nutzungen sind durch eine Gerauschkontingentierung so zu be-
grenzen, dass an den nachstgelegenen storempfindlichen Nutzungen in der Um-
gebung die Immissionsrichtwerte der TA Larm nicht Giberschritten werden.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Datengrund-
lagen:

» Digitales Gelandemodell (DGM), Digitale Topografische Karte (DTK), LOD2-
Daten fur das Plangebiet und die Umgebung, Download tber GEOportal.nrw
im Marz und April 2020;

* Planzeichnung und Textfestsetzungen des Vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans WA/70 "Gewerbe- und Industrie-Park ehemaliges Rosler Drahtwerk”,
Entwurf Vorabzug, FIRU Koblenz GmbH, Stand 13.05.2022;

 Vorhaben- und Erschlieungsplan zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan
WA/70 Entwurf Vorabzug, FIRU Koblenz GmbH, Stand 13.05.2022;

* Verkehrsuntersuchung zum Gewerbepark Schwalmtal (Vorhabenbezogener
Bebauungsplan Nr. Wa/70 der Gemeinde Schwalmtal) Fortschreibung 14.
Marz 2022, Ingenieurgruppe 1VV, Aachen;

* Flachennutzungsplan der Gemeinde Schwalmtal, 2006;

 Bebauungsplane der Gemeinde Schwalmtal:

Wa-2Ill — ,Zoppenberg Il — Schulzentrum*, 1976, mit 3. Anderung (1990)
und 7. Anderung (2008)
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Wa-29 — ,Industriegebiet Dulkener StralRe/L475%, 1987
Wa-30 — ,Industriegebiet Dilkener StralRe/Bahnlinie®, 1987
Wa-62 — ,Weiterentwicklung Baugebiet Zum Burghof*, 2018
Wa-64 — ,Gewerbeflache sudostlich Industriestr, 2017

» Bebauungsplan Nr. 272 ,Gewerbegebiet Mackenstein-Peschfeld” in Viersen-
Dulken der Stadt Viersen, 2017;

o Ortsbesichtigungen durch FIRU Koblenz GmbH am 16.01.2020 und am
07.05.2020.

13 Berechnungs- und Beurteilungsgrundiagen

Die Ermittiung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen der Planung
auf die Verkehrslarmverhaltnisse erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der:

o Sechzehnte Verordnung zur Durchftihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist.

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
erfolgt nach:

» Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB
vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm].

Fur die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden die folgenden
Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezogen:

* [1] Richtlinien far den Larmschutz an Stralen - RLS-19, Ausgabe 2019 [RLS-
19];

» [2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334) geéandert worden ist.

* [3] VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz
1997 [VDI 2720];

e [4] DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien® - ,Aligemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-
2];

o [7] Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auf-
lage 2007 [Parkplatzlarmstudie];

» [8] Hessisches Landesamt fur Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw- und Ladegerausche, Schriftenreihe Umweltplanung, Arbeits- und Um-
weltschutz, Heft 192, Wiesbaden 1995 [Ladelarmstudie];
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e [9] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsge-
landen von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbraucher-
markten, Wiesbaden 2005 [Ladelarmstudie 2005];

Die Begrenzung der Gerauschemissionen der innerhalb des Vorhaben- und Er-
schlieBungsplans zulassigen Nutzungen erfolgt nach der

 DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung®, Dezember 2006 [DIN 45691]

1.4  Anforderungen

Die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse durch den
planbedingten Zusatzverkehr auf bestehenden Straf’en in der Umgebung des
Plangebiets erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentli-
chen Anderung von Straen und Schienenwegen (§1 Abs. 2, 16. BImSchV).

Nach der 16. BImSchV ist eine Verkehrslarmpegelerhohung als wesentlich zu be-
urteilen, wenn

1.  sich der Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A) (d.h. aufgerundet 3
dB(A)) erhoht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erst-
mals oder weitergehend Uberschritten werden,

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht,

3.  oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht.

Eine minimale rechnerische Erhéhung des Verkehrslarmbeurteilungspegels um
bis zu 0,1 dB(A) fuhrt an den betroffenen Gebauden zu keiner spurbaren Veran-
derung der Verkehrslarmbelastung. Fur die Beurteilung der Auswirkungen der vor-
liegenden Planung auf die Verkehrslarmeinwirkungen an bestehenden Wohnge-
bauden wird bezogen auf die 0.g. Kriterien 2 und 3 (Schwellenwerte von 70 dB(A)
am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht) davon ausgegangen, dass eine minimale
rechnerische Erhohung des Beurteilungspegels um bis zu 0,1 dB(A) als noch nicht
wesentlich zu beurteilen ist.

Tabelle 1: Imnmissionsgrenzwerte 16. BiImSchV

Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)

Tag (06.00-22.00 Uhr) | Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Wohngebiete (WR, WA) 59 49
Mischgebiet (M) 64 54
Gewerbegebiet (GE) 69 59

Zur Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen werden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm herangezogen.

Bericht: P20-017/5 © FIRU Gfl 2022
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Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fur genehmigungsbedirftige und nicht
genehmigungsbedurftige Anlagen. Die Vorschriften der TA Larm sind u.a. zu be-
achten fur genehmigungsbedurftige Anlagen und nicht genehmigungsbediirftige
Anlagen bei der Prufung der Einhaltung der Betreiberpflichten im Rahmen der Pru-
fung von Antragen im Baugenehmigungsverfahren. Durch die Beurteilung von Ge-
werbegerauschen im Rahmen der Bebauungsplanung nach TA Larm kann sicher-
gestellt werden, dass keine Nutzungen festgesetzt werden, die nach TA Larm nicht
genehmigungsfahig waren.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind in der folgenden Tabelle angegeben.
Zur Beurteilung der Immissionen am Tag ist nach TA Larm der gesamte 16-stin-
dige Tagzeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr heranzuziehen. Der Immissionsrichtwert
Nacht bezieht sich auf die unglinstigste (sog. lauteste) Nachtstunde zwischen
22.00 und 06.00 Uhr, in der die hochsten Gerauscheinwirkungen zu erwarten sind.

Tabelle 2: Imnmissionsrichtwerte TA Larm

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)

Tag (06.00-22.00 Uhr) | Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet (MI) 60 45
Gewerbegebiet 65 50

Die im Rahmen der Bebauungsplanung heranzuziehenden Orientierungswerte
des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” fur Gewerbelarmein-
wirkungen in Wohn- und Mischgebieten entsprechen im Wesentlichen den Immis-
sionsrichtwerten der TA Larm.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die malRgebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich von gewerblichen Betrieben und Anlagen.
Diese Immissionsorte liegen in bebauten Gebieten aufRerhalb des Gebaudes in 0,5
m Abstand vor der Mitte des geotffneten Fensters von schutzbedurftigen Raumen
nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®. Schutzbedurftige Raume sind insbe-
sondere Wohn- und Schlafraume. Bei unbebauten Flachen liegen die maflgebli-
chen Immissionsorte an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedurftigen Raumen errichtet
werden durfen.

Nach Punkt 3.2 der TA Larm ist der Immissionsbeitrag einer zu beurteilenden An-
lage im Regelfall als nicht relevant anzusehen, wenn die Zusatzbelastung der zu
beurteilenden Anlagen den Immissionsrichtwert am mafgeblichen Immissionsort
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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|2 Verkehrslarmuntersuchungen

Fur die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhalt-
nisse an den bestehenden Gebauden sind die Verkehrslarmeinwirkungen fur die
beiden Untersuchungsfalle Prognose-Nulifall (ohne Vollzug der Planung) und
Prognose-Planfall (nach Vollzug der Planung) zu berechnen und einander gegen-
uberzustellen. Die Verkehrsmengen auf den einzelnen Stralenabschnitten im
Planfall und damit die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
sind abhangig von verkehrslenkenden MalRnahmen, die fur die Kfz-Verkehre, de-
ren Quelle und Ziel im Plangebiet liegt, getroffen werden.

Im Verlauf der bisherigen Planungen wurden mehrere Varianten der Verkehrslen-
kung gepruft. In der aktuellen Verkehrsuntersuchung wird der Planfall ,Variante 5*
untersucht. Zur Reduzierung der Verkehrslarmeinwirkungen ist an einzelnen Stra-
Renabschnitten entlang der Nordtangente der Austausch der Fahrbahnoberfla-
chen vorgesehen.

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
erfolgt fur die beiden Planfalle ,Planfall Variante 5a” (bestehende Fahrbahnober-
flachen) und ,Planfall Variante 5b* (geplante Fahrbahnoberflachen) in Anlehnung
an die Regelungen der 16. BImSchV. Erganzend werden Verkehrslarmberechnun-
gen fur den Analyse-Null-Fall durchgefuhrt. Die Berechnungsergebnisse fur den
Analyse-Null-Fall sind im Anhang dokumentiert.

2.1 Emissionsberechnung Verkehr

Grundlage der Berechnung der Emissionspegel fur die relevanten StralRenab-
schnitte in der Umgebung des Plangebiets sind die durch die Ingenieurgruppe 1VV
Aachen ubermittelten Verkehrszahlen fur den Prognose-Nullfall (P-0) (Stand
14.12.2021) und fur den Prognose-Planfall Variante 5 (Stand 24.02.2022).

In den Ortsdurchfahrten Mackenstein und Hausen (Kreisstrafie K 8) soll ein larm-
optimierter Asphalt (LOA) eingebaut werden. Es wird davon ausgegangen, dass
der vorgesehene Einbau des LOA zeitnah erfolgen wird und deshalb fur die Be-
rechnung der Emissionspegel der Abschnitte der K 8 in den Ortsdurchfahrten Ma-
ckenstein und Hausen im Prognose-Nullfall und in den Prognose-Planfallen ange-
setzt werden kann. Geman der Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 272 ,Gewer-
begebiet Mackenstein-Peschfeld” in Viersen-Dulken der Stadt Viersen von 2017
wird fur den larmoptimierten Asphalt ein Korrekturwert von DStrO = -4 dB(A) an-
gesetzt.

Fur die Minikreisverkehre mit aufgepflasterten tberfahrbaren Mittelinseln im Ver-
lauf der K 8 IndustriestralBe (Kreisel Dulkener StraRe, Bahnhofstrale, Amerner
StraflRe) wird im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall Variante 5a eine Stra-
Rendeckschichtkorrektur gemal RLS-19 von Dsp = 3 dB(A) angesetzt.

Bericht: P20-017/5 © FIRU Gfl 2022
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Im Verlauf der K 8 Industriestral3e sind folgende Sanierungsmalnahmen vorgese-
hen:

- K8 Teilstuck 1 (von der Brucke Kranenbach bis vor den Kreisverkehr
Amerner StralRe): Deckschicht SMA 8 Larmarm

- K8 Teilstck 2 (Kreisverkehr Amerner Stral3e): Ersatz des Pflasters durch
eine halbstarre Deckschicht

- K 8 Teilstuck 3 (zwischen dem Kreisverkehr Amemer Stral’e und dem
Kreisverkehr Vogelsrather Weg): Deckschicht SMA 8 Larmarm

- K8 Teilstuck 4 (Kreisverkehr Vogelsrather Weg): Ersatz des Pflasters
durch eine halbstarre Deckschicht

- K 8 Teilstick 5 (vom Kreisverkehr VVogelsrather Weg bis etwa Hohe In-
dustriestral’e 5): Deckschicht SMA 8 Larmarm

- K 8 Teilstuck 6 (vom Kreisverkehr Dulkener Strale/Birgen bis Kreisver-
kehr L 475): Deckschicht SMA 11 S

Diese Malknahmen werden im Prognose-Planfall Variante 5b bertcksichtigt.
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2.1.1 Prognose-Nullfall

Geman RLS-19 werden fur die relevanten Stralenabschnitte im Prognose-Nullifall
folgende langenbezogene Schallleistungspegel Lw' berechnet:

Tabelle 3: Verkehrslarm, Emissionsberechnung — Prognose-Nulifall

Stralle DTV v M pLkw1 pLkw2 M pLkw1 pLkw2 L'w L'w
Kfz/2dh km/h Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

Kfz/h Y % Kfz/h % % dB(A) dB(A)

01 Windhauser Weg 520 50 29 129 10,0 7 9.4 75 70,7 64,0
02 L475 (L3 - KVP L475/K8) 4.488 70 246 4.1 1,9 69 101 1,5 81,2 76,3
02 L475 KVP K8 4.488 50 246 4.1 1,9 69 10,1 1,6 80,0 749
03 L475 ( KVP L475/K8 - K8/Eickener Str)  3.424 70 200 6,2 2,7 28 33,2 43 80,7 746
04a L475 ( K8/Eickener Str - Heerstr) 2.736 70 146 4.8 2,0 50 8,5 08 790 746
04b L475 ( K8/Heerstr - Gladbacher) 3.352 70 181 5,0 2,0 57 71 0,8 80,0 750
05 L475 (Gladbacher - L371) 2432 70 131 4,3 1,7 42 6,7 08 784 736
06 Gladbacher Str (L475 - L371) 4.960 50 279 1,6 21 62 3,5 09 785 719
07 K8 (B371 - K9) 1 6.560 70 388 45 4.7 44 6,5 59 838 747
07 K8 (B371 - K9) 1 6.560 50 388 45 4.7 44 6,5 59 826 735
07 K8 (B371-K9) 2 6.560 50 388 45 47 44 6,5 59 815 724
07 K8 KVP Burghof 6.560 50 388 45 4.7 44 6.5 59 854 76,3
07 K8 KVP Roermonder Str 6.560 50 388 45 4.7 44 6,5 59 854 76,3
08 K8 (K9 - K25) 8.320 50 482 3,56 3,6 76 9,6 52 813 741
08 K8 (K9 - K25) 8.320 50 482 3,5 3,6 76 9,6 52 817 744
08 K8 (K9 - K25) 8.320 50 482 3,5 3,6 76 9,6 b2 81,3 741
08 K8 KVP K9 8.320 50 482 3,5 3,6 76 9.6 52 86,3 79,0
09 K25 Amerner Str (Heiligenw - K8) 5.192 50 290 0,9 1,6 69 2,1 25 799 74,0
10 Amerner Str (K8 - Ortsmitte) 5.072 50 284 0,7 0,9 66 1,9 05 798 735
11 K8 (K25 - Heerstr) 5.824 50 335 45 4.5 58 11,8 77 802 736
11 K8 (K25 - Heerstr) 5.824 50 335 45 4.5 58 11,8 7,7 800 734
11 K8 KVP Heerstr 5.824 50 335 45 4.5 58 11,8 77 849 783
12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 3.240 50 185 8,0 8,5 35 258 139 783 727
12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 3.240 70 185 8,0 8,5 35 258 139 815 761
12 K8 KVP Diilkener Str 3.240 50 185 8,0 8,5 35 258 139 832 776
13 K8 (Diuilkener Str - KVP L475/K8) 3.720 50 206 6,1 53 53 14,1 6,2 80,1 749
13 K8 (Diilkener Str - KVP L475/K8) 3.720 70 206 6,1 5,3 53 141 6,2 813 762
14 Eickener Stralle (L475-Heerstralle) 2.432 50 136 1,9 2.3 32 7.4 1,9 755 69,6
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.696 100 203 51 3.7 56 10,2 45 836 784
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.696 50 203 B 3,7 56 10,2 45 TIi7 727
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 3.952 50 227 4.6 4.9 40 7,7 77 784 7156
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 3.952 70 227 4.6 4.9 40 T.T 77 815 747
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.760 70 273 45 7.1 49 54 93 827 756
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.760 50 273 45 7.1 49 54 93 795 725
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.760 50 273 45 7.1 49 54 93 774 704
16c K8 (Mackensteiner Sir - Gewerbering)  6.536 50 375 54 7.7 67 4.0 12,9 790 723
16c K8 (Mackensteiner Str - Gewerbering)  6.536 50 375 54 T.7 67 4.0 12,9 81,1 74,2
16¢c K8 (Mackensteiner Str - Gewerbering)  6.536 70 375 54 T 67 4.0 129 842 774
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 8.976 70 522 7.1 9,2 78 4,0 13,0 86,0 78,1
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 8.976 50 522 7.1 9,2 78 4.0 13,0 809 71,5
18 K8 (L372-A61) 7.272 50 421 4.4 5,8 67 29 95 792 719
18 K8 (L372-A61) 7.272 50 421 44 5,8 67 2,9 95 812 737
18 K8 (L372-A61) 7.272 70 421 4.4 5,8 67 2,9 95 84,3 768
19 L371 (K8 - K9) 2912 70 172 3,56 2,8 20 6,3 27 798 707
20 L371 (K9 - L475) 5.720 70 339 1,9 1,6 37 3,3 14 823 728
21 L371 (Gladbacher - L3) 7.624 70 406 42 04 141 47 06 83,1 786
22 L371 (L3- Ab2) 12.584 70 670 47 04 233 5,1 0,7 853 808
23 L3 (L475-K8) 2.704 70 157 2,7 2.2 24 4.6 05 791 708
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2.1.2 Prognose-Planfall Variante 5a

Im Prognose-Planfall Variante 5a werden fur die relevanten StraRenabschnitte ge-
mafR RLS-19 folgende Emissionspegel berechnet:

Tabelle 4: Verkehrsldarm, Emissionsberechnung — Prognose-Planfall Variante 5a

Stralle DTV v M pLkw1 pLkw2 M pLkw1 pLkw2 L'w L'w
Kfz/2dh km/h Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
Kfz/h % % Kfz/h % % dB(A) dB(A)

01 Windhauser Weg 1.024 50 58 218 204 12 180 17,0 753 679
02 L475 (L3 - KVP L475/K8) 4.544 70 249 4,0 1.8 70 10,0 1,56 812 763
02 L475 KVP K8 4.544 50 249 4,0 18 70 10,0 1,5 80,0 750
03 L475 ( KVP L475/K8 - K8/Eickener Str)  3.784 70 220 5 4.3 33 3086 58 815 753
04a L475 ( K8/Eickener Str - Heerstr) 3.104 70 167 6,6 4.1 54 9.1 21 802 752
04b L475 ( K8/Heerstr - Gladbacher) 3.720 70 202 6,4 3.7 61 AT 1.9 809 755
05 L475 (Gladbacher - L371) 2.768 70 150 6,5 4,2 46 7.6 22 798 744
06 Gladbacher Str (L475 - L371) 4.960 50 279 1,6 2,1 62 3,56 09 7856 19
07 K8 (B371 - K9) 1 6.984 70 412 54 5,6 49 7.5 71 843 755
07 K8 (B371 - K9) 1 6.984 50 412 54 5,6 49 7.5 71 831 743
07 K8 (B371-K9) 2 6.984 50 412 54 5,6 49 7.5 1 819 731
07 K8 KVP Burghof 6.984 50 412 54 5,6 49 7D 71 859 770
07 K8 KVP Roermonder Str 6.984 50 412 5,4 5.6 49 7,5 71 859 77,0
08 K8 (K9 - K25) 8.768 50 507 43 4.4 82 10,1 59 818 745
08 K8 (K9 - K25) 8.768 50 507 4,3 44 82 101 58 821 749
08 K8 (K9 - K25) 8.768 50 507 4.3 44 82 101 58 81,8 745
08 K8 KVP K8 8.768 50 507 4,3 4,4 82 101 59 887 795
09 K25 Amerner Str (Heiligenw - K8) 5.208 50 291 0,9 15 69 2.1 25 799 74,0
10 Amerner Str (K8 - Ortsmitte) 5.088 50 285 0,7 0,9 66 1,8 05 798 735
11 K8 (K25 - Heerstr) 6.272 50 360 5,6 5,6 64 121 84 808 742
11 K8 (K25 - Heerstr) 6.272 50 360 5,6 5,6 64 121 84 806 739
11 K8 KVP Heerstr 6.272 50 360 5,6 5.6 64 121 84 855 788
12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 3.672 50 209 95 10,0 41 246 143 791 7373
12 K8 (Heerstr - Dillkener Str) 3.672 70 209 95 10,0 41 246 143 824 768
12 K8 KVP Dilkener Str 3.672 50 209 95 10,0 41 246 143 840 782
13 K8 (Diilkener Str - KVP L475/K8) 4.152 50 230 7,6 7,0 59 143 7,1 802 755
13 K8 (Dilkener Str - KVP L475/K8) 4.152 70 230 7,6 7,0 59 143 71 822 76,8
14 Eickener Stralte (L475-HeerstralRe) 2.912 50 162 1,6 2,0 40 6,0 1.6 76,1 704
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.928 100 216 55 4,2 59 10,1 47 839 787
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.928 50 216 55 4,2 59 10,1 47 781 729
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 4.056 50 233 4.8 5,1 41 7.8 78 785 716
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 4.056 70 233 4,8 51 41 7.8 78 817 748
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.864 70 279 4,8 7.3 50 5,6 94 828 758
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.864 50 279 4.8 7.3 50 56 94 797 726
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.864 50 279 4,8 7.3 50 5,6 94 775 706

16¢c K8 (Mackensteiner Sir - Gewerbering)  6.640 50 381 55 7,8 68 4.1 12,8 791 724

16c K8 (Mackensteiner Str - Gewerbering)  6.640 50 381 55 7,8 68 4.1 128 81,2 743

16c K8 (Mackensteiner Str - Gewerbering)  6.640 70 381 5,5 7.8 68 4.1 128 84,3 77,5

17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 9.080 70 528 7,2 9,2 79 42 130 86,1 782
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 9.080 50 528 7,2 9,2 79 42 130 809 716
18 K8 (L372-A61) 7.376 50 427 4,5 5,9 68 3,1 95 793 720
18 K8 (L372-A61) 7.376 50 427 4,5 59 68 3,1 95 813 738
18 K8 (L372-A61) 7.376 70 427 4,5 59 68 3,1 95 844 769
19 L371 (K8 - K9) 3.264 70 182 52 4,6 24 8,0 51 808 721
20 L371 (K9 - L475) 6.064 70 358 3,0 2,6 42 4,7 30 828 738
21 L371 (Gladbacher - L3) 7.664 70 408 43 04 142 4,7 06 83,1 786
22 L371(L3-A52) 12.728 70 678 4.8 05 235 5,1 0,7 854 809

2313 (L475- K8) 2.704 70 157 27 22 24 46 05 791 70,8
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Durch die Planung sind auf den relevanten Strafienabschnitten im Planfall Variante
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2.1.3 Prognose-Planfall Variante 5b

Im Prognose-Planfall Variante 5b werden fur die relevanten StraRenabschnitte ge-
mafR RLS-19 folgende Emissionspegel berechnet:

Tabelle 6: Verkehrsldarm, Emissionsberechnung — Prognose-Planfall Variante 5b

Stralle DTV v M pLkw1 pLkw2 M pLkw1 pLkw2 L'w L'w
Kfz/2dh km/h Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

Kfz/h % % Kfz/h % % dB(A) dB(A)

01 Windhauser Weg 1.024 50 58 218 204 12 180 170 753 679
02 L475 (L3 - KVP L475/K8) 4.544 70 249 4,0 1,8 70 10,0 1,6 812 76,3
02 L475 KVP K8 4.544 50 249 4.0 18 70 10,0 1,5 80,0 750
03 L475 ( KVP L475/K8 - K8/Eickener Str)  3.784 70 220 75 43 33 306 58 815 753
04a L475 ( K8/Eickener Str - Heerstr) 3.104 70 167 6,6 4.1 54 9.1 21 80,2 752
04b L475 ( K8/Heerstr - Gladbacher) 3.720 70 202 6,4 3,7 61 T 19 809 755
05 L475 (Gladbacher - L371) 2.768 70 150 6,5 4.2 46 7.6 22 798 744
06 Gladbacher Str (L475 - L371) 4.960 50 279 1,6 2,1 62 3,5 09 7856 719
07 K8 (B371-K9) 1 6.984 70 412 54 5,6 49 75 71 843 755
07 K8 (B371 - K9) 1 6.984 50 412 54 5,6 49 7,5 71 831 743
07 K8 (B371-K9) 2 6.984 50 412 54 5,6 49 7.5 1 819 784
07 K8 KVP Burghof 6.984 50 412 54 5,6 49 7,5 7,1 859 77,0
07 K8 KVP Roermonder Str 6.984 50 412 5,4 5.6 49 7,5 7,1 859 77,0
08 K8 (K9 - K25) 8.768 50 507 4,3 44 82 101 59 818 745
08 K8 (K9 - K25) SMAS8 8.768 50 507 4.3 44 82 101 58 794 723
08 K8 (K9 - K25) 8.768 50 5B07 43 44 82 101 58 81,8 745
08 K8 KVP K8 8.768 50 507 4,3 4.4 82 101 5,9 83,7 765
09 K25 Amerner Str (Heiligenw - K8) 5.208 50 291 0,9 1.5 69 2,1 25 799 740
10 Amerner Str (K8 - Ortsmitte) 5.088 50 285 0,7 0.9 66 1,8 06 798 735
11 K8 (K25 - Heerstr) SMA8 6.272 50 360 5,6 5,6 64 121 84 785 720
11 K8 (K25 - Heerstr) 6.272 50 360 5,6 5,6 64 121 84 806 739
11 K8 KVP Heerstr 6.272 50 360 5,6 5.6 64 121 84 825 758
12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 3.672 50 209 95 10,0 41 246 143 791 733
12 K8 (Heerstr - Diillkener Str) 3.672 70 209 95 10,0 41 246 143 824 768
12 K8 KVP Diilkener Str 3.672 50 209 95 10,0 41 246 143 810 752
13 K8 (Dulkener - KVP L475/K8) SMAS 4.152 50 230 7,6 7,0 59 143 7,1 787 734
13 K8 (Diilkener - KVP L475/K8) SMA11 4.152 70 230 7.6 7,0 59 143 7,1 803 749
14 Eickener StralRe (L475-HeerstralRe) 2.912 50 162 1,6 2,0 40 6,0 1,6 76,1 704
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.928 100 216 5,5 4,2 59 101 47 839 787
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.928 50 216 55 4,2 59 10,1 47 781 729
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 4.056 50 233 4.8 5,1 41 7.8 78 785 716
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 4.056 70 233 4.8 51 41 7.8 78 817 748
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.864 70 279 4.8 7.3 50 5,6 94 828 758
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.864 50 279 4.8 7.3 50 5,6 94 797 7286
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.864 50 279 4.8 7.3 50 5,6 94 775 706
16¢c K8 (Mackensteiner Sir - Gewerbering)  6.640 50 381 55 7,8 68 4.1 12,8 791 724
16c K8 (Mackensteiner Str - Gewerbering)  6.640 50 381 55 7,8 68 4.1 128 81,2 743
16c K8 (Mackensteiner Str - Gewerbering)  6.640 70 381 5,5 7.8 68 4.1 128 84,3 77,5
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 9.080 70 528 7,2 9,2 79 42 130 88,1 782
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 9.080 50 528 7.2 9,2 79 42 13,0 809 716
18 K8 (L372-A81) 7.376 50 427 4,5 5,9 68 F1 95 793 720
18 K8 (L372-A61) 7.376 50 427 45 5,9 68 3,1 95 813 738
18 K8 (L372-A61) 7.376 70 427 4.5 5,9 68 3,1 95 844 769
19 L371 (K8 - K9) 3.264 70 192 5,2 4,6 24 8,0 51 808 721
20 L371 (K9 - L475) 6.064 70 358 3,0 2,6 42 4,7 3,0 828 738
21 L371 (Gladbacher - L3) 7.664 70 408 43 04 142 4.7 06 83,1 786
22 L371(L3 - Ab2) 12.728 70 678 48 05 235 5,1 0,7 854 809
23 L3 (L475-K8) 2.704 70 157 27 22 24 4,6 05 791 70,8
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Durch die Planung sind auf den relevanten Strafienabschnitten im Planfall Variante
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Durch die Planungen ist nur auf dem Stra3enabschnitt 1 Windhauser Weg mit Ver-
kehrslarmpegelerhhungen von aufgerundet mindestens 3 dB(A) zu rechnen. Auf
allen weiteren StralRenabschnitten ist mit Verkehrslarmpegelerh6hungen von we-
niger als 2 dB(A) zu rechnen.

2.2 Immissionsberechnung Verkehr

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach RLS-19 auf der
Grundlage der 0.a. langenbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Strallen-
abschnitte durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemo-
dell (DGM). Das DGM enthalt alle fur die Berechnung der Schallausbreitung erfor-
derlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Hohenverhalt-
nisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.).

Zur Ermittlung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse an
bestehenden Wohngebauden entlang der Hauptzufahrtrouten zum Plangebiet in
der Umgebung des Plangebiets werden Verkehrslarmberechnungen fur den Prog-
nose-Nulifall (keine Verwirklichung der Planung) und fur die Prognose-Planfalle
(nach Verwirklichung der Planung) Variante 5a und Variante 5b durchgefthrt.

Die Verkehrslarmeinwirkungen in den Untersuchungsfallen werden jeweils fur Ein-
zelpunkte an den bestehenden Gebauden berechnet.

2.2.1 Prognose-Nullfall

Die Ergebnisse der Berechnungen fur den Prognose-Nullfall sind in Karte 1 und
Karte 2 fur den Tag- und Nachtzeitraum dargestelit.
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2.2.2 Prognose-Planfall Variante 5a

Die Ergebnisse der Berechnungen fur den Prognose-Planfall Variante 5a sind in
Karte 3 und Karte 4 fur den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt. Die Pegeldifferen-
zen zwischen Prognose-Planfall Variante 5a und dem Prognose-Nullfall (Planfall
Var.5a — Nullfall) sind fur den Tag in Karte 5 und fur die Nacht in Karte 6 dargestellt.
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2.2.3 Prognose-Planfall Variante 5b

Die Ergebnisse der Berechnungen fur den Prognose-Planfall Variante 5b sind in
Karte 7 und Karte 8 fiuir den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt. Die Pegeldifferen-
zen zwischen Prognose-Planfall Variante 5b und Prognose-Nullfall (Planfall Var.5b
— Nullfall) sind fur den Tag in Karte 9 und fiir die Nacht in Karte 10 dargestellt.
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2.3 Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmver-
haltnisse

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung
von Strafllen- und Schienenwegen.

Inder 16. BImSchV wird eine Verkehrslarmpegelerhéhung als wesentlich beurteilt,
wenn

1.  sich der Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A) (d.h. aufgerundet 3
dB(A)) erhoht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erst-
mals oder weitergehend Uberschritten werden (Kriterium 1),

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht (Kriterium 2),

3.  oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht (Kriterium 3).

Dies gilt nicht in Gewerbegebieten. Bezogen auf die 0.g. Kriterien 2 und 3 (Schwel-
lenwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht) werden minimale rech-
nerische Erhéhung des Beurteilungspegels um bis zu 0,1 dB(A) als noch nicht we-
sentlich beurteilt.

2.3.1 Planfall Variante 5a

Beurteilung Kriterium 1

Im Planfall Variante 5a ist an keinem bestehenden Wohngebdude eine Verkehrs-
larmpegelerh6hung von mindestens 2,1 dB(A) gegenuber dem Nulifall zu erwar-
ten. Lediglich an bestehenden Gewerbegebauden am Windhauser Weg ist im
Planfall Variante 5a mit Verkehrslarmpegelerhéhungen von aufgerundet mindes-
tens 3 dB(A) zu rechnen. Allerdings werden an diesen Gewerbegebauden im Plan-
fall 5a die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Gewerbegebiete von
69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) in der Nacht nicht erreicht.

Beurteilung Kriterien 2 und 3

Die Bebauung nérdlich der Industriestralie und ¢stlich der Amerner Stral3e ist als
Gewerbegebiet festgesetzt. Pegelerhéhungen von mehr als 0,1 dB(A) und Uber-
schreitungen der Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
treten an bestehenden Gebauden mit Wohnnutzungen in folgenden als Wohn-
oder Mischgebiete zu beurteilenden Bereichen auf:

(1) K8 IndustriestralRe Kreisel K8/Armener StralRe (Tag und Nacht)
(2) K8 Industriestralie Kreisel K8/Bahnhofstrale (nur Nacht)

(3) K8 Eicken (Tag und Nacht)

(4) K8 Naphausen (nur Tag)

(5) L475 Kreuzung L475/Gladbacher Stral3e (nur Nacht)

Bericht: P20-017/5 © FIRU Gfl 2022
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(6) L371 Kreuzung L371/Ungerather Strafde (nur Nacht)

Die betroffenen Bereiche sind in der folgenden Karte detailliert dargestellt:
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An den von wesentlichen Verkehrslarmpegelerhéhungen betroffenen Gebauden
in den Bereichen (1) K8 Industriestralle Kreisel K8/Armener Stralle und (2) K8
Industriestralte Kreisel K8/BahnhofstralRe werden die hohen Verkehrslarmpegel
mafRgeblich durch die Kfz (insbesondere Lkw) beim Uberfahren der Aufpflasterun-
gen der Minikreisverkehre verursacht. Durch den geplanten Austausch der Fahr-
bahnoberflachen in den beiden Kreisverkehren und den angrenzenden Stral’en-
abschnitten der K8 werden deren Verkehrslarmeinwirkungen deutlich gemindert
(vgl. Planfall Variante Sb).

In den Bereichen (3) K8 Eicken und (4) K8 Naphausen werden die geringfligigen
Verkehrslarmpegelerhéhungen im Prognose-Planfall Variante 5a von bis zu
0,2 dB(A) durch ein zusatzliches durchschnittliches Verkehrsaufkommen von drei
Kfz-Fahrten - davon weniger als eine Lkw-Fahrt - pro Stunde in der Nacht auf den
betreffenden Abschnitten der K8 verursacht. Nach der Verkehrsuntersuchung be-
fahren die betreffenden Abschnitte der K8 bereits im Prognose-Nullfall ohne Ver-
wirklichung der Planung im Durchschnitt mindestens 40 Kfz - davon 6 Lkw - pro
Stunde.

Die hohen Verkehrslarmpegel an den Gebauden Gladbacher Strafe 79, 98a und
100 im Bereich (5) und Ungerather Straf3e 55 im Bereich (6) sind auf den geringen
Abstand der Gebaude zum Kreuzungsbereich der Stralen zurtickzufihren. Auch
hier werden die Pegelerhthungen in der Nacht durch wenige zusatzliche Kfz-Fahr-
ten pro Stunde in der Nacht zwischen 22.00 und 6.00 Uhr verursacht.

Bei der Bewertung der in den Bereichen (3), (4), (5) und (6) durch die Planung zu
erwartenden wesentlichen Verkehrslarmpegelerhéhungen im Rahmen der Bebau-
ungsplanung ist folgendes zu bertcksichtigen:

Die zur Beurteilung von wesentlichen Verkehrslarmpegelerhthungen heranzuzie-
henden Beurteilungspegel sind tber den gesamten Nachtzeitraum gemittelte Pe-
gel. Aufgrund des geringen Abstands der von wesentlichen Pegelerhéhungen be-
troffenen Gebaude zur Stralle liegen die Maximalpegel, die durch die einzelnen
Lkw-Vorbeifahrten verursacht werden, sehr deutlich tber den Beurteilungspegeln,
die Uber den gesamten Nachtzeitraum gemittelt werden. Es ist davon auszugehen,
dass fur das Belastigungsempfinden der Betroffenen die Maximalpegel durch die
einzelnen Lkw-Vorbeifahrten entscheidend sind und nicht der Beurteilungspegel.
Durch die Planung werden keine hoheren Maximalpegel verursacht werden als im
Nullfall. Lediglich die Haufigkeit der Maximalpegel wird geringfligig zunehmen.

Wenn zu erwarten ist, dass an bestehenden Wohngebauden die Gerdauschimmis-
sionen durch Verkehr auf offentlichen Strafen im Planfall die Schwelle von
70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht Uberschreiten, ist auch eine Beurtei-
lung der zu erwartenden Gesamtlarmbelastung — insbesondere aus Verkehrslarm
und Gewerbelarm — erforderlich. Im vorliegenden Fall werden sich an den von Ver-
kehrslarmpegelerhéhungen und Uberschreitungen der Schwellenwerte von
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht betroffenen Wohngebauden in den
oben beschriebenen Bereichen (1) bis (6) durch die Planung die Gewerbelarmein-
wirkungen nicht andern. An den betroffenen Wohngebauden ist im Nullfall (ohne
Verwirklichung der Planung) und im Planfall (nach Verwirklichung der Planung)

Bericht: P20-017/5 © FIRU Gfl 2022
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von den gleichen Gewerbelarmeinwirkungen auszugehen. Nach den Regelungen
der TA Larm sind an den betroffenen Wohngebauden Gewerbelarmeinwirkungen
zulassig, die die Immissionsrichtwerte der TA Larm nicht Gberschreiten. In Gemen-
gelagen haben die Gewerbelarmbeurteilungspegel an Wohngebauden geman
TA Larm mindestens die Immissionsrichtwerte fur Mischgebiete von maximal
60 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht einzuhalten. Es ist nicht ersichtlich
und es liegen keine Erkenntnisse oder Hinweise vor, dass an den im Planfall von
Verkehrslarmpegelerhéhungen und Uberschreitungen der Schwellenwerte von

IdAllldl ZUlidssiyell aewelveidillveul lEelnuliyspeyel elieiyelsull dudieil weiuell.
Fur die Berechnungen werden die nicht aufgerundeten Verkehrslarmpegel zu-
grunde gelegt.

Tabelle 8: Verkehrsldrm, zuldssiger Gewerbeldrm, Gesamtlarm

Bereich / Verkehrslarm Gewerbelarm |Gesamtlarmpegel| Differenz Gesamt
Immissionsort - Verkehr
Tag l Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

In der Tabelle sind Pegel, die die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht erreichen oder Uberschreiten und die zugehorigen Pegeldif-
ferenzen hervorgehoben. Die Gesamtlarmbelastung aus den prognostizierten Ver-
kehrslarmpegeln und den gemal TA Larm maximal zuldassigen Gewerbelarmein-
wirkungen ist an den Immissionsorten, an denen die Schwellenwerte von
70dB(A)/60dB(A) uberschritten werden, nur sehr geringftgig um 0,1 bis 0,3 dB(A)
hoher als der Verkehrslarmpegel (Spalten ,Differenz Gesamt — Verkehr®). Dies gilt
sowohl fur den Nullfall als auch fur den Planfall. Die im Planfall gegentiber dem
Nullfall prognostizierten Gesamtlarmpegelerhdhungen sind nicht hoher als die
prognostizierten Verkehrslarmpegelerhhungen.
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2.3.2 Planfall Variante 5b

Beurteilung Kriterium 1

Im Planfall Variante 5b ist an keinem bestehenden Wohngeb&ude eine Verkehrs-
larmpegelerh6hung von mindestens 2,1 dB(A) gegentiber dem Nullfall zu erwar-
ten. Lediglich an bestehenden Gewerbegebauden am Windhauser Weg ist im
Planfall Variante 5b mit Verkehrslarmpegelerhéhungen von aufgerundet mindes-
tens 3 dB(A) zu rechnen. Allerdings werden an diesen Gewerbegebauden im Plan-
fall 5b die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Gewerbegebiete von
69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) in der Nacht nicht erreicht.

Beurteilung Kriterien 2 und 3

Durch die im Verlauf der K 8 Industriestral’e vorgesehenen Sanierungsmafnah-
men (Ersatz des Pflasters in den Kreisverkehren durch eine halbstarre Deck-
schicht, Einbau von larmarmen StraRendeckschichten) werden sich die Verkehrs-
larmbelastungen an bestehenden Gebauden entlang dieser StralRenabschnitte im
Planfall Variante 5b gegenuber dem Nulifall verringern.

Im Planfall Variante 5b treten Pegelerhéhungen von mehr als 0,1 dB(A) und Uber-
schreitungen der Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht

an bestehenden Gebauden mit Wohnnutzungen in folgenden Bereichen auf:
(3) K8 Eicken (Tag und Nacht)

(4) K8 Naphausen (nur Tag)

(5) L475 Kreuzung L475/Gladbacher Stral3e (nur Nacht)
(6) L371 Kreuzung L371/Ungerather Strafde (nur Nacht)

Diese betroffenen Bereiche sind in der Karte 11 dargestellt und unter Punkt 2.3.1
haiirtailt
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[3 Gewerbeldrm

Der Vorhabenbezogene Bebauungsplan WA/70 "Gewerbe- und Industrie-Park
ehemaliges Rosler Drahtwerk" Gberplant eine Flache, die bereits bisher gewerb-
lich-industriell genutzt wurde. Auf der Flache wurde bis 2009 das Roésler Drahtwerk
betrieben. Innerhalb des Geltungsbereichs des Vorhaben- und ErschlieRungs-
plans, der den uberwiegenden Teil des Geltungsbereichs des Bebauungsplans
umfasst, ist ein Gewerbe- und Industrie-Park geplant. Die Gbrigen Flachen inner-
halb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans werden als Gewerbegebiet fest-
gesetzt. In den innerhalb des Bebauungsplans festgesetzten Gewerbegebieten an
der HeerstralRe und an der Eickener Strale befindet sich der Betrieb Betafence.

In der Umgebung des Plangebiets bestehen storempfindliche Wohnnutzungen.
Sudostlich des Plangebiets und der Eickener StralRe befinden sich gewerbliche
Bauflachen mit Gewerbebetrieben und einzelnen betriebsbezogenen Wohnnut-
zungen. Far die Flachen stidwestlich des Plangebiets und der Heerstral3e setzt der
Bebauungsplan Wa-2lll — ,Zoppenberg |ll — Schulzentrum® eine Gemeinbedarfs-
flache Schule, Mischgebiete flur die Bebauung entlang der HeerstraRe und Allge-
meines Wohngebiet fur die Bebauung an der Querstral3e fest. Nordwestlich des
Plangebiets und der Diilkener Stralte sind im Flachennutzungsplan Industriege-
biete dargestellt. Fur die bestehende Wohnbebauung in diesem Industriegebiet
entlang der Dulkener StralRe wird die Schutzbedurftigkeit eines Mischgebiets an-
gesetzt.

Die Gerauscheinwirkungen durch die zulassigen Nutzungen im Geltungsbereich
des Vorhaben- und ErschlieBungsplans sind so zu begrenzen, dass an den maf3-
geblichen Immissionsorten an den nachstgelegenen stérempfindlichen Nutzungen
in der Umgebung keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gewerbelarm ver-
ursacht werden.

Die Begrenzung der zulassigen Gewerbelarmeinwirkungen durch die Nutzungen
innerhalb des Vorhaben- und Erschliefungsplans erfolgt durch eine Immissions-
kontingentierung gemafk Anhang B der DIN45691:2006-12.

Hierbei ist die Gewerbelarmvorbelastung durch die bestehenden gewerblichen
Nutzungen in der Umgebung zu berticksichtigen.

3.1 Immissionskontingentierung

3.1.1 Abschatzung Vorbelastung

Aufgrund ihrer Lage und Ausdehnung ist davon auszugehen, dass die gewerblich-
industriell genutzten Flachen des ehemaligen Rdsler Drahtwerks innerhalb des
Geltungsbereichs des Vorhaben- und ErschlieBungsplans die Gewerbelarmeinwir-
kungen an den mafRgeblichen Immissionsorten an den dem ehemaligen Werksge-
lande zugewandten Fassaden der bestehenden Gebaude in der Umgebung in der
Vergangenheit maRgeblich bestimmt haben. An den mafRgeblichen Immissionsor-
ten durfte die Gewerbelarmvorbelastung durch andere Betriebe keine mafRgebli-
che Rolle gespielt haben.
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Bei den Ortsbesichtigungen wurde an den dem Geltungsbereich des Vorhaben-
und ErschlieBungsplans zugewandten Fassaden der bestehenden Wohngebaude
keine relevante Vorbelastung festgestellt.

Die Abschatzung der zu berticksichtigenden Gewerbelarmvorbelastung basiert auf
folgenden Grundlagen:

- Festsetzungen zu den zulassigen Betrieben in den Bebauungsplanen
Wa-29 - Industriegebiet Dulkener Strae/L475 und Wa-30 - Industriegebiet
Dulkener Strafte/Bahnlinie;

- Festsetzung Gerauschkontingentierung im Bebauungsplan WA-64 ,Gewer-
beflache studdstlich Industriestr.”;

- Larmprognose zum Betrieb Betafence, Eickener Strale / Heerstral3e;
- Darstellungen des Flachennutzungsplans.

Nach den Festsetzungen zur Gliederung der Baugebiete sind innerhalb der Gel-
tungsbereiche der Bebauungsplane Wa-29 Industriegebiet Dulkener Stralle / L475
und Wa-30 Industriegebiet Dulkener StralRe/Bahnlinie Betriebe der Abstandsklas-
sen | (1.500) — V (500) des Abstandserlasses NRW von 1982 nicht zulassig. Zu-
lassig sind nur Betrieb der Abstandsklassen VI (300) und héher. Bezogen auf die
Gewerbelarmeinwirkungen beziehen sich die Abstandsklassen gemal Abstands-
erlass auf die erforderlichen Abstande zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte fur
Reine Wohngebiete von 50 dB(A) am Tag und 35 dB(A) in der Nacht. In den Gel-
tungsbereichen der Bebauungsplane Wa-29 und Wa-30 ist damit zumindest in der
Nacht kein uneingeschrankter Betrieb maglich.

Der Bebauungsplan WA-64 ,Gewerbeflache stdostlich Industriestr.” setzt eine Ge-
rauschkontingentierung fest, die sicherstellt, dass durch die in seinem Geltungs-
bereich zulassigen Betriebe an den nachstgelegenen Wohngebauden in der Um-
gebung die Immissionsrichtwerte der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschrit-
ten werden und damit in Summe keine gemafl TA Larm relevante Gewerbelarm-
belastung verursacht wird.

Nach der Larmprognose zum Betrieb Betafence an der Eickener StralRe / Heer-
stralRe sind durch den Betrieb an den nachstgelegenen Wohngebauden an der
Heerstralle Gewerbelarmeinwirkungen zu erwarten, die die Immissionsrichtwerte
der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten. Dies ist der Fall, wenn fur die
Betriebsflache ein flachenbezogener Schallleistungspegel von 58 dB(A)/m? am
Tag und 38 dB(A)/m? in der Nacht angesetzt wird.

Die Betriebe in den im Flachennutzungsplan dargestellten gewerblichen Baufla-
chen nordwestlich der Industriestrafle durfen an den nachstgelegenen, weniger als
100 m entfernten Wohngebauden sudostlich der Industriestralle (Mozartstralie 20,
Heerstrae 2) nicht zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm
fuhren. Im Flachennutzungsplan sind die nachstgelegenen Wohngebaude Mozart-
stral’e 20 und Heerstralle 2 als Wohnbauflache dargestellt. Die Immissionsricht-
werte der TA Larm far Allgemeinen Wohngebiete sind 55 dB(A) am Tag und
40 dB(A) in der Nacht. In Gemengelagen, in denen die gewerblich genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen, kénnen die fur die zum
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Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten
Zwischenwert erhoht werden. Dabei sollen die Immissionsrichtwerte fur Kern-,
Dorf- und Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht nicht
Uberschritten werden.

Dies ist der Fall, wenn die Schallabstrahlung der gewerblichen Bauflachen nord-
westlich der IndustriestraRe die flachenbezogenen Schallleistungspegel von
65 dB(A)/m? am Tag und 50 dB(A)/m? in der Nacht nicht tiberschreitet.

In den im Flachennutzungsplan dargestellten gewerblichen Bauflachen éstlich der
Eickener Stralte befinden sich mehrere betriebsbezogene Wohnnutzungen. Eine
relevante Nachtnutzung konnte in diesem Gewerbegebiet nicht festgestellt wer-
den.

Auf der Grundlage der o.g. Festsetzungen und bestehenden Restriktionen wird die
zu berucksichtigende Gewerbelarmvorbelastung abgeschatzt. Hierzu werden den
einzelnen Gewerbe- und Industriegebieten bzw. gewerblichen Bauflachen die in
der folgenden Tabelle aufgefuhrten flachenbezogenen Schallleistungspegel zuge-
ordnet.

Tabelle 9: Emissionsansatze Abschédtzung Gewerbeldrmvorbelastung

Teilfliche Flachenbezoge;\; (ic;?;illelstungspegei
Tag Nacht
Betafence 58 43
GE Eickener Stralte 60 45
GE nérdlich Industriestralie 65 50
Wa-29 - Gl Dulkener Str./L475 65 50
Wa-30 - Gl Diilkener Str./Bahnlinie 65 50
\WA-64 GE 1 64 49
WA-64 GE 2 57 42
WA-64 GE 3 55 40

Auf der Grundlage dieser flachenbezogenen Schallleistungspegel werden fur die
nachstgelegenen Immissionsorte in der Umgebung die zu bertcksichtigenden Ge-
werbelarmvorbelastungen berechnet. Die Berechnung erfolgt nach DIN ISO 9613-
2 alternatives Verfahren ohne Berlicksichtigung von Abschirmungen durch Ge-
baude auf dem Schallausbreitungsweg innerhalb der 0.g. Gewerbe- und Industrie-
gebiete bzw. gewerblichen Bauflachen.

Die Ergebnisse der Abschatzung zur Gewerbelarmvorbelastung sind in den fol-
genden Karten dargestellt.
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3.1.2 Gesamt-Immissionswerte und Planwerte

Als Gesamt-Immissionswerte, die an den maflgeblichen Immissionsorten nicht
Uberschritten werden sollen, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fest-
gelegt.

Aus den Gesamt-Immissionswerten und den Ergebnissen der Abschéatzung der
Vorbelastung werden fur die nachstgelegenen reprasentativen Immissionsorte in
der Umgebung des Vorhaben- und Erschlielungsplans die in der folgenden Ta-
belle aufgefuhrten Planwerte fir die Gerauschkontingentierung abgeleitet.

Tabelle 10: Immissionsorte, Vorbelastung, Planwerte

s Gesamt-Immissi- Vorbelastun Planwerte
Immissionsort OnEweris 9
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Beethovenstrale 1 WA 55 40 48 33 54 39
Beethovenstralie 5 WA 55 40 49 34 54 39

3.1.3 Immissionskontingente

Bei der Bestimmung der Zulassigkeit der Vorhaben in einem vorhabenbezogenen
Bebauungsplan ist die Gemeinde gemaR § 12 Abs. 3 Satz 2 Halbsatz 1 BauGB
nicht an die Festsetzungen nach § 9 BauGB und nach der BauNVO gebunden.
Eine Gliederung der Flachen des geplanten Gewerbe- und Industrie-Parks in Teil-
flachen ist damit nicht erforderlich. Da die Gesamtfiache des Gewerbe- und Indust-
rie-Parks einheitlich entwickelt und betrieben werden soll, ist eine Gliederung in
Teilflachen, fur die unterschiedliche Immissionskontingente zu bestimmen waren,
auch nicht zweckmaRig.

Die Festsetzung von Emissionskontingenten fur Teilflachen des Gewerbe- und In-
dustrie-Parks ware auch nicht zweckdienlich, da alle im Gebiet ansassigen Gewer-
bebetriebe (i. S. v. Mietern) die Lieferhdfe, Rangierflichen und Fahrwege sowie
Ein- und Ausfahrten gemeinsam nutzen und daher die Zuordnung der Larmemis-
sionen eines Gewerbebetriebs zu einer abgegrenzten Teilflache im Gebiet nicht
maoglich ist.

Deshalb werden fur das innerhalb des Vorhaben- und Erschlieungsplans zulas-
sige Vorhaben Immissionskontingente gemai Anhang B der DIN 45691:2006-12
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festgelegt. Diese zulassigen Immissionskontingente werden so festgelegt, dass sie
die in der Tabelle 10 aufgefuhrten Planwerte nicht tberschreiten und die Immissi-
onsrichtwerte gemaR TA Larm um jeweils mindestens 2 dB(A) unterschreiten.

Im vorhabenbezogenen Bebauungsplan kann die Immissionskontingentierung wie
folgt festgesetzt werden:

.Der Beurteilungspegel nach TA Larm des im Gewerbe- und Industriegebiet zulas-
sigen Vorhabens ,Gewerbe- und Industrie-Park® darf die in der nachfolgenden Ta-
belle aufgefuhrten Immissionskontingente LIK an den aufgefihrten Immissionsor-
ten nicht tberschreiten.”

Tabelle 11: Immissionskontingente LIK tags/nachts in dB

Immissionskontingent
LIK
Tag | Nacht
Beethovenstrafie 1 WA 53 | 38

Im baurechtlichen oder immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren
wird zunachst die planungsrechtliche Zulassigkeit eines Vorhabens (Betrieb oder
Anlage) gepruft. Das Vorhaben erflllt die schalltechnischen Festsetzungen des
vorhabenbezogenen Bebauungsplans, wenn der nach TA Larm unter Bertcksich-
tigung der Schallausbreitungsverhaltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung be-
rechnete Beurteilungspegel Lr,j an keinem mafgeblichen Immissionsort j das fur
den Immissionsort festgesetzte Immissionskontingent LIK,j tiberschreitet.
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3.2 Gewerbelarmeinwirkungen durch geplantes Vorhaben

Innerhalb des Vorhaben- und Erschliefungsplans ist der Betrieb eines Gewerbe-
und Industrie-Parks geplant.

Im Folgenden werden die Gewerbeldarmeinwirkungen fur ein realitatsnahes be-
triebliches Szenario ermittelt. Zugrunde gelegt wird hierbei die Variante 1 des Vor-
habens. Dadurch wird der Nachweis erbracht, dass das geplante Vorhaben mit
den festgesetzten Immissionskontingenten realisiert werden kann.

Geplant sind drei jeweils 12,5 bis 14,5 m hohe Hallen mit insgesamt rund
56.500 m? Grundflache. In den Hallen sind insgesamt rund 5.000 m? Buroflachen
vorgesehen. Die Halle 1 ist rund 360 m lang und 85 m tief, Halle 2 ist rund 214 m
lang und 85 m tief, Halle 3 ist rund 132 m lang und 51 m tief. Die Hallen sind in
NO-SW-Richtung parallel zur Dilkener Stra3e und zueinander angeordnet. Die
Abstande zwischen den Hallen betragen 55 m. In den Hallen sollen Waren gela-
gert und kommissioniert werden. Auf den Flachen zwischen den Hallen befinden
sich Fahrwege und Rangierflachen, zu denen die geplanten Laderampen der Hal-
len (Docks) orientiert sind. Auf dem Gelande verteilt sind 6 Pkw-Parkplatze ge-
plant.

Die Einfahrt der Lkw auf das Gelande und die Ausfahrt soll Gber den Windhauser
Weg im Norden erfolgen, fur Pkw stehen zwei Zufahrten von der Eickener Stralke
zur Verfugung.

Auf der Grundlage der zum derzeitigen Planungsstand vorliegenden Angaben wer-
den die durch den Betrieb des Gewerbe- und Industrie-Parks zu erwartenden Ge-
werbelarmeinwirkungen an den mafRgeblichen Immissionsorten in der Umgebung
prognostiziert.

Bei dieser Prognose wird davon ausgegangen, dass durch die Schallabstrahlung
der AufRenbauteile der geplanten Hallen keine relevanten Gerauscheinwirkungen
in der Umgebung verursacht werden.

3.2.1 Emissionsansitze

Lkw-Fahrten und Ladevorgénge

Jeder auf das Betriebsgelande einfahrende Lkw halt an der Einfahrtschranke an.
Fur das Anhalten und wieder Anfahren an der Schranke wird je eine Lkw-Parkbe-
wegung gemal Parkplatzlarmstudie angesetzt. Nach der Anmeldung fahrt der Lkw
auf den Lkw-Parkplatz. Hier werden fur jeden Lkw ein Einpark- und ein Auspark-
vorgang angesetzt. Vom Parkplatz fahrt der Lkw weiter zur jeweiligen Laderampe
(Dock). Vor dem Dock rangiert der Lkw. Anschliefend wird der Lkw Be- oder Ent-
laden. Pro Lkw-Ladevorgang wird die Be- oder Entladung von 30 Paletten per
Kleinstapler an einer Innenrampe angesetzt. Nach dem Ladevorgang fahrt der Lkw
zur Ausfahrtschranke, halt vor der Schranke an, fahrt nach Offnen der Schranke
wieder an und verlasst das Betriebsgelande.
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Fur die einzelnen schalltechnisch relevanten Betriebsvorgange werden folgende
Emissionspegel angesetzt:

Lkw Fahrt gem. Ladelarmstudie
Lkw-Fahrt 1 Lkw pro Meter und h L'wa 1 [dB(A)Ym] 63,0

Lkw-Parken gem. Parkplatzlarmstudie

getrenntes Verfahren Anmerkungen

LWO (Ausgangsschallleistungspegel) [dB(A)] 63,0

KPA (Zuschlag Parkplatzart) 14 Lkw-Abstellplatz

Kl (Zuschlag Impulshaltigkeit) 3 Lkw-Abstellplatz

KD (Zuschlag Durchfahranteil) 0 entfallt bei getrennem Verf.
KSTrO (Zuschlag Oberflache) 0 entfallt bei getrennem Verf.
Parkvorgang 1 Lkw/h Lyasn [dB(A)] 80,0

Summe Ein- und Ausparken 1 Lkw/h Lwasin [dB(A)] 83,0

Lkw Be-/Entlandung gem. Ladelarmstudie Anmerkungen

Entladung Innenrampe per Kleinstapler Lwa 1n [dB(A)] 70,0 (2xpro Palette)
Rollgerdusche auf Wagenboden Ly 1r [dB(A)] 75,0

Palette pro Lkw 33

Entladung pro Lkw 88,2

Rollgerdusche pro Lkw 90,2

Be-/Entlandung gesamt 1 Lkw/h Lwa 1n [dB(A)] 92,3

Lkw Rangieren gem. Ladeldarmstudie

Rangieren LWA 99,0
Dauer pro Lkw in Minuten 2
Rickfahrwarner Lya inkl. Kl 106,0
Dauer pro Lkw in Minuten 1,5
Rangieren inkl. Riickfahrw. 1 Lkw/h Lwa,1n [dB(A)] 91,0

Lkw Einzelgerdausche vor Rampe gem. Ladelarmstudie
Einzelgerdausche (Dauer/h, Lwa) Lwa 1h

Anlassen (5 Sekunden je Lkw, 100dB) Lwa 1n 71,4
Tiarenschlagen (2x 5 Sekunden je Lkw, 100dB) Lwa 1n 74,4
Betriebsbremse (5 Sekunden je Lkw, 108dB) Lwa 1n 79,4
Leerlauf (60 Sekunden je Lkw, 94dB) Lywa 1n 76,2
Einzelgerausche 1 Lkw/h Lwa 1 [dB(A)] 82,3

Nach der Verkehrsuntersuchung werden durch das Vorhaben pro Tag im Mittel
insgesamt rund 600 Fahrten von Lkw und Lieferwagen (Summe aus Zu- und Ab-
fahrten) verursacht, davon rund 50 Lkw-/Lieferwagen-Fahrten in der Nacht zwi-
schen 22.00 und 6.00 Uhr. Fur eine Beurteilung ,auf der sicheren Seite* werden
fur die Gewerbelarmprognose jeweils rund 350 Lkw- Zu- und Abfahrten am Tag
und funf Lkw- Zu- und Abfahrten in der ungtnstigsten Nachtstunde angesetzt. Es
wird davon ausgegangen, dass jeder den Gewerbe- und Industrie-Park anfah-
rende Lkw be- oder entladen wird. Das entspricht rund 350 Lkw-Ladevorgangen
am Tag und funf Ladevorgéngen in der ungunstigsten Nachtstunde.

Am Tag wird die Gesamtzahl der Fahrten und Betriebsvorgange auf die einzelnen
Abschnitte der Fahrwege und Docks wie folgt verteilt:
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Tabelle 12: Lkw-Fahrwege, Anzahl Fahrten

Lkw Ausfahrt Fahrweg 3 Halle 3 Docks Halle 1 Docks B 10 119 19
Lkw Ausfahrt Fahrweg 4 Halle 1 Docks C Halle 1 Docks B 3 32 5

*) jeweils aufgerundet

Tabelle 13: Docks, Anzahl Lkw-Ladevorgénge

Halle Docks Anzahl Lkw-Ladevorgénge *)
Anzahl Rampen 6-7 Uhr | 7-20 Uhr | 20-22 Uhr
[

Tlalla 4 Maalea A ERal el | nn

C

Es wird davon ausgegangen, dass die Ladevorgange in der Nacht an Rampen
abgewickelt werden, die moglichst weit von den stérempfindlichen Nutzungen std-
lich der HeerstralRe entfernt sind. Von den funf in der ungtnstigsten Nachtstunde
zu erwartenden Lkw-Ladevorgangen wird jeweils ein Ladevorgang an einer
Rampe an Halle 1 Docks A, Halle 2 Docks W und Halle 3 und zwei Ladevorgange
an Rampen an Halle 2 Docks O angesetzt. (vgl. Karte 12)

Pkw-Fahrten und Parkvorgénge

Fur die Pkw der Mitarbeiter und Besucher stehen in dem geplanten Gewerbe- und
Industrie-Park insgesamt 377 Stellplatze auf 6 Parkplatzen zur Verfugung. Die Ge-
rauschemissionen der Pkw-Parkvorgange auf den 6 Parkplatzen werden geman
Parkplatziarmstudie wie folgt berechnet:

Tabelle 14: Pkw-Parken, Parkplitze, Emissionsberechnung

Emissionspegelberechnung gem. Parkplatzlarmstudie Pkw-Parkplatz

PP1 | PP2 | PP3 | PP4 | PP5 | PP6
Stellplatze 60 | 40 | 123 | 56 | 63 35
Lwo (Ausgangsschallleistungspegel) 63 63 63 63 63 63
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Geman Parkplatziarmstudie wird fur die Fahrwege der Pkw auf dem Betriebsge-
lande der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus
dem Schallemissionspegel Lne gemal RLS-90 nach folgender Formel ermittelt:

Lwa'1h = Lm,E +19 dB(A)

Geman RLS-90 wird fur eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30 km/h ein Emissionspegel von Ly e = 28,6 dB(A) berechnet. Unter
Bertuicksichtigung eines  Zuschlags fur die Stralenoberflache von
Kswo = 1,0 dB(A) ist nach der 0.g. Formel fur eine Pkw-Fahrt der auf eine Stunde
und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von aufgerundet
Lwa'1n =49 dB(A) anzusetzen.

Nach der Verkehrsuntersuchung sind durch das Vorhaben pro Tag insgesamt 752
Pkw-Fahrten zu erwarten (davon 689 Pkw-Fahrten am Tag zwischen 6.00 und

22.00 Uhr und 49 Pkw-Fahrten in der ungunstigsten Nachtstunde zwischen 4.00
i 5 NN | Thry Mit ieder nrnnnnetiziarten Pkw-Fahrt it ein Pkw_-Finnark- ndar Aiia-

In der ungunstigsten Nachtstunde werden alle 49 Parkvorgange auf dem Parkplatz
PP3 angesetzt.

Die Zufahrt zu den Parkplatzen 1 bis 5 erfolgt von Osten von der Eickener Straf3e.
Die Zufahrt zum Parkplatz 6 erfolgt von Norden tber den Windhauser Weg.

Die Lage der Schallquellen ist in den Schallausbreitungskarten dargestelit.

3.2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der zu erwartenden Gewerbeldarmeinwirkungen durch das nach
dem derzeitigen Planungsstand geplante Vorhaben erfolgt nach DIN ISO 9613-2
aufder Grundlage der 0.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung
in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fur die Berech-
nung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und
Immissionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.). Die Bodenoberflichen auf dem
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Schallausbreitungsweg aulRerhalb des Plangebiets werden entsprechend den be-
stehenden Verhaltnissen bertcksichtigt (Gewerbegebiete, befestigte Betriebsfla-
chen, groRere Verkehrsflachen mit dem Bodenfaktor von G = 0,0 fur schallharte
Oberflachen, die bewachsenen (Grun-) Flachen mit dem Bodenfaktor von G = 1,0
fur por6sen Boden, Wohngebiete mit einem Bodenfaktor von G = 0,6 fir teils be-
wachsene, teils befestigte Bodenoberflachen). In den Schallausbreitungsberech-
nungen wird die geplante Larmschutzwand an der HeerstralRe ohne besondere
schallabsorbierende Eigenschaften mit einer Hohe von 6 m berticksichtigt.

Die Gewerbelarmeinwirkungen durch das Vorhaben werden in Einzelpunktberech-
nung fur Immissionsorte an bestehenden Gebauden in der Umgebung berechnet.
Daruber hinaus werden flachige Rasterberechnung fur ein Punkteraster in einer
Hohe von 4 m Q. Gr. durchgefuhrt.

In Karte 14 sind die durch das Vorhaben zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkun-
gen am Tag fur das lauteste Geschoss dargestelit. Karte 15 zeigt die Gewerbe-
larmeinwirkungen in der ungunstigsten Nachtstunde.
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3.3 Beurteilung

In der folgenden Tabelle ist die fur das Vorhaben auf der Grundlage des derzeiti-
gen Planungsstandes prognostizierte Zusatzbelastung an den mafgeblichen Im-
missionsorten den Immissionskontingenten gegenubergestelit.

Tabelle 16: Immissionsorte, Inmissionskontingente, Zusatzbelastung

Immissionskontingent Zusatzbelastung Vorhaben
Lik in dB(A) L in dB(A)
—a I Al _Lx |

-

[TurmstraBe 6 (Schule 1) MI | 59 | | 48 | |

Die durch das Vorhaben gemafR dem vorliegenden Planungsstand zu erwartende
Gewerbelarmzusatzbelastung hailt an allen mafigeblichen Immissionsorten die Im-
missionskontingente ein.

Am Tag unterschreitet die Zusatzbelastung die zulassigen Immissionskontingente
an allen mafRgeblichen Immissionsorten um mehr als 3 dB(A).

In der ungunstigsten Nachtstunde werden an den Immissionsorten Heerstralle 36
und QuerstralRe 24 die zulassigen Immissionskontingente erreicht.

In der Nacht dirfen kurzzeitigen Gerauschspitzen durch Betriebsvorgange die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Auf-
grund der Abstande von mehr als 250 m zwischen den mafgeblichen Immission-
sorten und den Rampen, an denen nach derzeitigem Planungsstand die Lkw-La-
devorgange im Nachtzeitraum stattfinden, kbnnen an den maRgeblichen Immissi-
onsorten unzulassige Pegelspitzen ausgeschlossen werden.

Eine weitere Intensivierung der Betriebsvorgange oder die Nutzung anderer Anlie-
ferzonen in der Nacht ist mit zusatzlichen Schallschutzmafnahmen im Gewerbe-
park grundsatzlich moglich.

Der Nachweis der Einhaltung der Immissionskontingente ist dann im Baugeneh-
migungsverfahren zu fuhren.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Emittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewahr fur die sachliche Richtigkeit wird nur
far selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ublichen
Sorgfaltspflicht ibernommen. Eine Gewahr fur die sachliche Richtigkeit fur Daten
und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht tibernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urheber-
rechtlich geschutzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder Aus-
zuge hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fur die gemaf Auftrag verein-
barte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Veréffentlichungen
und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit vorheriger
schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenommen ist die Ver-
wendung der Unterlagen oder Teilen davon fur Vermarktungsaktionen des Auf-
traggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf FIRU Gfl mbH
als Urheber zu platzieren.
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Berechnungsdokumentation

Verkehrslarmberechnungen
Analyse-0-Fall: Verkehrslarmbeurteilungspegel Tag

Analyse-0-Fall: Verkehrslarmbeurteilungspegel Nacht B

Prognose-Nullfall/Prognose-Planfall Variante 5a: Verkehrsmengen, Emissionspegel

Prognose-Nullfall/Prognose-Planfall Variante 5b: Verkehrsmengen, Emissionspegel D

Gewerbeldrmberechnung geplantes Vorhaben
Schallquellen Tag
Schallquellen ungunstigste Nachtstunde

Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte Tag

I o mm

Ausbreitungsberechnung fur ausgewahite Immissionsorte ungtinstigste Nachtstunde
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