Beteiligung der Nachbarkommunen - hier: Bebauungsplan Wa/70

.Gewerbe- und Logistik-Park ehemaliges Rosler-Drahtwerk*
Stephan.Aldenkirchs An: heinz-willi.classen, anne.gerhards 12.08.2020 12:04
Harald.Droste, Thorsten.Grefen, Michael.Kluetsch,

IRapR: Karen.Kraetschmer, Cordula.Zuber, Christoph.Vitt
Von: Stephan.Aldenkirchs@viersen.de
An: heinz-willi.classen@gemeinde-schwalmtal.de, anne.gerhards@gemeinde-schwalmtal.de
Kopie: Harald.Droste@viersen.de, Thorsten.Grefen@viersen.de, Michael Kluetsch@viersen.de,

Karen.Kraetschmer@viersen.de, Cordula.Zuber@viersen.de, Christoph.Vitt@viersen.de

Sehr geehrte Frau Gerhards,
Sehr geehrter Herr Classen,

ich nehmen Bezug auf den o.g. Bebauungsplan und das mit Frau
Gerhards am

12.08.2020 geflhrte Telefonat.

Zum Bebauungsplan nehmen wir wie folgt, Stellung:

Ausweislich der Verkehrsuntersuchung "Verkehrsuntersuchung
Gewerbepark

Schwalmtal Im Auftrag der MLP Group vom 22. Mai 2020" ist ein
Dreischichtbetrieb mit einer erheblichen Verkehrserzeugung
durch PKW und

insb. auch durch LKW zu erwarten (vgl. S. 10ff. des
Gutachtens).

Hierbei sind auch Routen iber die K8 auf dem Stadtgebiet
Viersen zu

erwarten (Zu- und Abfahrt auf / von A6l an der AS
Mackenstein). Dies sowohl

im Regelbetrieb als auch fiir den Fall von erforderlichen bzw.
geplanten

Umleitung oder akuten Stdérungen im StraBennetz. Gleichzeitig
ist auch mit

Schleichverkehren zur Abkiirzung vom Plangebiet bis zur BAB 61
AS

Mackenstein zu rechnen.

In diesem Zusammenhang weisen wir darauf hin, dass im Rahmen
der

Schalltechnischen Untersuchung zum hiesigen Bebauungsplan 272
"Gewerbegebiet Mackenstein-Peschfeld", der ndérdlich der K8
angrenzt,

bereits heute die Liarmwerte in den Ortslagen Hausen und
Mackenstein

erhebliche AusmaBe erreichen und eine sachgerechte Abwé&gung
zum B-Plan 272

nur durch entsprechende MaBnahmen (Reduzierung Tempo und
Einbau wvon

Fluisterasphalt) moglich war. Diese Regelungen wurden u.a. im



Rahmen einer

Normenkontrolle durch das OVG Miunster Uberpriuft und fur
sachgerecht

bewertet.

Daher sind aus Sicht der Stadt Viersen die Auswirkungen der
zusdtzlichen

Verkehre durch den Bebauungsplan Wa/70 "Gewerbe- und
Logistik—-Park

ehemaliges Résler-Drahtwerk" insgesamt sowie auf der K8 auf
Ihre

Auswirkungen auf die Viersener Ortslagen entlang der K8 bis
zur AS

Mackenstein der BAB 61 zwingend zu ermitteln und die ggfl.
daraus

resultierenden Aussagen und MaBnahmen, u.a. hinsichtlich der
Larmvorsorge,

in die Abwdgung einzustellen.

Die Temporeduzierung auf 30Km/h nachts ist in den betroffenen
Ortslagen

"Hausen" und "Mackenstein" bereits realisiert, der Einbau des
Flusterasphaltes in Abstimmung mit dem Kreis Viersen noch in
Vorbereitung.

Bitte beachten Sie, dass im Rahmen der Umsetzung des
Flisterasphaltes auch

mit Verkehrsbehinderungen auf der K8 zu rechnen sein wird.

In der Anlage erhalten Sie hierzu das damalige
Verkehrsgutachten sowie die

Schalltechnischen Untersuchungen zum Bebauungsplan 272
"Gewerbegebiet

Mackenstein-Peschfeld"

(See attached file: TAC 2529-16-10 Stellungnahme Stadt Viersen
BV

Mackenstein - alternative Nutzung.pdf) (See attached file: TAC
2529-16-6

Stadt Viersen Schalltechnische Untersuchung.pdf)

(See attached file: IVP Verkehrsuntersuchung
Mackenstein Bericht 13092016.pdf)

Sollten Sie oder das beauftragte Biro inhaltliche Frage haben,
wlirde ich

Sie bitten, sich direkt an die Kollegen der Bauleitplanung zu
wenden:

zentraler Ansprechpartner ist Hr. Thorsten Grefen:
02162-101-286 (Mail

siehe oben)



Mit freundlichen GriBen
im Auftrag

Stephan Aldenkirchs
Dipl.-Ing. I Stadtplaner AKNW

(Embedded image moved to file: pic28145.gif)
image moved to
file: pic23281.gif)
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

1 EinfiUhrung und Aufgabenstellung

Ziel der Erweiterung des Gewerbegebietes Mackenstein ist es, die lokale
Wirtschaftsentwicklung weiter zu férdern und dafir geeignete Gewerbe-
flachen zur Verfligung zu stellen. GroB3flachige und zusammenhéangende
Gewerbeflachen fir Betriebe mit einem Grundstiicksbedarf von mehr als
30.000 m2?, dazu noch in Verbindung mit einem direkten Autobahnan-
schluss, stehen im gesamten Stadtgebiet derzeit nicht zur Verfligung.

Zudem soll der Flachenbedarf, der durch Wachstum und Umstrukturie-
rung von Unternehmen entsteht, durch eine Arrondierung am Standort
Mackenstein gedeckt werden kdnnen, damit expandierende Betriebe
nicht an andere Standorte verlagert werden missen.

Aktuell besteht der konkrete Bedarf, fir das u.a. im Gewerbegebiet Ma-
ckenstein an mehreren Standorten aufgeteilte Unternehmen Reuter eine
mindestens 8,0 ha groBe zusammenhangende Gewerbegebietsflache
zur Verlagerung und VergréBerung zur Verflgung zu stellen.

Die Erweiterung des bestehenden Gewerbegebiets Mackenstein bietet
die Mdglichkeit, direkt anschlieBend im raumlichen Zusammenhang und
mit deutlicher funktionaler Vernetzung die bendétigten Flachen mit geeig-
neten Zuschnitten anzubieten.

Das Gebiet wachst in westlicher Richtung aus dem bestehenden Gewer-
begebiet heraus und nimmt die bisher landwirtschaftlich genutzte Flache
Peschfeld in Anspruch. Zur Entwicklung der Flachen ist die Aufstellung
eines Bebauungsplanes sowie der Anderung des Flachennutzungspla-
nes der Stadt Viersen erforderlich.

Um sich hierbei nicht an nur einen ,Vorhabentrager zu binden, hat die
Stadt Viersen beschlossen, einen Angebotsbebauungsplan aufzustellen,
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der eine groBflachige Gewerbeansiedlung zuldsst und eine vielfaltige
Nutzung ermdglicht. Aufgrund der Flexibilitat der Planung und der allge-
meinen Vermarktungsmoglichkeiten besteht keine stadtebauliche Veran-
lassung, im vorliegenden Fall einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan
aufzustellen.

Gleichzeitig wird aber, insbesondere um mdgliche Auswirkungen der Pla-
nung abschatzen zu kénnen, das konkrete Projekt des Unternehmens
Reuter flr die Immissionsermittlung zugrunde gelegt, da dieses Vorha-
ben aufgrund der konkreten Umsiedlungsabsichten sowie aufgrund der
hohen Erzeugung von Lkw- und Pkw- Verkehr als realistischer ,worst-
case” betrachtet werden kann.

Im vorliegenden Ergebnisbericht werden im ersten Abschnitt die Ergeb-
nisse der Zustandsanalyse dargestellt. Aufgrund der vorliegenden FIa-
chenpotenziale im Gewerbegebiet Mackenstein erfolgt im dritten Kapitel
eine Betrachtung der Verkehrsmengenentwicklung im Prognose-Nullfall.

Die Ermittlung der speziellen Verkehrserzeugung der Firma Reuter Bad
erfolgt im vierten Kapitel. Aufbauend auf der umfassenden Verkehrsprog-
nose werden vier Varianten der VerkehrserschlieBung des Peschfeldes
in Hinblick auf die verkehrlichen Auswirkungen untersucht. Der Untersu-
chungsbereich umfasst die K 8 mit den Knotenpunkten Rheindahlener
StraBe (L 372), Gewerbering und Mackensteiner StraBe sowie den zu-
satzlichen Knotenpunkt zur ErschlieBung des Peschfeldes.

In Kapitel 5 werden die Auswirkungen des Planungsvorhabens erlautert
und Folgerungen flr die ErschlieBung des Gewerbegebiets Peschfeld
getroffen. Es werden vier ErschlieBungsvarianten fir die Gewerbeflache
Peschfeld in Hinblick auf ihre Gewerbliche Auswirkung untersucht.



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

2 Zustandsanalyse
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Das Gewerbegebiet Mackenstein der Stadt Viersen liegt sidlich des
Stadtteils Dilken und ist Uber die K 8 an die BAB 61 (Anschlussstelle
Mackenstein) und die L 372 an die BAB 52 (Anschlussstelle Ménchen-
gladbach-Hardt) angebunden. Die K 8 und die L 372 bilden in der Ortsla-
ge Hausen einen lichtsignalgeregelten Knotenpunkt aus. Die Bilder 1
und 2 veranschaulichen die értliche Situation.

Knotenstromz&hlungen zur Ermittlung aktueller Verkehrsmengen fanden
durch unser Planungsbiro am 11.03.2015 in den Zeiten zwischen 6 und
9 Uhr und zwischen 15 und 18 Uhr an insgesamt 6 Knotenpunkten statt.
Die Ergebnisse sind in den Anlagen 1 bis 12 dokumentiert. Zusatzlich
wurden durch die Stadt Viersen in der 10. Kalenderwoche 2015 ganztagi-
ge Radarmessungen des Kfz-Verkehrs auf der K 8 an zwei Querschnit-
ten durchgefihrt und ausgewertet.

Mit Hilfe des in unserem Planungsbiro vorhandenen makroskopischen
Verkehrssimulationsmodells wurden die Kfz-Verkehrsstarken fir das ge-
samte Untersuchungsgebiet und die relevanten Knotenpunkte ermittelt.
Bild 3 zeigt die Kfz-Mengen an einem typischen Wochentag (Montag bis
Donnerstag). Demnach weist die K 8 im Untersuchungsgebiet Belastun-
gen zwischen 4.200 und 8.600 Kfz am Tag auf. Der Schwerverkehrsan-
teil ist mit bis zu 13 % relativ hoch (siehe Tabelle 1). Die Tagesgangli-
nien des Verkehrsaufkommens zeigen die Bilder 4 und 5 fir den Stra-
Benquerschnitt in Hohe Peschfeld und in der Ortslage Hausen.

Die Knotenstrombelastungen an der K 8 in der morgendlichen und nach-
mittaglichen Spitzenstunde behandelt Bild 6. Mit Hilfe der Berechnungs-
verfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanla-
gen (HBS) wurden die Verkehrsqualititen an den relevanten Knoten-
punkten der K 8 bestimmt. GemaR HBS erfolgt eine Einstufung in die
Qualitatsstufen A bis F, wobei die Stufen A und B einen weitgehend un-
gehinderten Verkehrsfluss mit guter Verkehrsqualitdt bedeuten. Erst in
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Qualitatsstufe C werden die Wartezeiten am Knotenpunkt splrbar. Stufe
D sollte als Mindestqualitdt am Knotenpunkt vorhanden sein und bedeu-
tet bei einem nicht lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt eine mittlere War-
tezeit von weniger als 45 Sekunden und bei einem signalgeregelten Kno-
tenpunkt eine Wartezeit von im Mittel weniger als 70 Sekunden. Bei den
Qualitatsstufen E und F treten lange Wartezeiten mit Rlckstauungen auf;
der Knotenpunkt ist in Qualitatsstufe F Uberlastet. In der Anlage 13 wer-
den die Qualitatsstufen fir den Verkehrsablauf detailliert erlautert und die
Grenzwerte der mittleren Wartezeiten dargestellt.

Fir die Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet zeigen sich fir den Analy-
sezeitpunkt befriedigende bis sehr gute Verkehrsqualitaten:

o Der Knotenpunkt K 8 / L 372 wird signalgeregelt mit kurzer Umlaufzeit
zweiphasig betrieben. Die Wartezeiten sind fur alle Stréme geringer
als 15 Sekunden (Qualitatsstufe A). Die Verkehrsbeobachtungen zei-
gen keine Auffélligkeiten.

e Der Verkehrsablauf an der Einmindung der StraBe Gewerbering in
die K 8 (zulassige Hoéchstgeschwindigkeit 70 km/h) erfolgt sowohl
morgens als auch nachmittags mit Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt
ist in Bezug auf Unfélle unauffallig.

o Eine gute Qualitat (Stufe B) weist die Einmiindung der Mackensteiner
StraBe in die K 8 auf (50 km/h). Die mittleren Wartezeiten sind relativ
gering. Abbiegespuren bestehen nicht und sind in der Bestandssitua-
tion auch nicht notwendig.

Zum Analysezeitpunkt ist das Kfz-Verkehrsaufkommen des Gewerbege-
biets Mackenstein im bestehenden StraBennetz ohne Auffalligkeiten ab-
wickelbar. Die Leistungsféhigkeiten sind in den Anlagen 14 bis 21 ent-
halten.
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Bild 1: Anbindung des Gewerbegebietes Mackenstein
an das regionale und Uberregionrale StraBennetz
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein -

Bild 2: VerkehrserschlieBung Gewerbegebiet Mackenstein
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Bild 3: Kfz-Verkehrsstarken im StraBennetz

an einem typischen Wochentag [Kfz/24h]
Analyse
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Tabelle 1: Verkehrliche Parameter, Analyse 2015

Parameter K8 K8 K8 K8

Ortsdurchfahrt westlich Ortsdurchfahrt westlich
Hausen Gewerbering Mackenstein Mackenstein

Zulassige

Hbchstgeschwindigkeit 50 km/h 70 km/h 50 km/h 70 km/h

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 8.100 6.200 4.400 4.200

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 7.128 5.456 3.872 3.696

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 7.020 5.611 4.092 3.892

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 477 382 278 278

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 1.080 589 308 308

- dawon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 30 30 30 30

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 550 276 130 130

- dawon Lastzlige > 3,5 to [Kfz/24 h] 500 283 148 148

SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 13,3% 9,5% 7,0% 7,3%

Tagesverkehr DTVt

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 6.700 5.020 3.562 3.400

Nachtverkehr DTVn

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 428 436 310 296

mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 419 314 223 213

mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 53 55 39 37

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 21,4% 17,8% 15,1% 15,9%

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 29,1% 17,8% 15,1% 15,9%
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Bilder 4 und 5: Tagesganglinien des Kfz-Verkehrs
auf der K 8, Hausen

Kfz/h Bild 4: K 8 Bereich Peschfeld Kfz/h Bild 5: K 8 Ortsdurchfahrt Hausen
450 450

400 - @Rj Mackenstein 400 + @RI Rheindahlener Str.

350 - @RI Waldniel 350 L B Ri Mackenstein

300 300

250 250

200 200

150 150

100 100

50 50

0 0

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 i 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Uhrzeit Uhrzeit

Quelle: Messungen der Stadt Viersen mit dem
Radargerat vom 05.03.2015
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

9
Bild 6: Kfz-Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden [Kfz/h] - Analyse
Mackensteiner Str. Gewerbering Rheindahlener Str.
58 331 40 176 294 539
13 45 3 37 24 105 165 %
PP b 167 <« 291
94 J L <«— 81 323 323 J L <«—320 487 484 J l L 37 404
K8 N v K8
405 g9 —1 361 361 o1 389 392 o114 ‘—I T ’—’ 549
316 —> 352 —» 339—
32 169 124 45
i
Morgendliche Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr a1 3%
Mackensteiner Str. Gewerbering Rheindahlener Str.
210 63 160 77 185 501
47 163 3 157 19 111 55 t e
b 4 t s «— 212
219 J L <« 172 213 213 J L <+«—210 285 283 J l L 28 322
K8 n v K8
130 22 _ 4 2711 271 >4 426 424 |z| 171 ‘—I T "’ 375
108 —> 269 —» 291 —>
116 52 128 29
i
Nachmittagliche Spitzenstunde 15:45 - 16:45 Uhr 2 . Lo
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 10

3 Verkehrsprognose ohne

Nutzungsentwicklung Peschfeld
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein
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11

Der sogenannte Prognose-Nullfall untersucht die Verkehrsmengenent-
wicklung im Untersuchungsgebiet bis zum Prognosejahr 2025 ohne Be-
ricksichtigung einer Nutzungsentwicklung auf der Flache Peschfeld.

Dem Prognose-Nullfall liegt die Verkehrsmengenabschatzung des Ver-
kehrsentwicklungsplans fir 2025 zugrunde (Runge+Klchler: Kifz-
Verkehrsprognose Viersen 2025 aus 2009). Konkret fur das Untersu-
chungsgebiet Mackenstein wurde die volle Auslastung des Gewerbege-
bietes bis zum Prognosejahr anhand der freien Grundstiicksflachen im
Analysejahr 2015 untersucht.

Im Gewerbegebiet Mackenstein besteht noch ein Potential freier Gewer-
beflachen in einem Umfang von rund 35 Hektar (siehe Bild 7). Entspre-
chend den Erfahrungswerten zu Beschéftigtendichten in Gewerbegebie-
ten kénnen Betriebe mit bis zu rund 1.200 Arbeitsplatzen angesiedelt
werden. Das zusatzliche Kfz-Verkehrsautkommen wiirde bei einer Voll-
ausnutzung des Gewerbegebiets Mackenstein rund 1.700 Kfz-Fahrten
am typischen Wochentag betragen.

Diese zukinftige Verkehrserzeugung wurde auf das VerkehrsstraBBen-
netz umgelegt, sodass sich die in Bild 8 dargestellte Verkehrsmengen-
verteilung im StraBennetz ergibt. Auf der K 8 werden im Prognosejahr
Verkehrsstéarken zwischen 4.400 und 9.700 Kfz/24h im Prognose-Nullfall
erwartet. Die verkehrlichen Parameter zeigt Tabelle 2 fiir den Prognose-
Nullzeitraum. Die Spitzenstundenbelastungen flr die K 8 sind in Bild 9
und 10 dargestellt.



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Bild 7: Prognose-Nulifall: Nutzungs- und Verkehrsent-
wicklung im Gewerbegebiet Mackenstein bis zum
Prognosejahr 2025

Zelle 71
Zelle 69

T ek

BN OMmgy.

Runge IVP

Stadtteil Nr. [Entwicklungsgebiet Verkehrs-| Brutto- |Arbeitsplédtze|Kfz-Fahrten / Tag
zelle |flache [ha] (1) (2)
1 GW Mackenstein 71 2,70 54 130
2 GW Mackenstein 71 4,10 82 197
3 GW Mackenstein 71 8,00 160 384
4 GW Mackenstein 71 1,25 25 60
5 GW Mackenstein 71 5,00 100 240
6 |GW Mackenstein 71 4,70 94 225
7 GW Mackenstein 71 1,10 22 53
Summe 71 26,85 537 1.289
1 GW Mackenstein 69 6,50 130 312
2 GW Mackenstein 69 1,65 33 79
Summe 69 8,15 163 391
| |
Gesamtsumme Gewerbegebiet Mackenstein 35,0 700 1.680
Erlauterungen:
(1) In neuzeitlichen Gew erbe- und Technologieparks ist unter hoher Beachtung 6kologischer Belange von 1 Arbeitsplat;
je 500 m? Bruttoflache auszugehen.
2) Spezifisches Kfz-Verkehrsaufkommen pro Bschéftigten (SVB):
- 2,2 Wege / Tag pro Beschéaftigten,
- Anw esenheitsgrad: 85 %
- MIV-Anzeil: 70%
- Pkw -Besetzungsgrad: 1,2 Personen / Pkw,
- Wirtschaftsverkehr: 0,7 Kfz-Fahrten / Beschéftigten und Tag,
- Besucher- und Kunden: 0,6 Kfz-Fahrten / Beschéftigten und Tag.
SVB=22*0,85*0,7/1,2+0,7 + 0,6 = 2,4 Kfz-Fahrten / Beschéftigten und Tag
3) Angaben: R+T; Verkehruntersuchung Ernst-Moritz-Arndt-StraBe in Viersen, November 2005
(4) Angaben: R+K; Verkehruntersuchung Mdbel Busch in Viersen, Februar 2006
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Bild 8: Kfz-Verkehrsstarken im StraBennetz

an einem typischen Wochentag
[Kfz/24h] - Prognose-Nulifall
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Tabelle 2: Verkehrliche Parameter, Prognose-Nullfall (ohne Entwicklung Peschfeld)

Parameter K8 K8 K8 K8

Ortsdurchfahrt westlich Ortsdurchfahrt westlich
Hausen Gewerbering Mackenstein Mackenstein

Zulassige

Hoéchstgeschwindigkeit 50 km/h 70 km/h 50 km/h 70 km/h

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 9.100 6.600 4.600 4.400

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 8.008 5.808 4.048 3.872

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 7.917 5.973 4.278 4.078

- davon Liw > 2,8 to [Kfz/24 h] 538 406 291 291

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 1.183 627 322 322

- dawvon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 30 30 30 30

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 600 296 137 137

- davon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 553 301 155 155

SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 13,0% 9,5% 7,0% 7,3%

Tagesverkehr DTVt

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 7.528 5.343 3.724 3.562

Nachtverkehr DTVn

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 480 465 324 310

mittlere stindliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 470 334 233 223

mittlere stindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 60 58 40 39

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 21,0% 17,8% 15,1% 15,8%

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 28,7% 17,8% 15,1% 15,8%

Runge IVP
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15
Bild 9: Kfz-Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden [Kfz/h] - Prognose-Nulifall
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Bild 10: Kfz-Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden [Kfz/h] - Prognose-Nulifall
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4 Verkehrsprognose mit

Nutzungsentwicklung Peschfeld

Runge IVP
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4.1 Verlagerungsvorhaben der Firma Reuter

Fir das Gebiet des Bebauungsplans Nr. 272 liegt eine konkrete Ansied-
lungsanfrage der Firma Reuter vor. Prinzipiell sind auch andere gewerbli-
che GroBnutzungsentwicklungen auf dieser Flache mdéglich. Da die Nut-
zungs- und Verkehrskennziffern der Firma Reuter an der oberen Grenze
denkbaren GréBenordnung liegen, wird im Folgenden das zukinftige
Verkehrsmengengerist daraus abgeleitet.

4.1.1 Bestehende Situation und Planungsvorhaben

Die Firma Reuter, gegriindet im Jahr 1986, hat sich zu einem der gréi3-
ten Fach— und Onlinehandler fir Bad- und Wohnkultur in Europa entwi-
ckelt. Das Geschaftskonzept fuBBt auf einem Multichannel-Konzept mit
einem Onlineshop unter den Domains ,www.reuter.de“ und ,www.reuter-
shop.com*“ sowie Ausstellungen in Ménchengladbach und Gundelfingen
bei Freiburg. Das Sortiment umfasst Sanitar— und Badartikel, Wohn— und
Kichenaccessoires, Designmébel und Leuchten sowie Heimtextilien und
Gartenmébel von Uber 180 Markenherstellern. Im Monat besuchen Uber
1,5 Millionen Nutzer den Onlineshop.

Die Firma Reuter beschaftigt zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Ver-
kehrsuntersuchung rund 300 Mitarbeiter, davon arbeitet ein Drittel im Be-
reich der Logistik und zwei Drittel im Bereich der Verwaltung, Hotline und
Ausstellung. Im Bestand ist das Unternehmen auf drei Standorte im Be-
reich Viersen / Ménchengladbach verteilt:

¢ Die Verwaltung mit der Hotline hat ihren Sitz im Viersener Gewerbege-
biet Mackenstein an der Mackensteiner StraBe zwischen der K 8 und
der TextilstralBe.

o Das Logistikzentrum mit einem Lager von rund 10.000 m?2 befindet sich
ebenfalls im Gewerbegebiet Mackenstein am Gewerbering.

o Die Ausstellungsraumlichkeiten mit einer GréB8e von rund 3.000 m? be-
finden sich in Ménchengladbach im ehemaligen Kuhlenhof.

Runge IVP
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Der geschaftliche Erfolg der Firma Reuter hat die bestehenden Standorte
an ihre Kapazitatsgrenzen gebracht. Die notwendige Erweiterung soll
gebindelt fur die drei Bereiche Verwaltung, Logistik und Ausstellung in
Viersen westlich des Gewerbegebietes Mackenstein auf dem Flurstlck
Peschfeld, einem rund 75.000 m2 groBen Grundstlick direkt an der K 8,
erfolgen. Derzeit wird das Grundstick noch landwirtschaftlich genutzt.

Das Neubauvorhaben sieht Lagerflachen auf einer Grundflache von rund
30.000 m?, ein Ausstellungszentrum (,Showroom*) auf etwa 9.000 m?
sowie die notwendigen Flachen fiir ca. 500 bis 600 Mitarbeiter in den un-
terschiedlichen Geschéftsbereichen vor.

Durch die geplante Umsiedlung, Bindelung und Erweiterung der Firma
Reuter wird sich die Kfz-Verkehrserzeugung grundlegend gegeniber
dem Bestand verandern.

4.1.2 Allgemeines zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Unter der Verkehrsnachfrage versteht man die Summe der Ortsverande-
rungen innerhalb eines Planungsraumes differenziert nach

e den Ausgangsorten der Ortsveranderungen,
o den Zielorten der Ortsveranderungen,

e den benutzten Verkehrsmitteln,

o den Zeitpunkten der Ortsveranderungen und
e den benutzten StralBen.

Die Verkehrsnachfrage ist unmitteloar abhdngig von Art und MalB3 der
Flachennutzung sowie der Verkehrsinfrastruktur (StraBen, OPNV, Rad-
und FuBwegeverbindungen). Art und MafB der Flachennutzung (Wohnen,
Arbeiten, Einkaufen, Sport, Freizeit, Kultur, ...) bestimmen die H6he des
Verkehrsaufkommens, den Einzugsbereich und tber Offnungs- und Pro-
duktionszeiten auch die Zeitpunkte der Verkehrsnachfrage. Die Abschat-
zung der zuklnftigen Verkehrsnachfrage der Firma Reuter erfolgt des-
halb differenziert fir die Geschaftsbereiche Verwaltung, Logistik und
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Ausstellung fir die Nutzergruppen Beschéftigte, Besucher sowie den Lie-
ferverkehr.

Die zur Verkehrsmengenabschatzung verwandten EingangsgréRen beru-
hen im Wesentlichen auf Angaben der Firma Reuter zum Beschaftigten-
und Lieferverkehr sowie auf Literaturangaben(1) und Erfahrungswerten
zu ahnlichen Gewerbebetrieben. In Gesprachen mit dem Unternehmen
erfolgten Informationsangaben zu den vorhandenen Betriebsablaufen
sowie zu den erwarteten zukinftigen Verkehrsmengen.

4.1.3 Bereich Verwaltung

Die Firma Reuter wird kinftig bis zu 600 Mitarbeiter beschaftigen, die
sich wie folgt auf die einzelnen Unternehmensbereiche aufteilen:

e 200 Beschaftigte im Bereich Logistik,

o 400 Beschéftigte in der Verwaltung (einschlieBlich Hotline, Beratung
etc.)

Neben der eigentlichen Unternehmensverwaltung bilden die Mitarbeiter

der Hotline einen wesentlichen Teil der Beschéftigten. Die Hotline ist zu

den folgenden Zeiten erreichbar:

e montags bis freitags 07:30 bis 22:00 Uhr,
e samstags und sonntags 10:00 bis 22:00 Uhr.

Neben dem typischen werktaglichen Verkehr an Montagen bis Freitagen
ist somit auch mit einem Wochenendverkehr durch die Mitarbeiter zu
rechnen. Aufgrund der Randlage des Gewerbestandortes und der relativ
schlechten Anbindung durch 6&ffentliche Verkehrsmittel wird ein hoher
Autoanteil bei der Verkehrsmittelwahl der Selbstfahrer in Héhe von 90 %
erwartet. Nur ein geringer Teil der Mitarbeiter wird den OPNV oder das
Fahrrad als Verkehrsmittel zum Arbeitsplatz nutzen. Ein anderer Teil wird
erfahrungsgeman Mitfahrgelegenheiten nutzen.
(1) u.a. Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Ver-
kehrsplanung und rdumlicher Planung, Wiesbaden 2000 und Forschungsgesellschaft

fur StraBBen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen, 2007
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Anzahl | Anwesen| Wege/ MIV- Pkw- Kfz -
Beschafti | heitsgrad | Pers. u. Anteil | Besetzu | Fahrten
gte Tag ng
Verwaltung 400 85 % 2,5 90 % 1,1 700

Tabelle 4-1: Kfz-Verkehrsaufkommen der Beschaftigten in der Verwaltung

Tabelle 4-1 zeigt, dass die Verwaltungsmitarbeiter ein Verkehrsaufkom-
men in Hohe von ca. 700 Kfz am typischen Wochentag erzeugen wer-
den.

Zusatzlich ist der Besucherverkehr (Geschéaftsverkehr) der Verwaltung in
einer GréBenordnung von erfahrungsgeman etwa 0,1 Kfz-Fahrten je Mit-
arbeiter zu bertcksichtigen, der zu 100 % mit dem Kfz zu erwarten ist
und etwa 40 Kfz-Fahrten am Tag ausmacht.

4.1.4 Bereich Logistik

Der Lager- und Logistikbereich mit zukinftig ca. 200 Mitarbeitern arbeitet
in einem Drei-Schicht-Betrieb in einer Sechs-Tage-Woche mit folgenden
Arbeitszeiten:

e Frihschicht: 06:00 - 14:00 Uhr
e Spatschicht:  14:00 - 22:00 Uhr
¢ Nachtschicht: 22:00 - 06:00 Uhr.

Anzahl |Anwesen| Wege/ | MIV- Pkw- Kfz -
Beschafti | heitsgrad | Pers.u. | Anteil | Besetzu | Fahrten

gte Tag ng
Logistik 200 | 85% | 25 | 90% | 11 350
Tabelle 4-2: Kfz-Verkehrsaufkommen der Beschéaftigten in der Logistik
Anzahl Wege / Pkw- Lfw- Lkw -
Tag Fahrten Fahrten Fahrten
An- und Auslieferung 170 2,0 0 0 340
Selbstabholer 250 2,0 250 250 0

Tabelle 4-3: Kfz-Verkehrsaufkommen Lieferverkehr und Selbstabholer
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Bei der Verkehrsprognose wird davon ausgegangen, dass die drei
Schichten gleichmaBig mit jeweils ca. 67 Mitarbeitern besetzt sind. Insge-
samt ist bei den Beschaftigten der Logistik mit einem Kifz-
Verkehrsaufkommen von in der Summe 350 Kfz-Fahrten am Tag zu er-
warten. Bei der Abschatzung des Stellplatzbedarfes ist eine Uberlage-
rung der Stellplatznutzung durch die friihere Ankunft der Folgeschicht zu
beachten.

Neben dem Verkehrsaufkommen der Mitarbeiter ist in Zukunft von einem
stark anwachsenden Schwerverkehrsaufkommen auszugehen. Dieses
wird von aktuell etwa 20 bis 30 Lkw-Anlieferungen auf ca. 120 Lkw-
Anlieferungen und somit 240 Lkw-Fahrten ansteigen. Hinzu werden etwa
50 Lkw-Abholungen, entsprechend 100 Lkw-Fahrten, kommen. Bei der
FahrzeuggréBe ist grundsatzlich von Sattelziigen auszugehen.

Weiterhin sind fiir den Logistikbereich 250 Selbstabholer zu beriicksichti-
gen, wobei davon auszugehen ist, dass dieses Verkehrsaufkommen vor-
wiegend durch Pkw und Lieferwagen stattfindet. Es ist zu erwarten, dass
sich etwa die Hélfte der Selbstabholer aus den Besuchern der Ausstel-
lung generiert.

4.1.5 Bereich Ausstellung

Im Ausstellungsbereich kénnen die Kunden des Versandhandels die Wa-
re sowohl online als auch in Musterstiicken anschauen. Durch Mitarbeiter
der Firma Reuter findet eine Beratung statt. Teilweise kann die ausge-

Besucher Besucher Besucher Besucher
Mo-Do Fr Sa Woche
Verteilung im Wochengang ca.125% | ca.20% ca. 30 % 100 %
Anzahl der Besucher 600 1.000 1.500 4.900
Anzahl der Wege / Tag 2,0
Pkw-Besetzungsgrad 2,0
Anzahl der Kfz-Fahrten 600 1.000 1.500

Tabelle 4-4: Kfz-Gesamtverkehrsaufkommen Ausstellungsbereich
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wahlte Ware aus dem angeschlossenen Lagerbereich auch direkt mitge-
nommen werden.

Der Ausstellungsbereich ist mit einer Gesamtflaiche von rund 9.000 m?
vorgesehen und beinhaltet eine Cafeteria.

Die Firma Reuter rechnet mit einem wéchentlichen Besucheraufkommen
in Héhe von rund 5.000 Personen. Vergleichbar mit der Ausstellungsfla-
che der Firma Reuter sind Ausstellungsbereiche im Mdbelhandel. Die Er-
fahrungswerte belegen im Mébelhandel (mit Ausnahme des Mdbelhauses
IKEA) spezifische Besucherfrequenzen von 5 bis 10 Personen je 100 m?
Ausstellungsflache pro Tag. Bezogen auf den geplanten Showroom der
Firma Reuter bedeutet dieser Erfahrungswert ein tagliches Besucherauf-
kommen von 450 bis 900 Personen pro Tag.

Die Tabelle 4-4 zeigt die Verteilung des Besucheraufkommens im Wo-
chengang, wobei analog zum Mobelhandel und zu Baumarkien das
héchste Besucheraufkommen an Samstagen erwartet wird. Entsprechend
dem Mdobelhandel wird auch der durchschnittliche Pkw-Besetzungsgrad
mit 2,0 Personen bericksichtigt.

Fir den typischen Wochentag wird somit mit einem Kfz-
Verkehrsaufkommen in Héhe von 600 Kfz-Fahrten durch die Ausstel-
lungsbesucher gerechnet. Samstags ist eine Spitzenbelastung in Héhe
von 1.500 Kfz-Fahrten zu erwarten.
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4.1.6 Gesamtverkehrsaufkommen

In der nachfolgenden Tabelle 4-5 wird die Gesamtverkehrserzeugung
der Firma Reuter am geplanten Standort Peschfeld flr den typischen
Wochentag zusammengestellt. Insgesamt werden rund 2.300 Kfz-
Fahrten pro Tag erwartet. Bei 340 Fahrten im Schwerverkehr betragt der
SV-Anteil 15 %.

Pkw Lkw Kfz
Verwaltung
Beschaftigtenverkehr 700 700
Besucherverkehr 40 40
Logistik
Beschaftigtenverkehr 350 350
Anlieferung, Abholung 0 340 340
Selbstabholer (50%) 250 250
Ausstellung
Besucher 600 600
Gesamtverkehrs-
aufkommen 1.940 340 2.280

Tabelle 4-5: Kfz-Gesamtverkehrsautkommen des Bauvorhabens [Kfz/Tag]
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4.1.7 Zeitliche Verteilung des Gesamtverkehrsaufkommens

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verteilung des Quell- und Zielver-
kehrsaufkommens werden jeder Nutzungsart spezielle Ganglinien im
Quell- und Zielverkehr zugeordnet. Die Tabellen 4 und 5 zeigen die ein-
zelnen Ganglinien im Tagesverkehr. Im folgenden Bild 11 ist die Tages-
ganglinie fur alle Nutzungsarten dargestellt.

Deutlich sichtbar sind die Spitzen, die durch den Schichtbeginn und das
Schichtende entstehen. Die Beschéaftigten erscheinen eine halbe Stunde
vor der Schicht und verlassen das Gelande ungefahr eine halbe Stunde
nach Schichtende, sodass die Spitzen zeitlich verschoben sind.

Der Lieferverkehr wird zwischen Montag 00:00 Uhr und Samstag 22:00
Uhr abgewickelt, wobei der GroBteil des Warenverkehrs am Vormittag
stattfinden wird.

Ganglinie Kfz-Verkehr

DOZielverkehr @ Quellverkehr

200
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Bild 11: Ganglinie des Kfz-Verkehrsaufkommen
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Tabelle 4: Ganglinie der Nutzungen - Typischer Wochentag Reuter

Beschaftigte Beschéftigte An- und Ablieferung Besucher
Verw altung Logistik Lkw
Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
% % % % % % % %
0-1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 0,4 0,0 0,0
1-2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 0,4 0,0 0,0
2-3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,3 0,0 0,0
3-4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0
4-5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,3 0,0 0,0
5-6 0,0 0,0 33,3 0,0 0,8 0,7 0,0 0,0
6-7 20,0 0,5 0,0 33,3 1,5 1,4 0,0 0,0
7-8 35,0 0,5 0,0 0,0 18,0 16,0 0,0 0,0
8-9 18,0 0,5 0,0 0,0 15,0 15,6 0,0 0,0
9-10 0,5 0,5 0,0 0,0 11,0 11,2 0,5 0,2
10- 11 0,5 0,5 0,0 0,0 10,5 10,9 11,8 8,2
11-12 0,5 0,5 0,0 0,0 8,5 8,4 10,8 11,2
12-13 3,5 1,0 0,0 0,0 2,7 3,4 8,9 9,6
13- 14 20,0 2,5 33,3 0,0 2,5 2,5 7,7 8,0
14 - 15 0,5 20,0 0,0 33,3 5,0 3,9 8,6 8,2
15-16 0,5 0,5 0,0 0,0 4.3 3,7 12,1 10,8
16-17 0,5 8,0 0,0 0,0 4,2 4,1 14,4 13,7
17-18 0,5 12,0 0,0 0,0 3,8 4,0 13,2 13,8
18-19 0,0 15,0 0,0 0,0 3,5 3,6 9,0 10,4
19-20 0,0 6,5 0,0 0,0 2,1 3,1 3,0 5,7
20- 21 0,0 11,0 0,0 0,0 1,7 24 0,0 0,2
21-22 0,0 0,5 33,3 0,0 1,3 1,9 0,0 0,0
22-23 0,0 20,0 0,0 33,3 1,2 1,4 0,0 0,0
23-24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,8 0,3 0,0 0,0
Summe 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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Tabelle 5: Tagesganglinien der Nutzungen - Typischer Wochentag

Beschéftigte Beschaftigte An- und Ablieferung Besucher
Verw altung Logistik Lkw
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zielverkehr [Quellverkehr
Zeit 370 370 175 175 170 170 425 425 1.140 1.140 |
0-1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1
1-2 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1
2-3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
3-4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4-5 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1
5-6 0 0 58 0 1 1 0 0 60 1
6-7 74 2 0 58 3 2 0 0 77 63
7-8 130 2 0 0 31 27 0 0 160 29
8-9 67 2 0 0 26 27 0 0 92 28
9-10 2 2 0 0 19 19 2 1 23 22
10 - 11 2 2 0 0 18 19 50 35 70 55
11-12 2 2 0 0 14 14 46 48 62 64
12-13 13 4 0 0 5 6 38 41 55 50
13- 14 74 9 58 0 4 4 33 34 169 48
14 -15 2 74 0 58 9 7 37 35 47 174
15-16 2 2 0 0 7 6 51 46 61 54
16-17 2 30 0 0 7 7 61 58 70 95
17-18 2 44 0 0 6 7 56 59 64 110
18-19 0 56 0 0 6 6 38 44 44 106
19-20 0 24 0 0 4 5 13 24 16 54
20 - 21 0 41 0 0 3 4 0 1 3 46
21-22 0 2 58 0 2 3 0 61 5
22-23 0 74 0 58 2 2 0 2 135
23-24 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1
Summe 370 370 175 175 170 170 425 425 1.140 1.140
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4.2 Verkehrsprognose Variante 1

Far die ErschlieBung des Flurstiicks Peschfeld mit dem verlagerten und
vergréBerten Betrieb der Firma Reuter Bad wurden vier Varianten der
VerkehrserschlieBung untersucht. Den ersten beiden Varianten ist ge-
meinsam, dass eine direkte Anbindung des Peschfeldes an die K 8 vor-
genommen wird. Die beiden folgenden Varianten berlcksichtigen auch
eine Anbindung Uber das StraBennetz des Gewerbegebietes Macken-
stein.

In der Variante 1 erfolgt eine ,OsterschlieBung” des Peschfeldes. Die
Anbindung an die K 8 erfolgt noch in der Ortslage Mackenstein. Durch
ein Vorsetzen des Ortseingangschildes von wenigen Metern wirde die
neue Einmindung innerhalb des Tempo 50-Bereichs liegen. Es erfolgt
eine Anbindung der neuen ErschlieBungsstraBe an das vorhandene Stra-
Bennetz des Gewerbegebietes Mackenstein (,Industriering“). Eine Durch-
fahrt vom vorhandenen StraBennetz zur K 8 ist méglich, aufgrund der
umwegigen StraBenflihrung aber nur fiir den Pkw-Ziel- und Quellverkehr
in/aus Richtung Schwalmtal von Vorteil.

Bild 12 zeigt die Kfz-Verkehrsmengen im UntersuchungsstraBennetz
und die wesentlichen Differenzen zum Prognose-Nullfall. Auf der K 8
steigt die Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt Hausen auf bis zu
11.300 Kfz/24h an. Die verkehrlichen Parameter zeigt die Tabelle 6. Die
Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden kénnen Bild 13 entnom-
men werden.

Die Auswirkungsuntersuchung auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
qualitat der Knotenpunkte zeigen die Nachweise in den Anlagen 22 bis
29. Die Bewertung der Ergebnisse erfolgt im folgenden Kapitel 5. Bei
den Untersuchungen wurde ein gegeniber dem Bestand unverdnderter
Ausbau der Knotenpunkte unterstellt. Auch fir den geplanten Knoten-
punkt an der K 8 fir das Peschfeld wurden keine separaten Abbiegespu-
ren berlcksichtigt.
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4.3 Verkehrsprognose Variante 2

Die Variante 2 beinhaltet eine ,WesterschlieBung® des Peschfeldes. Die
Anbindung an die K 8 erfolgt dabei etwa 350 Meter westlich der Ortslage
Mackenstein im AuBerortsbereich, wo eine Hbéchstgeschwindigkeit von
70 km/h zulassig ist. Eine durchgehende StraBenverbindung zwischen
der WesterschlieBung und dem Industriering ist nicht vorgesehen.

Bild 14 zeigt die ermittelten Kfz-Verkehrsstéarken im Stra3ennetz der Va-
riante 2. Die Verkehrsverteilung ist &hnlich wie in der Variante 1. Die K 8
erhalt Belastungen bis zu 11.500 Kfz/24h. Aus Richtung Schwalmtal ist
nur ein relativ geringer Teil des Ziel- und Quellverkehrs der Firma Reuter
zu erwarten (ca. 200 Kfz/24h). Bei der Verkehrsverteilung der Verkehrs-
mengen im StraBennetz wurde das bisherige rdumliche Verkehrsverhal-
ten des Ziel- und Quellverkehrs des Gewerbegebiets Mackenstein be-
rucksichtigt. Die verkehrlichen Parameter werden in der Tabelle 7 darge-
stellt.

Die Knotenstrombelastungen in den relevanten Spitzenstunden sind in
Bild 15 und die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen in den Anlagen 30
bis 39 dokumentiert. Die Bewertung erfolgt ebenfalls im nachfolgenden
Kapitel 5.
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4.4 Verkehrsprognose Variante 2b

Die Variante 2b beinhaltet weiterhin eine ,,WesterschlieBung“ des
Peschfeldes. Die Hauptanbindung an die K 8 erfolgt wie bei der Variante
2 rund 350 Meter westlich der Ortslage Mackenstein im AuBerortsbe-
reich. Eine durchgehende Verbindung zwischen der K 8 und dem Indust-
riering wird nicht vorgesehen. Die besondere Abweichung von der
Grundvariante 2 besteht darin, dass der groBer Teil der Mitarbeiterstell-
platze (fast 200) im Nordosten des Bebauungsplangebiets angeordnet
und Uber die TextilstraBe und den Industriering erschlossen wird.

Bild 16 zeigt die ermittelten Kfz- Verkehrsstarken im StraBennetz der
Variante 2b und die wesentlichen Differenzen zum Prognose-Nullfall. Die
K 8 wird mit bis zu 11.500 Kfz/24h belastet. Aus Richtung Schwalmtal ist
auch bei dieser Variante der gleiche Teil des Ziel- und Quellverkehrs der
Firma Reuter zu erwarten. Im Vergleich zur Grundvariante 2 benutzen
rund 400 Mitarbeiter-Pkw das innere StraBennetz des Gewerbegebiets
Mackenstein Uber die TextilstraBe und den Industriering mit Uberque-
rung der ElektronikstraBe. Entsprechend wird die K 8 westlich der Ma-
ckensteiner StraBe von rund 400 Kfz/24h gegeniber Variante 2 entlas-
tet. Die verkehrlichen Parameter werden in der Tabelle 8 dargestellt.

Die Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden kénnen den Bildern
17 und 18 entnommen werden. Die Nachweise der Leistungsfahigkeit
und Verkehrsqualitat der Knotenpunkte sind in den Anlagen 40 bis 49
dargestellt. Die Bewertung der Ergebnisse erfolgt auch hier erst im Kapi-
tel 5.

Runge IVP
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4.5 Verkehrsprognose Variante 3

In der Variante 3 erfolgt zusétzlich zu Variante 2b auch die ErschlieBung
des Lkw-Andienungsverkehrs der Firma Reuter Bad (ber das StraBBen-
netz des Gewerbegebietes, Uber die Mackensteiner StraBBe, die Textil-
straBe und den Industriering. Das Eingangstor fir die Lkw-Anlieferung
und den Warenabtransport (nicht flir den Kundenverkehr) wird nach Os-
ten an den verlangerten Industriering verlagert. Somit soll die K 8 vom
Lkw-Verkehr entlastet werden. Ein weiterer Angestelltenparkplatz sowie
die Kundenparkplatze werden Uber die K 8 weiterhin angebunden.

Die ermittelten Kfz- Verkehrsstarken im StraBennetz der Variante 3 und
die wesentlichen Differenzen zum Prognose-Nullfall sind dem Bild 19 zu
entnehmen. Die Verkehrsverteilung hat sich zu den Varianten 1 und 2
etwas verandert. Der Industriering und die TextilstraBe erhalten eine
Verkehrsmenge bis zu 2.500 Kfz/24h. Dies bedeutet gegeniber Variante
2 zusatzlich ca. 700 Kfz. Die K 8 erhalt weiterhin eine Belastung bis zu
11.300 Kfz/24h. Westlich der Mackensteiner StraBe sinkt die Verkehrs-
menge gegenlber der Variante 2 von rund 7.000 Kfz/24h auf 5.900 Kfz.
Die Verkehrlichen Parameter werden in der Tabelle 9 dargestellt.

Die Bilder 20 und 21 stellen die Knotenpunktbelastungen in den rele-
vanten Spitzenstunden dar. Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen sind
in den Anlagen 50 bis 59 zu entnehmen. Die Bewertung der Ergebnisse
erfolgt ebenfalls im Kapitel 5.
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Bild 12: Kfz-Verkehrsstarken im StraBennetz :
an einem typischen Wochentag
[Kfz/24h] - Prognose Variante 1
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Tabelle 6: Verkehrliche Parameter, Prognose Variante 1 (OsterschlieBung Peschfeld)
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Parameter K8 K38 K8 St ErschlieBung

Ortsdurchfahrt westlich Ortsdurchfahrt westlich Peschield
Hausen Gewerbering Mackenstein Mackenstein

Zulassige

Hbchstgeschwindigkeit 50 km/h 70 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 10.800 8.200 6.000 4.600 2.200

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 9.504 7.216 5.280 4.048 1.870

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 9.342 7.290 5.400 4.250 1.870

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 635 496 367 367 75

Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 1.458 910 600 350 330

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 30 30 30 30 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 614 343 204 138 66

- dawon Lastzlige > 3,5 to [Kfz/24 h] 814 537 366 182 264

SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 13,5% 11,1% 10,0% 7,6% 15,0%

Tagesverkehr DTVt

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 8.915 6.639 4.858 3.724 1.702

Nachtverkehr DTVn

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 589 577 422 324 168

mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 557 415 304 233 106

mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 74 72 53 40 21

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 t0) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 21,6% 19,5% 18,3% 17,7% 22,6%

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 28,4% 19,5% 18,3% 17,7% 11,4%

Runge IVP
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Bild 13: Kfz-Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden [Kfz/h] - Prognose Variante 1
ErschlieBung Fa. Reuter Mackensteiner Str. Gewerbering Rheindahlener Str.
27 143 63 356 53 231 297 232
5 22 13 50 4 49 31 108 158 t %
t o o <« 371
60 J L <+«— 55 169 170 J L <«— 157 430 432 J L <«— 428 647 645 J l L 37 483
K8 » v K8
531 20 —1 E 54 517 83 —1 a5 as3 12 —1 52 512 E g —1 ‘—I T I" 618
501 — 435 —>» 471 —> 415 —>
68 244 128 45
9
Morgendliche Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr 213 h 417
ErschlieBung Fa. Reuter Mackensteiner Str. Gewerbering Rheindahlener Str.
57 33 228 67 210 101 191 236
4 53 46 182 4 206 24 114 53 t e
t % S o « 270
257 J L <«— 253 279 288 J L <«— 242 288 283 J I_> «— 279 377 369 J l L 28 379
K8 » v K8
143 6 1 190 183 21 4 C sas 34 3 1 547 546 0 —1 ‘—I T I—’ 409
137 —> 162 —> 341 —» 327 —>
196 75 132 29
3
Nachmittagliche Spitzenstunde 15:45 - 16:45 Uhr 339 b 236
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Bild 14: Kfz-Verkehrsstarken im StraBennetz

an einem typischen Wochentag
[Kfz/24h] - Prognose Variante 2
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Tabelle 7: Verkehrliche Parameter, Prognose Variante 2 (WesterschlieBung Peschfeld)

Parameter K8 K8 K8 e ErschlieBung

Ortsdurchfahrt westlich Ortsdurchfahrt westlich Peschield
Hausen Gewerbering Mackenstein Mackenstein

Zulassige

Hbchstgeschwindigkeit 50 km/h 70 km/h 50 km/h 70 km/h 70 km/h

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 11.000 8.400 6.600 4.600 2.280

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 9.680 7.392 5.808 4.048 1.938

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 9.515 7.468 5.966 4.250 1.938

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 647 508 406 406 78

Schwenverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 1.485 932 634 350 342

- dawon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 30 30 30 30 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 626 352 228 138 68

- dawon Lastzlige > 3,5 to [Kfz/24 h] 829 550 376 182 274

SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 13,5% 11,1% 9,6% 7,6% 15,0%

Tagesverkehr DTVt

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 9.080 6.801 5.343 3.724 1.740

Nachtverkehr DTVn

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 600 591 465 324 198

mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 567 425 334 233 109

mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 75 74 58 40 25

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 21,6% 19,5% 17,9% 18,7% 22,9%

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 28,4% 19,5% 17,9% 18,7% 10,1%

Runge IVP
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Bild 15: Kfz-Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden [Kfz/h] - Prognose Variante 2
ErschlieBung Fa. Reuter Mackensteiner Str. Gewerbering Rheindahlener Str.
24 133 71 406 53 231 308 242
3 2 18 53 4 49 42 108 158 t 75
t e L 20 L 210 «— ¥
58 J L <+« 55 172 182 J L <« 164 444 444 J L <«— 440 659 658 J l L 37 483
K8 v K8
577 16 _t C 582 590 126 1 c 517 496 12 —1 532 523 39 1 “I T |" 619
561 —» 464 —> 483 —» 416 —>
68 244 128 45
o
Morgendliche Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr 213 . a7
ErschlieBung Fa. Reuter Mackensteiner Str. Gewerbering Rheindahlener Str.
53 28 255 79 210 101 200 244
2 51 63 192 4 206 34 114 53 t 81
t 25 t 47 t 99 <« 275
266 J L <« 264 289 311 J L <«— 248 296 290 J L <«— 286 385 384 J l L 28 384
K8 v K8
P R E 104 196 31 —1 357 357 3 —1 561 560 E s —1 “I T I" 415
143 —» 165 —» 354 —>» 333 —>
196 75 132 29
B
Nachmittagliche Spitzenstunde 15:45 - 16:45 Uhr 339 236
L 372
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Bild 16: Kfz-Verkehrsstarken im StraBennetz
an einem typischen Wochentag

[Kfz/24h] - Prognose Variante 2b
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Tabelle 8: Verkehrliche Parameter, Prognose Variante 2b
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Parameter K8 K8 K8 K8 ErschlieBung ErschlieBung

Ortsdurchfahrt westlich Ortsdurchfahrt westlich Peschfeld von | Peschfeld von
Hausen Gewerbering Mackenstein Mackenstein K8 Industriering

Zulassige

Hbchstgeschwindigkeit 50 km/h 70 km/h 50 km/h 70 km/h 70 km/h 50 km/h

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 10.900 8.400 6.200 4.600 1.750 530

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 9.592 7.392 5.456 4.048 1.488 451

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 9.429 7.468 5.566 4.250 1.408 530

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 641 508 378 378 56 0

Schwenverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 1.472 932 634 350 342 0

- dawon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 30 30 30 30 0 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 620 352 228 138 68 0

- dawon Lastzlige > 3,5 to [Kfz/24 h] 822 550 376 182 274 0

SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 13,5% 11,1% 10,2% 7,6% 19,5% 0,0%

Tagesverkehr DTVt

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 8.997 6.801 5.020 3.724 1.672 410

Nachtverkehr DTVn

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 595 591 436 324 78 120

mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 562 425 314 233 104 26

mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 74 74 55 40 10 15

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 21,6% 19,5% 18,6% 18,0% 22,6% 0,0%

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 28,4% 19,5% 18,6% 18,0% 24,2% 0,0%

Runge IVP
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Bild 17: Kfz- Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden [Kfz/h] - Prognose Variante 2b
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Bild 18: Kfz- Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden [Kfz/h] - Prognose Variante 2b
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Bild 19: Kfz-Verkehrsstarken im StraBennetz

an einem typischen Wochentag
[Kfz/24h] - Prognose Variante 3
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Tabelle 9: Verkehrliche Parameter, Prognose Variante 3
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Parameter K8 K8 K8 K8 ErschlieBung ErschlieBung

Ortsdurchfahrt westlich Ortsdurchfahrt westlich Peschfeld von | Peschfeld von
Hausen Gewerbering Mackenstein Mackenstein K8 Industriering

Zulassige

Hbchstgeschwindigkeit 50 km/h 70 km/h 50 km/h 70 km/h 70 km/h 50 km/h

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 10.900 8.300 5.900 4.600 1.408 872

Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 9.592 7.304 5.192 4.048 1.197 741

aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 9.429 7.379 5.550 4.250 1.408 530

- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 641 502 377 377 56 0

Schwenverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 1.472 921 350 350 0 342

- dawon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 30 30 30 30 0 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 620 348 138 138 0 68

- dawon Lastzlige > 3,5 to [Kfz/24 h] 822 544 182 182 0 274

SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 13,5% 11,1% 5,9% 7,6% 0,0% 39,2%

Tagesverkehr DTVt

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 8.997 6.720 4.777 3.724 1.330 674

Nachtverkehr DTVn

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 595 584 415 324 78 120

mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 562 420 299 233 83 42

mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 74 73 52 40 10 15

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 21,6% 19,5% 14,0% 18,0% 4,0% 48,2%

Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 28,4% 19,5% 14,0% 18,0% 3,4% 13,5%

Runge IVP
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Bild 20: Kfz- Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden [Kfz/h] - Prognose Variante 3
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Bild 21: Kfz- Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden [Kfz/h] - Prognose Variante 3
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Runge IVP

5 Ergebnisse der
Auswirkungsuntersuchungen
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5.1 Ergebnisse der Verkehrsmengenberechnungen gesamte Lkw-Anlieferung in Héhe von 350 Kfz/Tag durch die StraBe
des Gewerbegebiets geflhrt. In Variante 3 betragt die Verkehrsmenge
deshalb 5.900 Kfz/24h statt 6.600 Kfz/24h in Variante 2 in der Orts-
durchfahrt Mackenstein.

Die Verkehrsprognoseberechnungen zeigen zwischen den Varianten 1
(OsterschlieBung), 2 (WesterschlieBung), 2b (WesterschlieBung und Mit-
arbeiterparkplatz Industriering) und 3 (Industriering Lkw-ErschlieBung)
nur relativ geringe Unterschiede in der Verkehrsmengenverteilung auf: e In der Ortsdurchfahrt Hausen ist zwischen den Varianten kein Unter-
schied vorhanden. Der Verkehrsmengenanstieg gegentber dem Prog-

e In der Ortsdurchfahrt Mackenstein steigt die Kfz-Verkehrsmenge von ) _
nose-Nullfall betragt 1.700 Kfz auf insgesamt 10.800 Kfz/24h.

4.600 Kfz/24h im Prognose-Nullfall je nach Variante auf bis zu 6.600

Kfz/ 24h. o Das nordlich des Gewerbegebietes Mackenstein gelegene Wohnge-
o Entlastend auf die K 8 westlich der Mackensteiner StraBe wirkt sich I?iet an der Fasanenstrafie wird nur durch wenige Fahrzeuge zusatz-

die TeilerschlieBung des Peschfeldes Uber das innere StraBennetz lich belastet.

des Gewerbegebiets aus. In Variante 2b werden 400 Kfz/24h aus der Einen Uberblick iber die Verkehrsmengen auf einzelnen StraBenab-

Ortsdurchfahrt Mackenstein verlagert. In Variante 3 wird zuséatzlich die schnitten in den Varianten zeigt Tabelle 10.

Analyse Prognose-Nulifall Variante 1 Variante 2 Variante 2b Variante 3

Westliche K8 4.200 4.400 4.600 4.600 4.600 4.600
K8 Mackenstein 6.200 6.600 8.200 8.200 8.400 8.300
K8 ostlich Mackenstein 4.400 4.600 6.000 6.600 6.200 6.000
K8 Hausen 8.100 9.100 10.800 10.800 10.900 10.900
ostliche K8 8.700 9.300 10.300 10.300 10.300 10.300
Rheindahlener Str. 4.600 4.600 4.800 4.800 4.900 4.800
Hardter LandstraBe 4.800 5.400 5.900 5.900 5.900 5.900
Mackensteiner Str. 3.400 3.900 3.600 3.600 4.100 4.400
Gewerbering 2.200 2.900 2.900 2.900 2.900 2.900
FasanenstraBe 1.300 1.500 1.600 1.600 1.700 1.700

Tabelle 10: Vergleich der Kfz-Verkehrsstarken zwischen Analyse und Prognosevarianten [Kfz/Tag]
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4.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Durch die Verkehrsmengensteigerungen im StraBennetz kommt es an
allen Knotenpunkten zu Verschlechterungen in den Verkehrsqualitaten:

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt L 372 / K 8 weist zum Analyse-
zeitpunkt eine sehr gute Verkehrsqualitat der Qualitatsstufe A auf. In
der Prognosevarianten verschlechtert sich die Qualitétsstufe auf Stufe
B. Allerdings kénnen leichte Anpassungen des Signalprogramms
oder eine stérkere verkehrsmengenabhangige Steuerung auch die
Prognosebelastungen mit sehr guter Verkehrsqualitat abwickeln.

Am Knotenpunkt K 8 / Gewerbering bestehen zum Analysezeitpunkt
fur Linkseinbieger in die K 8 Wartezeiten von 20 bis 25 Sekunden,
was Qualitatsstufe C bedeutet. Die Verkehrsmengensteigerungen auf
der K 8, aber auch in der StraBe Gewerbering, fihren zu einer Erhé-
hung der Wartezeiten in den Grenzbereich der Stufen D und E. Wah-

rend morgens bei Varianten 1 und 2 mittlere Wartezeiten von rund 35
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Sekunden noch Qualitatsstufe D bedeuten, wird nachmittags mit mitt-
leren Wartezeiten von Uber 50 Sekunden nur Qualitatsstufe E er-
reicht. Bei den Varianten 2b und 3 bestehen noch Verkehrsqualitaten
der Stufe C an der Grenze zu D.

Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit und zur Gewahrleistung der
Verkehrssicherheit wird der Ausbau des Knotenpunktes mit einer ei-
genen Linksabbiegespur in der K 8 empfohlen und die Absenkung der
zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h auf der K 8.

Der gleichfalls nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkt der K 8 mit der
Mackensteiner StraBe besitzt zum Analysezeitpunkt eine gute Ver-
kehrsqualitat. Durch die Verkehrsmengenzunahme sinkt die Ver-
kehrsqualitat auf die befriedigende Stufe C ab. Wéhrend in der nach-
mittéglichen Spitzenstunde die mittleren Wartezeiten fir Linkseinbie-
ger aus der Mackensteiner StraBe nur knapp Uber 20 Sekunden lie-
gen, steigen sie morgens in den Varianten 1 bis 2b auf rund 30 Se-
kunden an.

Knotenpunkt Knotenstombelastung [Kfz/h] MaBgebende mittlere Wartezeit Gesamtwartezeit am Knoten Stufe der Verkehrsqualitat

Analyse | Variante 1 | Variante 2 |Variante 2b| Varinate 3| Analyse | Variante 1 | Variante 2 | Variante 2b| Variante 3 | Analyse | Variante 1 | Variante 2 | Varante 2b( Variante 3| Analyse | Variante 1 | Variante 2 [Variante 2b| Variante 3
K 8, Hausen/
L 372, Rheindahlener Str.| 1.430 1.710 1.731 1.751 1.791 14,7 s 16,1s 162s 16,2 182s 55h 70h 7,1h 72h 78h A B B B B
K8, Hausen/
Gewerbering 889 1.301 1.327 1.227 1.267 254 358s 38,6s 288s 298s 0,32h 0,63 h 0,67 h 0,46 h 0,47 h C D D C [
K8/
Mackensteiner StraBe 784 1.112 1.215 1.128 1.243 19,8s 272s 332s 26,2s 451s 0,7h 0,82 h 1,16 h 0,96 h 2,32h B C C C E
K8/
ErschlieBung Peschfeld 799 772 19,8s 26,6 s 0,25 h 0,22 h - - - B Cc
K8/
Kreisel Peschfeld 772 775 782 86s 8,7s 88s A A A
Mackensteiner StraBe /
TextilstraBe 347 371 420 16,5s 162s 182s 0,71 h 0,82 h 0,99 h B - - B B

Tabelle 11: Verkehrsqualitaten im Vergleich Analyse und Prognosevarianten (morgendliche Spitzenstunde)
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Bei der Variante 3 sinkt die Verkehrsqualitat des Knotens K 8 / Ma-
ckensteiner StraBBe zur Morgenspitze auf die Qualitatsstufe E ab. Hier
wirken sich besonders die zur K 8 einfahrenden Lkw mit ihrer langsa-
men Anfahrbeschleunigung aus. Fir die Linksabbieger aus der Ma-
ckensteiner StraBe wird eine mittlere Wartezeit von rund 45 Sekun-
den berechnet. In der Nachmittagsspitze besteht wieder eine befriedi-
gende Verkehrsqualitdt. Zur Gewahrleistung verkehrssicherer und
leistungsfahiger Verhaltnisse wird eine Lichtsignalschaltung fir den
Knotenpunkt bei Umsetzung von Variante 3 erforderlich.

Bei Realisierung der Varianten 1 bis 2b kann der Knotenpunkt K 8 /
Mackensteiner Stral3e vorerst unsignalisiert verbleiben.

Am Knotenpunkt TextilstraBe / Mackensteiner StraBe besteht bei den
Varianten 2b und 3 trotz der Verkehrsmengensteigerung und unter
Berlcksichtigung vermehrter Lkw-Fahrten (Variante 3) eine gute Ver-
kehrsqualitat der Stufe B.
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Die OsterschlieBung fiir das Peschfeld in Variante 1 erreicht sowohl
in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde
eine gute Verkehrsqualitét der Stufe B. Dabei liegt die mittlere Warte-
zeit morgens mit 19,8 Sekunden knapp unterhalb der Stufe C.

Bei der WesterschlieBung fir das Peschfeld entsprechend Variante 2
haben die Leistungsféhigkeitsuntersuchungen die AuBerortssituation
der K 8 und die zulassige Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h zu be-
ricksichtigen. In der morgendlichen Spitzenstunde wird die mittlere
Wartezeit fir Einbieger in die K 8 mit 23 Sekunden und Qualitatsstufe
C berechnet. Nachmittags wird Qualitatsstufe B erreicht. Dabei wird
eine konventionelle, untergeordnete Einmindung der ErschlieBungs-
straB3e in die K 8 unterstellt.

Zwischen den Varianten 1 und 2 bestehen in Bezug auf die Leistungsfa-

higkeit und die Verkehrsqualitat nur geringe Unterschiede.

Knotenpunkt Knotenstombelastung [Kfz/h] MaBgebende mittlere Wartezeit Gesamtwartezeit am Knoten Stufe der Verkehrsqualitat

Analyse | Variante 1 | Variante 2 | Variante 2b| Variante 3| Analyse | Variante 1 | Variante 2 |Variante 2b| Variante 3| Analyse [ Variante 1 | Variante 2 |Variante 2b| Variante 3| Analyse | Variante 1 | Variante 2 |Variante 2b| Variante 3
K 8, Hausen/
L 372, Rheindahlener Str.| 1.135 1.352 1.380 1.387 1.398 144s 20,0s 206s 213s 21,7s 43h 6,0 h 6,2h 6.4 h 6,5h A B B B B
K 8, Hausen/
Gewerbering 716 1.025 1.047 959 970 20,4 s 524 s 476s 256s 259s 0,91 h 3,37 h 3,04 h 1,49 h 1,52h (of E E Cc C
K8/
Mackensteiner Stra3e 553 768 821 754 780 15,7 s 213s 21,7s 18,7s 254 s 0,97 h 1,49 h 1,70 h 1,38 h 2,01 h B C C B (o]
K8/
ErschlieBung Peschfeld 527 488 153s 156s 0,29 h 0,24 h B B
K8/
Kreisel Peschfeld 488 489 491 44s 44s 44s A A A
Mackensteiner StraBe /
TextilstraBe 288 296 308 142s 145s 152s 0,63 h 0,66 h 0,7h B B B

Tabelle 12: Verkehrsqualitaten im Vergleich Analyse und Prognosevarianten (nachmittagliche Spitzenstunde)
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In Bezug auf den Verkehrsablauf auf der K 8 und die Verkehrssicherheit
ist prinzipiell die Variante 1 positiver zu bewerten, da die ErschlieBung
Peschfeld innerhalb der geschlossenen Ortslage von Mackenstein liegen
wirde, wahrend Variante 2 mit der WesterschlieBung im AuBerortsbe-
reich an der freien Strecke der K 8 liegt.

Bei den Varianten 2b und 3 sinkt die Anzahl der Fahrzeuge auf der west-
lichen K 8 um 400 bis 700 Kfz, wegen der TeilerschlieBung des Peschfel-
des Uber das Gewerbegebiet. In den Tabellen 11 und 12 sind die Ergeb-
nisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammengefasst.

5.3 Konventioneller Ausbau des Knotenpunktes K 8 / Peschfeld

Fir den Ausbau des zukiinftigen Knotenpunktes der K 8 mit der Erschlie-
BungsstraBe fur das Peschfeld sind die ,Richtlinien fir die Anlage von
LandstraBen” (RAL) zu beachten. Bei der K 8 westlich von Mackenstein
handelt es sich um eine anbaufreie LandstraBe auBerhalb bebauter Ge-
biete, die entsprechend ihrer Charakteristik die Erfordernisse der RAL zu
berlcksichtigen hat, um verkehrssicher und funktionsgerecht die ver-
schiedenen Verkehrsarten abwickeln zu kénnen. Die RAL enthalten
Grundsatze, Entwurfselemente und Ausstattungsmerkmale fir den Neu-
bau sowie flr den Um— und Ausbau von LandstraBen.

Dabei bildet die ermittelte Verkehrsqualitdt gemal dem ,Handbuch fiir
die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen® (HBS) nur ein Kriterium fr
den Ausbau des zukiinftigen Knotenpunktes. Insbesondere die Kriterien
fir eine verkehrssichere Verkehrsfihrung auf der Strecke und innerhalb
der Knotenpunkte sind zu beachten. Dazu gehért, dass Knotenpunkte
erkennbar, begreifbar, Gbersichtlich und befahrbar auszubilden sind. Im
Verlauf einer LandstraBe sollen die Netzabschnitte und Knotenpunkte
mdglichst einheitlich gestaltet werden (Kontinuitdtsgrundsatz).
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Im Bestand sind die Knotenpunkte der K 8 zwischen Schwalmtal und
Viersen-Bockert vielfach mit separaten Linksabbiegespuren ausgertstet
und nur teilweise signalisiert: K 8 / L 475 im Ortseingang Schwalmtal
(unsignalisiert), K 8 / L 3 in Eiken mit LSA, K 8 / L 372 in Hausen mit
LSA, K 8 / Autobahnanschlussstelle Mackenstein (unsignalisiert),
K 8 / L 39 in Bockert (LSA). Eine Ausnahme machen die Knotenpunkte
der K 8 mit den beiden Anbindungen des Gewerbegebiets Mackenstein,
die unsignalisiert und ohne Abbiegespuren in den Knotenpunkten betrie-
ben werden.

Westlich der Ortschaft Mackenstein weist die K 8 den Regelquerschnitt
RQ 11 mit einer rund 7 Meter breiten Fahrbahn auf. Parallel verlauft auf
der Sudseite ein begleitender Geh— und Radweg, der im Ortseingangs-
bereich in der &stlichen WeiterflUhrung auf die nérdliche StraBenseite
wechselt. Die Fahrbahnquerung verlduft dabei ungesichert.

Bild 22: K 8 in der westlichen Ortseinfahrt Mackenstein
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Die K 8 ist gemaf ihres bestehenden Ausbaus der Entwurfsklasse EKL3
zuzuordnen und westlich von Mackenstein auf der freien Strecke mit 70
km/h zu befahren. Die Einmindung der ErschlieBung Peschfeld erfolgt in
Variante 1 rechtwinklig zur Ubergeordneten K 8 und in Variante 2 im Au-
Benbogenradius der K 8. Aufgrund der 6rtlichen Situation ist in beiden
Fallen der Knotenpunkt gut erkennbar. Entsprechend den RAL ist ein
konventioneller Knotenpunkt mit dem Linksabbiegetyp LA 2 zu entwi-
ckeln.

Dies bedeutet, dass neben einer Aufstelllange von 20 Metern auf der
Linksabbiegespur, eine Verzdégerungsstrecke von 20 Metern und eine
Verziehungsstrecke von 70 Metern zu berucksichtigen ist. Die Rickver-
ziehungsstrecke hinter dem Knotenpunkt betragt weitere 70 Meter, so-
dass der gesamte Aufweitungsbereich der K 8 fiir den Knotenpunkt rund
160 Meter betragen wird.

Die Verkehrsmengenprognose hat ermittelt, dass die Anzahl der Linksab-
bieger zum Peschfeld mit rund 30 Kfz/Sp-h relativ gering sein wird. Den-
noch wird sowohl fir Variante 1 (OsterschlieBung) als auch Variante 2
(WesterschlieBung) die Anlage einer Linksabbiegespur empfohlen, da
bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h damit gerechnet
werden muss, dass Kfz von 70 km/h auf 0 km/h abbremsen miissen.
Dies gilt auch bei der Einfahrt in die geschlossene Ortschaft in Variante
1. Bei dem zu erwartenden hohen Schwerverkehrsaufkommen sind kriti-
sche Situationen nicht auszuschlieBen. Eine Lichtsignalregelung ist hin-
gegen aufgrund der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen in
allen Varianten nicht erforderlich.

Die lagegenaue Ausbildung der Knotenpunkte in Variante 1 bis 3 ist im
verkehrstechnischen Vorentwurf zu ermitteln. Aufgrund der Ortskenntnis
ist LA2 in allen Varianten mdglich. In Variante 1 kénnte der StraBBensei-
tenwechsel des Geh— und Radweges Uber eine Mittelinsel gegentber
der Linksabbiegespur erfolgen.

Runge IVP
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Bild 23: Linksabbiegetypen nach RAL 2012
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Bild 24: Kfz-Knotenstrombelastungen in den Spitzenstunden [Kfz/h] - Prognose Variante 2 mit Kreisverkehr
ErschlieBung Fa. Reuter Mackensteiner Str. Gewerbering Rheindahlener Str.
24 133 71 406 53 231 308 242
3 21 18 53 4 49 42 108 158 L 75
L 116 L 280 L 219 <+«— 371
58 J L <+«— 55 172 182 J L <« 164 444 444 J L <+«— 440 659 658 J l L 37 483
K8 . ; K8
s 16— se2 500 126 —1 517 496 12 —1 532 523 E s —1 “I T I" 619
561 —>» 464 —> 483 —>» 416 —>
68 244 128 45
R
Morgendliche Spitzenstunde 07:15 - 08:15 Uhr 213 L a7
ErschlieBung Fa. Reuter Mackensteiner Str. Gewerbering Rheindahlener Str.
53 28 255 79 210 101 200 244
2 51 63 192 4 206 34 114 53 L 81
L 25 L 47 L 99 <«— 275
266 J L <+«—— 264 289 311 J L <+—— 248 296 290 J L <+«—— 286 385 384 J l L 28 384
K8 . ; K8
w3 —1 104 106 31 —1 C a7 357 3 —1 561 560 s0 —1 ‘—I T I—’ 415
143 —> 165 — 354 —» 3383 —
196 75 132 29
3
Nachmittagliche Spitzenstunde 15:45 - 16:45 Uhr 339 . 236
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5.4 Ausbau des Knotenpunkts K 8 / Peschfeld als Kreisverkehr

Eine deutliche Optimierung der Variante 2 stellt der Ausbau des Knoten-
punkts der K 8 mit der ErschlieBungsstraBe Peschfeld als Kreisverkehr
dar. Da der Knotenpunkt auf jeden Fall auBerhalb einer geschlossenen
Ortschaft liegt, kann es durch die zulassige Héchstgeschwindigkeit von
70 km/h zu Konflikten am konventionellen Knotenpunkt kommen. Das
groéBte Konfliktpotential besteht bei ausfahrenden Lkw aus der Erschlie-
BungsstraBe. Fahrzeuge, die auf der K 8 fahren, missen bei einem lang-
sam ausfahrenden Lkw im schlimmsten Fall von 70 km/h auf 0 km/h ab-
bremsen, um die Ausfahrt des Lkw zu ermdglichen. So kann es selbst
bei Einrichtung einer Linksabbiegespur zu Behinderungen des Verkehrs-
flusses der K 8 kommen.

Der Ausbau des Knotenpunktes als Kreisverkehr kann durch die Verrin-
gerung der Fahrgeschwindigkeiten die Wahrung der Verkehrssicherheit
gewahrleisten und trotzdem einen flissigen Verkehrsablauf ermdglichen.
Bild 24 zeigt die Knotenstrombelastungen der Variante 2 mit einem
Kreisverkehr am Peschfeld und die Verkehrsqualitdten. Die Berechnung
der Leistungsfahigkeiten mit dem Verkehrsautkommen, das der Variante
2 zugrunde liegt, ergibt sowohl in der morgendlichen als auch in der
nachmittaglichen Spitzenstunde fir alle Verkehrsstrome die sehr gute
Qualitatsstufe A. Die gesamte Berechnung des Kreisverkehrs kann den
Anlagen 38 und 39 entnommen werden. Daher ist im Fall der Variante 2
der Ausbau als Kreisverkehr einer herkdmmlichen Einmindung klar vor-
zuziehen.

Sowohl in der Variante 2 als auch in den Varianten 2b und 3 wird emp-
fohlen, die Einmindung der ErschlieBungsstraBe Peschfeld in die K 8
somit mit einem Kreisverkehr, zu regein.

Runge IVP
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5.5 Vertraglichkeit des Lkw-Verkehrs in Variante 3

In der Variante 3 erfolgt die Lkw- Anfahrt und Abfahrt nicht lber die Er-
schlieBungsstraBe Peschfeld, sondern durch das Gewerbegebiet Ma-
ckenstein Uber die Mackensteiner StraB3e, die TextilstraBe und den In-
dustriering, der bis zum Entwicklungsgrundstiick verlangert wird. Die vor-
gelegten Planunterlagen sehen einen Knotenpunkt mit der Elektronikstra-
Be, eine Uberfahrt iiber den Mitarbeiterparkplatz und eine Querung einer
Radwegetrasse vor. Im Folgenden wird die Vertraglichkeit des Lkw-
Verkehrs untersucht.

o Konflikt Lkw— und Pkw- Verkehr

Bei der Variante 3 wird der gesamte Lkw-Verkehr Uber die TextilstraB3e
und den Industriering gemeinsam mit dem gréBeren Teil der Mitarbeiter-
parkplatzen erschlossen. Hierbei ist zu untersuchen, ob eine Vertraglich-
keit zwischen dem Lkw-Verkehr und dem Parkplatzverkehr gegeben ist.

Bestimmend sind die morgendliche Spitzenstunde (7 bis 8 Uhr) und die
Schichtwechselzeiten. Diese Zeiten sind vom starken Pkw-Verkehr ge-
pragt, der sich in haufigen Ein— und Ausparkvorgédngen bemerkbar
macht. Der gleichzeitig zu erwartende starke Anlieferverkehr mit Sattel-
zlgen (z.B. 31 anfahrende und 27 abfahrende Lkw zwischen 7 und 8 Uhr
entsprechen der Ganglinie in Tabelle 5) wird zu Konflikten auf dem Park-
platz fuhren. Wartende Sattelzige an der Abfertigung kénnen den Pkw-
Verkehr zum Erliegen bringen.

Sowohl aus Griinden der Betriebsabwicklung als auch aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden fir den allgemeinen Kfz-Verkehr ist deshalb eine Tren-
nung von Pkw— und Lkw- Verkehr dringend anzuraten. Ab der Elektronik-
straBBe sind deshalb in Variante 3 getrennte Fahrbahnen fir diese beiden
Verkehrsarten vorzusehen, wenn neben den Mitarbeiterparkplatzen auch
die Lkw-ErschlieBung zum Industriering verlagert wird.
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« Konflikt Kfz-Verkehr mit Fahrradverkehr

Bild 25 zeigt, dass zwischen dem Peschfeld und dem Gewerbegebiet
Mackenstein eine Radverbindung verlauft. Diese verbindet den Viersener
Rundweg mit dem Ortskern von Viersen-Dulken.

In der Variante 2b wird der Radweg von der 6stlichen Pkw-Erschlie3ung,
in der Variante 3 auch von der Lkw-ErschlieBung gekreuzt. Im Falle einer
Kreuzungssituation ist auf sehr gute Sichtverhaltnisse zu achten, damit
sich die Verkehrsteilnehmer rechtzeitig erkennen. Insbesondere in Vari-
ante 3 stellt die kreuzende Lkw-Fahrbahn jedoch ein Problem dar, da die
Aufmerksamkeit der Lkw-Fahrer vielfach auf ihre Abfertigung gerichtet
sein wird und ein Kreuzungsfall mit einer Radwegetrasse innerhalb eines
Betriebsgelandes oder eines Gewerbegebiets in der Regel nicht erwartet
wird.

Die Sicherung der Querung durch Verkehrszeichen oder andere auf-
merksamskeitsférdernde Elemente kann immer nur ein sekundares Ver-
kehrssicherheitselement sein. Primar sollten diese Querungen planerisch
ausgeschlossen werden.

o Befahrbarkeit der StraBe durch Sattelziige

Der StraBenzug Mackensteiner StraBBe, TextilstraBe, Industriering wird in
der Variante 3 t&glich von rund 340 Lkw, vorwiegend Sattelzligen befah-
ren. Die Befahrbarkeit der Mackensteiner StraBe und des Industrierings
ist dabei unproblematisch, da die Fahrbahnen entsprechende Breiten
aufweisen und die Knotenpunkte die notwendigen Aufweitungen besit-
zen.

Insbesondere der Industrierung ist im stdlichen Abschnitt relativ schmal
ausgebaut. Der Kurvenbereich, der zur westlichen ElektronikstraBe fihrt,
besitzt mit rund 6 Metern die gleiche Fahrbahnbreite wie die geradlinigen
Teilabschnitte (siehe Bild 26), sodass ein Schleppkurvennachweis vor-
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Bild 26: Ausbau Industriering

genommen wurde.

Schleppkurven beschreiben die Flache, die ein Fahrzeug bei der Befah-
rung einer Strecke, hier einer Kurve, in Anspruch nimmt. Eine ungehin-
derte Befahrbarkeit tritt auf, wenn keine Behinderungen anderer Ver-
kehrsteilnehmer auf der Fahrbahn auftreten. Im Falle der Variante 3 bil-
det der Sattelzug das Bemessungsfahrzeug.

Das Bild 27 zeigt den Kurvenbereich des Industrierings, der von der Tex-
tilstraBe zum Peschfeld fuhrt. Dabei sind die Schleppkurvenfahrten fir
den Begegnungsfall zwischen zwei Sattelzligen dargestellt. Die Darstel-
lung zeigt fiir den Begegnungsfall Lkw / Lkw eine deutliche Uberschnei-
dung der Schleppkurven. Im Begegnungsfall Lkw / Pkw und Lkw / Lkw
kénnen sich die Fahrzeuge im Kurvenbereich nicht begegnen. Ein Fahr-
zeug ist zum Ausweichen oder rechtzeitigem Anhalten gezwungen.
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Aufgrund des weiten Radius der Fahrbahn des Industrierings ist eine
Sichtbeziehung zwischen den entgegenkommenden Fahrzeugen nicht
gegeben. Somit kann auch kein Fahrzeug vor der Kurve anhalten, um
dem entgegenkommenden Kfz die Vorfahrt zu gewéhren. Die Kurve ist
somit nicht befahrbar und muisste fir den haufigen Fahrbetrieb mit Lkw
entsprechend Variante 3 aufgeweitet werden. Im Bild 28 ist die Aufwei-
tung der Kurve dargestellt. Die Fahrbahn muss um rund 1,50 Meter im

Bild 27: Schleppkurve Begegnungsfall Lkw / Lkw Bestand
Runge IVP
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Kurvenbereich aufgeweitet werden, damit ein Begegnungsfall im Kurven-
bereich mdglich ist. Im Nachbarbereich handelt es sich um Privat-
grundstiicke, daher ist eine Flache von rund 150 Quadratmeter entweder
im Inneren- oder AuBenbereich der StraBenkurve zu erwerben (siehe
Bild 28). Neben den notwendigen StraBenausbaukosten féllt Grunder-
werb an, wobei es sich jedoch um Betriebsflachen von Gewerbebetrie-
ben handelt.

-

Bild 28: Schleppkurve Begegnungsfall Lkw / Lkw Planung
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5.6 Zusammenfassung der Ergebnisse

Die Firma Reuter Bad beabsichtigt eine Verlagerung ihres Betriebes auf
das Flurstiick Peschfeld, das westlich an das bestehende Gewerbegebiet
Mackenstein angrenzt. Neben der Verlagerung des Betriebes von unter-
schiedlichen Standorten zum Peschfeld wird eine Erweiterung des Logis-
tik-, Service— und Ausstellungsbereichs beabsichtigt. In der Verkehrs-
prognose sind zuklnftig 2.280 Kfz-Fahrten am Tag, davon 340 Fahrten
im Lkw-Verkehr zu bertcksichtigen.

Far die ErschlieBung des Peschfeldes und die Abwicklung des Beschéaf-
tigten-, Anlieferungs— und Besucherverkehrs wurden mehrere Varianten
untersucht. Allen Varianten ist gemeinsam, dass die auBere Haupter-
schlieBung durch die K 8 gebildet wird, da der hauptsachliche Quell- und
Zielverkehr entweder von der Autobahnanschlussstelle Mackenstein an
der A 61 oder von der Anschlussstelle M6nchengladbach-Hardt an der A
52 zu erwarten ist. FUr die K 8 wird eine zusétzliche Kfz-Verkehrsmenge
von bis zu 1.800 Kfz gegenliber dem sogenannten Prognose-Nullfall ab-
geschatzt, der eine Vollausnutzung des Gewerbegebiets Mackenstein
bericksichtigt, nicht aber die Verlagerung und Erweiterung der Firma
Reuter Bad am Standort Peschfeld.

Die HaupterschlieBung fir das Peschfeld soll entsprechend der Variante
2 westlich des Gewerbegrundstiicks von der K 8 erfolgen. Als Vorteilhaft
wurde die Knotenpunkiform eines Kreisverkehrs nachgewiesen. Durch
die Verringerung der Fahrgeschwindigkeiten auf der K 8 und seine weni-
gen Konfliktpunkte zwischen den Verkehrsstrémen wird ein Kreisverkehr
eine hohe Sicherheit aufweisen und ist in der Lage, die Verkehrsmengen
mit einer sehr guten Verkehrsqualitat abzuwickeln.

Bei einer Zunahme des Verkehrsaufkommens ist auch fiir den Knoten-
punkt K 8 / Gewerbering eine Ertlichtigung notwendig. Dazu z&hlt neben
dem Ausbau einer Linksabbiegespur in der K 8, die Herabsetzung der
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zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h.

Fiar den Knotenpunkt K 8 / Mackensteiner Stral3e sind bei der Umset-
zung von der Variante 2 keine weiteren MaBnahmen erforderlich. Auch
unter Bericksichtigung von rund 200 Mitarbeiterparkplatzen der Firma
Reuter Bad, die von Osten Uber die Mackensteiner StraBe, die Textilstra-
Be und den Industriering erschlossen werden, kann eine befriedigende
Verkehrsqualitdt fir den unsignalisierten Knotenpunkt nachgewiesen
werden.

Eine Nutzung dieser &stlichen ErschlieBung fir den Lkw-Verkehr ent-
sprechend der Variante 3 wird jedoch nicht empfohlen. Der starke Lkw-
Verkehr mit Sattelziigen wirkt sich sowohl am Knotenpunkt K 8 / Ma-
ckensteiner StraBe, im Verlauf des Industrierings sowie der Querung ei-
ner Radwegeachse und des Mitarbeiterparkplatzes unvertraglich aus.
Der Knotenpunkt der K 8 ist auszubauen und lichtsignalgesteuert zu
betreiben. Fir den Industriering ist ein abschnittsweiser Ausbau mit
Grunderwerb erforderlich, um die Befahrbarkeit und die Begegnung von
Sattelzligen untereinander oder mit Pkw sicherzustellen.

In Bezug auf die Vertraglichkeit des Schwerverkehrsaufkommens auf der
K 8 in der Ortsdurchfahrt Mackenstein bietet Variante 3 keine signifikan-
ten Vorteile vor der Variante 2b. Zwar befahren weniger Lkw die westli-
che Ortsdurchfahrt, jedoch kommt es durch die zusatzliche Lichtsignalan-
lage zu Larmpegelerhéhungen im Umfeld des Knotenpunktes durch das
Abbremsen und Anfahren der Fahrzeuge. In den Ortsdurchfahrten Hau-
sen und Mackenstein-Ost bietet Variante 3 keinerlei Vorteile.

Zusammenfassend wird empfohlen, die ErschlieBungsvariante 2b umzu-
setzen und die HaupterschlieBung Peschfeld mit einem Kreisverkehr an
der K 8 sicherzustellen.



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Anlagen
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 1

Datum der Verkehrsza Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 06:00 - 09:00 Uhr
Knotenpunkt: 1 L372, Rheindahlener Str./ K8, Hausen Kfz/3h Knotenpunkt: |

| Rheindahlener Str. Nord |

Rheindahlener Str. Nord Phw L372, Rheindahlener Str./ K8, Hausen w ;

Lkw
T~ _ Kiz Ktzfah
| Rheindahlener Str. Siid |
575 426 1]
23 29
598 455 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [06:00 06:15 [o6:30 [06:45 [07:00 [07:15 [07:30 [07:45 08:00 [08:15 [08:30 [08:45 Summe
37T 259 279 06:15| 06:30| 06:45‘ o7:00| 07:15| 07:3o| o7:45| 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00| | | |
2 12 6 1T [Pkw 3 0 1 1 7 7 4 5 7 4 0 7 37
42| 271) 285 R |Lkw of o o of o 1 2/ of o o o =2 5
Kfz 3 0 1 1 4 5 6 5 7 4 0 6 42
2 [Pw 18| 20| 23| 22| 20| 23| 20| 36| 24| 21| 15 17 259
1 G |Lkw 1 1 0 1 2 1 0 0 1 2 2 1 12
Kfz 19| 21] 23| 23] 22| 24| 20| 36| 25| 23] 17| 18 271
3 [Pkw o 14| 19| 14| 15| 32| 48] 58| 25| 22| 10| 13 279
L [uew 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 2 1 6
T4 Kfz ol 14| 19| 14| 16| 32| 48] 59| 26| 22| 12[ 14 285
10
4 [Pkw 4 2 6 o[ 5] 10| 34| 18 g 1] 15 9 1
945 151 817 R [Lkw 0 0 0 0 2 1 3 1 1 0 1 1 10
615 Kiz 4 2 6 ol 7| n| w7 19 of 11| 18] 10 151
102 -« 80 103 5 [Pkw 19| 34| 38| 73| 51| 44| 57| 94| 61| 47| 48] 49 615
695 1 G |Lkw 5 9 4 5 1 8 8 8| 10 4 1 7 80
1.047 61 920 Kfz 24| 43 42 78 52 52 65 102 71 51 59 56! 695
13 B 2 1 7 3 6 7 B 9 B 5 3 5 61
74 L [Lkw 0 1 0 0 0 2 3 2 1 1 1 2 13
Kz 2 2 4 6 6 6l 11| 11 9 6 4 7 74
Hausen West Hausen Ost 7 [Pw 2 1 7 5[ 11] 14| 12| 10 B 9 5 B %2
R [Lkw 0 0 1 0 1 0 0 0 1 2 1 0 6
a7 I Kfz 2 1 8 5| 12| 14l 12[ 10 ol 1 6 8 9
1 8 [Pkw 7 o 14| 12| 21| 28] 35| 38 14| 21| 27| 12 238
789 48 1.045 n G |Lkw 1 0 1 1 2 2 2 1 4 1 2 1 18
674 Kfz 8 ol 15| 13| 23] 30| 37| 39| 18] 22| 29| 13 256
113 90— 102 9 [Pw 5 5| 13| 31| 21| 29| 35| 57| 40| 27| 12| 18 293
764 L [Lkw 0 2 1 4 2 1 3 0 2 0 1 1 17
902 68 1147 Kfz 5 7| 14| 35| 23] 30| 38 57| 42| 27| 13| 19 310
;g 10 [P B 7 6 7 5 7 2 B 6 2 6 7 68
R [Lkw 2 2 2 0 2 2 4 1 2 2 2 1 22
Kfz 10 9 8 4 7 9 6 9 8 4 8 8 20
R 19| 42| 45| 71| 52| 57| 104| 71| 82| 47| 35| 49 674
v Lkw 8 7 5 6 7 7 9 6 8 1 7 9 )
Knotenpunkt gesamt Kfz 27| 49| 50| 77| so| 64| 13| 77| 90| s8] 42| 58 764
12 |Pw 2 1 2 2 5 7 B 6 7 0 3 10 a7
Pkw 2804 90,9 % L [uow 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
203] 238 92 Kfz 2 2 2 2 5 4 8 6 4 0 3 10 48
0 18 g Lkw 280 9.1 % 1 [Pw | 30| 34| 43| 37] 39| 59| 72| 99| 56| 47| 25] 34 575
101N 56 {iNNA5 Kiz 3.084 1000 % 1 2 |Lkw 1 1 0 1 3 2 2 1 2 2 4 4 23
358 73 : ’ 3 |[kfz 31| 35| 43| 38| 42 1] 74| 100 58] 49| 20| 38 598
47 41 4 [Pw | 25| 37| 48] 88 72| 58] 99| 121] 77| 63] 66] 63 817
435 664 1 5 [Liw 5 10 4 5 sl | o1l 1| 2 5| 13 10 103
6 |Kiz 30| 47| 52| 93| 75| 69| 113[ 132| 89| e8] 79| 73 920
— _ 7 [Pw | 14| 15| 34| 48] 53] 71 82| 105] 62] 57 44| 38 523
’ . 1] 8 [Liw 1 2 3 5 5 3 5 1 7 3 4 2 4
Rheindahlener Str. Stid 9 |kiz | 15| 17| 37| s3] s8] 74| 87| 108] 9| 60| 48] 40 664
10 [Pw | 29] 50| 53] 77| 62| 68| 114] 85| 92| 49] 44| 66 789
Vo[ 11 Lk 10f 10 7 6 9 of 13 7| 10| 13 ol 10 113
12 |Kfz 39] 60| eo| 83 71| 77| 127] 92| 102| 62| 53 76 902
T 1 [Pw | 98] 136] 178 250] 226] 256 367] 410] 287] 216 179] 201 2.804
Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  06:00 - 09:00 Uhr bis | bis |Lkw 17 23 14 17 20 25 34 20 31 23 30 26 280
W | 12 |kiz | 115] 159| 192| 267| 246 281] 401 430| 318 239| 209] 227 3.084
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 2

Datum der Verkehrsza Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr
Knotenpunkt: 1 L372, Rheindahlener Str./ K8, Hausen Kfz/3h Knotenpunkt: |

| Rheindahlener Str. Nord |

Rheindahlener Str. Nord Phw L372, Rheindahlener Str./ K8, Hausen w ;

Lkw
— | | — Ktz
| Rheindahlener Str. Siid |
506 586 n
17 19
523 605 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. [ Art [15:00 |15:15 [15:30 [15:45 [16:00 |16:15 [16:30 |16:45 [17:00 [17:15 [17:30 |17:45 Summe
56 206 154 15:15] 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30( 17:45| 18:00
6 & 6 1 [Pw 6 3 4 2 5 2 6 6 6 5 4 7 56
62| 301] 160 R |Lw of 1| 1 2/ o o o 2/ o o o o 6
Kfz 6 4 5 4 5 2 6 8 6 5 4 7 62
2 |Pkw 25| 25| 23] 22| 27| 41 19 14| 25| 22| 20 33 296
1 G |Lkw 0 0 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 5
Kfz 25| 25| 25| 24| 27| 41 19 15| 25| 22| 20| 33 301
3 [Pw 15[ 18] 10| 15[ 17 8 13| 13| 1 13 o[ 12 154
L |Lkw 1 3 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 6
219 Kfz 16 21 10 16| 17 8| 14 13 1 13 of 12 160
6
4 [Pw 1 13[ 10] 14] [ 28] 27 19| 32[ 22[ 13] 19 219
735 | 225] 876 R |Lkw ] 1 1 ] 0 2 0 0 1 1 0 0 6
565 Kiz 11| 14 11| 14| 11| so| 27| 19| 33| 23] 13| 19 225
95 -— 68 83 5 [Pkw 4442 43] 50 44 471 45 46 51 49 45 59 565
633 I G |Lkw 8 4 7 5 8 8 3 4 6 4 6 5 68
830 92 959 Kfz 52| 46 50 55 52 55 48 50 57, 53 51 64 633
9 6 |Pkw 9 7 9 1 9 9 6 4 10| 13 8 7 92
101 L |Lkw 1 1 0 0 0 1 2 2 0 0 0 2 9
Kfz 10 8 9 1 9] 10 8 6| 10| 13 8 9 101
Hausen West Hausen Ost T = 5 3 = 5 = 5 > 5 3 o 5 5 =5
YT R |Lkw 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 5
I Kfz 6 4 71 10 7 9 3 5 5| 10 9 9 84
2 8 |Pw 19 19 8] 33 31 32| 30 16| 33 34 38 33 326
1.022 43 930 m G |Lkw 2 0 2 0 1 0 1 2 1 2 0 0 1
697 Kfz 21 19 10| 33| 32| 32| 31 18] 34| 38 38 33 337
77 60— 71 9 |Pkw 9 5 1 12 11 13[ 10 12 7 9 7 8 114
757 L |Lkw 3 2 0 1 1 2 1 5 2 2 2 0 21
1.099 284 1.001 Kfz 12 7 11 13 12 15 11 17 9 11 9 8 135
15

209 10 [Paw 18] 10] 18] 22] 28] 32] =27 10| 25 24] 42[ 28 284
R |Lkw 3 2 0 2 1 1 3 0 3 0 0 0 15
Kfz 21 12| 18] 24| 29| 33| 30| 10| 28] 24 42| 28 299
11 [P 53 39| 52| 55| 75| 51 82 43 56| 60 77| 54 697
v G |Lkw 7 7 7 8 5 6 9 2 3 1 2 3 60
Knotenpunkt gesamt Kfz 60 46 59 63 80 57 91 45 59 61 79 57 757
12 [Paw 3 1 5 3 4 5 4 3 0 4 6 3 41
Pkw 2.923 93,2 % L |Lkw 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2
114] 326 79 Kfz 4 1 5 3 4 6 4 3 0 4 6 3 43
21 ik g Lkw 214 6.8 % 1 [Pw 46] 48] 37 39 49 51 38 33[ 42 40 B3] 52 506
155 /i3 L) Kfz 3437 1000 % 1 2 |Lkw 1 4 3 5 0 0 1 3 0 0 0 0 17
572 579 . e 3 |Kfz 47 50| 40| 44 49] 51| 39| 36| 42| 40 33| 52 523
29 37 4 [Pw 64] 62[ 62 65] 64] 84 78] 69] 93] 84] 66] 85 876
701 556 I 5 |Lkw 9 6 8 5 8 1 5 6 7 5 6 7 83
6 |Kfz 73| e8] 70| 70| 72| 95| 83| 75| 100[ 89| 72| 92 959
— _ 7 [Pw | 33| 27] 26| 54| 49] 54| 42| 33| 45] 53] 53] 50 519
. - m 8 |Lkw 6 3 2 2 2 2 3 7 3 4 3 0 37
Rheindahlener Str. Stid 9 |kiz | 30| 30| 28] s6| 51 s6| 45| 40| 48] 57| s8] s0 556
10 [Paw 74 50[ 75| 80 1o7] 88] 113] 56 81 88] 125 85 1.022
vV | 11 |Lkw 1 9 71 10 6 8| 12 2 6 1 2 3 77
12_|Kfz 85| 59| 82| 90| 113] 96| 125 s8] 87| 89| 127| 88 1.099
. . » 1 1 [Pw | 217 185] 200 238] 269 277] 271 191] 261| 265] 277| 272 2.923
Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr bis | bis [Lkw 27 22 20 22 16 21 21 18 16 10 11 10 214
IV | 12 |Kfz | 244| 207| 220| 260| 285| 298] 292| 209| 277| 275 288 282 3.137

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 3

Datum der Verkehrsza Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 06:00 - 09:00 Uhr |
Knotenpunkt: 2 K8 / Gewerbering Kfz/3h Knotenpunkt: |
| Gewerbering |
2
Gewerbering Pkw K / Gewerbering W KeOst "
Lkw
—~——— _— Kfz Ktzish
98 341
35 37 —
133 378 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [06:00 |06:15 [06:30 |06:45 [07:00 |07:15 [07:30 |07:45 [08:00 |08:15 [08:30 |08:45 Summe
r 94 06:15| 06:30| 06:45| 07:00| 07:15| 07:30| 07:45| 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
1 34 1 [Pw 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 4
5 128 R [Lkw of o o o of o 1 o o o o o 1
Kfz 0 0 0 0 0 0 1 0 2 2 0 0 5
2 |Pw
1 G |Lkw
Kfz
3 [Pw 6 6 7110 5 1 8 7|13 5 8 18 94
L |Lkw 3 4 2 1 0 1 2 2 5 4 7 34
319 Kfz 9] 10 9 M 5 2l 1 9| 15| 10| 12| 25 128
34
4 [Pw 12[ 18] 1| 40] 26] 27 37 1] 38[ 27 5] 17 319
626 353 941 R |Lkw 1 3 2 4 0 3 2 4 5 2 5 3 34
622 Kfz 13| 21| 13| 44| 26| 30| 39| 55| 43| 29| 20[ 20 353
77 -— 76 110 5 [Pkw 14 18 40| 57 44 49 64 98 79 63 51 45 622
698 ] G [Lkw 3 7 4 7 5 3] 11 5 1 6 7 7] 76
703 1.051 Kfz 17 25 44 64 49 52 75 103 90! 69 58 52 698
6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
K8 West K8 Ost T =
R |Lkw
zg Kfz
8 [Pkw
686 25 758 m G [Lkw
664 Kfz
87 84— 118 9 |Pkw
748 L |Lkw
773 876 Kiz
10 [Paw
R |Lkw
Kfz
11 [P 24 40| 39| 62 55| 72[ 99| 81| 70| 40 42| 40 664
v G |Lkw 10 3 8 5 8 7 8 7 9 7 7 5 84
Knotenpunkt gesamt Kfz 34 43| 47| e7| 63| 79| 107] 88| 79| 47| 49| 45 748
12 [Paw 1 3 4 0 2 0 0 8 1 0 2 1 22
Pkw 1.725 88,1 % L |Lkw 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3
Kfz 2 3 5 0 2 0 0 8 1 0 2 2 25
Lkw 232 11,9 %
1 [Pw 6 6 71 10 5 1 8 7] 15 7 8 18] 98
o 1 2 |Lkw 3 4 2 1 0 1 4 2 2 5 4 7 35
Kfz 1957 1000 % 3 |Kfz 9] 10 9 M 5 2| 12 9| 17| 12| 12| 25 133
Rad 0 0,0 % 4 [Pw 26]  36] 51 97 70 76 101] 149] 117 90 66] 62 941
I 5 |Lkw 4 10 6 1 5 6| 13 9| 16 8 12| 10 110
6 |Kfz 30| 46| 57| 108 75| 82| 114| 158] 133| 98] 78] 72 1.051
7 [Pkw
m 8 |Lkw
9 |Kiz
10 [Paw 25 43[ 43] 62[ 57| 72[ 99| 89 71[ 40 44 41 686
vV | 11 |Lkw 1 3 9 5 8 7 8 7 9 7 7 6 87
12_|Kfz 36| 46| 52| 67| 65| 79| 107| 96| 80| 47| 51 47 773
. . . 1 1 [Pw 57| 85 101] 169] 132] 149] 208] 245] 203] 137] 118] 121 1725
Datum der Verkehrszahlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  06:00 - 09:00 Uhr bis | bis [Lkw 18 17 17 17 13 14 25 18 27 20 23 23 232
V| 12 |Kfz 75| 102| 118 186| 145 163] 233| 263| 230 157| 141 144 1.957

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Knotenpunkt: 2 K8 / Gewerbering Kfz/3h
Gewerbering Pkw
Lkw
—— —_— Kfz
342 164
20 35
362 199
14 328
0 20
14 348
157
33
590 190 733
576
68 - 68 101
644
658 834
K8 West K8 Ost
7
2
694 9 1.015
687
70 68— 88
755
764 1.103
Knotenpunkt gesamt
Pkw 1.769 90,3 %
Lkw 191 9,7 %
Kfz 1.960 100,0 %
Rad 0 0,0 %
Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr
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Datum der Verkehr Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr
Knotenpunkt: 1
| Gewerbering |
2
K8 | Gewerbering v K8 Ost I
Kfz/3h
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
N | N | Art [15:00 |15:15 |15:3o 15:45 [16:00 |1s:15 |1s:3o |16:45 |17:oo |17:15 |17:30 |17:45 | | | | Summe
15:15] 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30( 17:45| 18:00
1T [Pkw 2 1 1 0 1 1 1 1 3 1 1 1 14
R [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 1 1 0 1 1 1 1 3 1 1 1 14
2 [Pw
1 G |Lkw
Kfz
3 [Pkw 17| 14| 27| 32| 36| 33| 46| 26| 28] 21| 28] 20 328
L [uew 1 3 1 5 2 0 3 1 0 2 2 0 20
Kfz 18] 17 28| 37| 38| 33 49| 27[ 28] 23] 30| 20 348
4 [Pw 5] 13 21| 6] 19 16 o[ 18] 10 5 7 B 157
R [Lkw 4 2 2 7 3 3 2 2 3 1 3 1 33
Kiz 19| 15| 23] 23] 22| 19| 11| 20| 13 6 10 9 190
5 [Pkw 36| 40| 40| 45| 42| 48] 50| 56| 54| 53] 49 63 576
1 G |uw 7 4 4 5 4 1 5 12 2 6 5 3 68
Kfz 43| 44| 44| so| 46| 59| 55| e8| 56| 59| 54| 66 644
6 |Pkw
L [Lkw
Kfz
7 [Pw
R [Lkw
Kfz
8 [Pkw
m | 6 |tkw
Kfz
9 |Pw
L [Lkw
Kfz
10 [P
R [Lkw
Kfz
11 |Pkw 55 36| 53| 44| 76| 51| 71| 33| 57| 60| 9| 55 687
v | 6 |ukw 10 8 7 9 5 10 3 3 7 1 1 4 68
Kiz 65| 44| 60| 53| 81| 1] 74| 36| €4 61| 97| 59 755
12 |Pw 1 1 1 0 0 0 2 0 1 1 0 0 7
L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2
Kfz 1 1 1 0 0 0 2 1 1 1 0 1 9
1T [Pkw o] 5] 28] 32| 7] 34| 47| 27| 3| 22| 29] 21 342
1 2 |Lkw 1 3 1 5 2 0 3 1 0 2 2 0 20
3 |[kfz 20 18] 20| 37| 30| 34| sof 28] 31| 24| 31 21 362
4 [Pw 51 53] 61| 61] 61| 64] 59| 74] 64| 58] 56| 71 733
1 5 [Liw 11 6 6| 12 71 14 7| 14 5 7 8 4 101
6 |Kiz 62| 59| 67| 73| e8] 78] es| 88| 69| 65 64 75 834
7 [Pkw
1] 8 [Liw
9 |Kiz
10 [Pw 56] 37] 54| 44] 76| 51| 73] 33] 58] 61] 96 55 694
Vo[ 11 Lk 10 8 7 9 5 10 3 4 7 1 1 5 70
12 [Kiz 66| 45| 61| 53| 81| 61| 76| 37| es] 62| 97| 60 764
T 1 [Pw | 126] 105] 143] 137] 174 149 179] 134] 153] 141] 181 147 1769
bis | bis |Lkw 22| 17| 14| 26| 14| 24| 13| 19| 12| 10| 11 9 191
W | 12 |kiz | 148] 122 157] 13| 188 173] 192| 153] 1es| 151| 192] 156 1.960




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Knotenpunkt: K8 / Mackensteiner Str. Kfz/3h
Mackensteiner StraRe Pkw
Lkw
—— —_— Kfz
130 578
86 60
216 638
45 85
11 75
56 160
436
53
239 489 630
194
35 -— 24 77
218
274 707
K8 West K8 Ost
142
7
740 149 683
598
25 18 93
616
765 776
Knotenpunkt gesamt
Pkw 1.500 88,9 %
Lkw 188 1,1 %
Kfz 1.688 100,0 %
Rad 0 0,0 %
Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  06:00 - 09:00 Uhr

Datum der Verkehr Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 06:00 - 09:00 Uhr |
Knotenpunkt: 1
| Mackensteiner StraRe |
3
K8 / Mackensteiner Str. \% K8 Ost ]
Kfz/3h
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
N | N | Art [06:00 |06:15 |os:3o ‘06:45 |o7:00 |07:15 |o7:3o |o7:45 |os:oo |os:15 |oa:30 |os:45 | | | | Summe
06:15[ 06:30| 06:45| 07:00| 07:15| 07:30| 07:45| 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
1 [Pkw 9 " 1 2 1 3 3 3 0 3 4 5 45
R |Lkw 1 2 1 1 1 0 0 1 3 0 0 1 1
Kfz 10 13 2 3 2 3 3 4 3 3 4 6 56
2 [Pw
I G |Lkw
Kfz
3 [Pkw 20 " 1 5 4 5 3 5 8 4 7 12 85
L |Lkw 10 8 5 6 4 9 3 6 6 8 6 4 75
Kfz 30 19 6 11 8 14 6 11 14 12 13 16 160
4 |Pxw 9 16 32 31 31 42 33 79 64 44 27 28 436
R |Lkw 4 2 3 2 4 3 5 8 7 5 6 4 53
Kfz 13 18 35 33 35 45! 38 87 7 49 33 32 489
5 [Pw 14 18 1 19 13 1425 21 12[ 4] 17 16 194
n G |Lkw 4 3 1 2 0 3 2 1 2 3 1 2 24
Kfz 18 21 12 21 13 17 27 22 14 17 18 18 218
6 |Pkw
L [Lkw
Kfz
7 [Pw
R [Lkw
Kfz
8 [Pkw
m G |Lkw
Kfz
9 |[Pxw
L [Lkw
Kfz
10 [Pw
R [Lkw
Kfz
11 [Pkw 40 24 45 48 51 83 71 79 76 29 24 28 598
v G |Lkw 0 0 3 2 3 1 2 1 3 2 0 1 18
Kfz 40 24| 48] 50| 54| 84| 73] 80| 79| 31 24| 29 616
12 [Pkw 8 8 7 6 7 21 9 41 14 5 7 9 142
L |Lkw 0 0 1 0 1 1 1 0 2 0 1 0 7
Kfz 8 8 8 6 8 22 10 41 16 5 8 9 149
1 [Pkw 29 22 2 7 5 8 6 8 8 7 " 17 130
1 2 |Lkw 11 10 6 7 5 9 3 7 9 8 6 5 86
3 |Kfz 40 32 8 14 10 17 9 15 17 15 17 22 216
4 |Pxw 23 34 43 50 44 56 58 100 76 58 44 44 630
n 5 |Lkw 8 5 4 4 4 6 7 9 9 8 7 6 77
6 |Kfz 31 39 47 54 48 62 65[ 109 85 66 51 50 707
7 [Pkw
m 8 |Lkw
9 [Kfz
10 [Pkw 48 32 52 54 58| 104/ 80 120 90 34 31 37 740
w11 |Lkw 0 0 4 2 4 2 3 1 5 2 1 1 25
12_|Kfz 48] 32| 56| 56| 62| 108] 83| 121 95| 38| 32| 38 765
1 1 [pw [ 100] 88[ o7[ 111] 107 168[ 144] 228] 174] 99 86| 98 1.500
bis | bis |Lkw 19 15| 14| 13| 13| 17| 13| 17| 23] 18] 14| 12 188
\% 12 |Kfz 119]  103] 111] 124 120| 185] 157| =245 197[ 117] 100| 110 1.688
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 6

Datum der Verkehrsza Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr
Knotenpunkt: 3 K8 / Mackensteiner Str. Kfz/3h Knotenpunkt: |
| Mackensteiner StraRe |
3
Mackensteiner StraRe Pkw K8 / Mackensteiner Str. v K8 Ost ]
Lkw
—~——— _— Kfz Ktzish
521 139
54 41
575 180 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. [ Art [15:00 |15:15 [15:30 [15:45 [16:00 |16:15 [16:30 |16:45 [17:00 [17:15 [17:30 |17:45 Summe
125 396 15:15] 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30( 17:45| 18:00
& 50 1 [Pw 15 5 8 8 12 of 18] 11 10 6 8[ 15 125
129 446 R |Lw of 2 1 o o o o o o 1 of o 4
Kfz 15 7 9 8 12 9 18] 11 10 7 8| 15 129
2 |Pw
1 G |Lkw
Kfz
3 [Pw 26| 24| 28] 20| 45| 26| 51 17| 31 32[ 64| 32 396
L |Lkw 6 6 4 2 7|1 10 2 3 5 1 1 3 50
86 Kfz 32| 30] 32| 22| 52 36 53] 20) 38| 33 65 35 446
32
4 [Pw 8 8 6 4 9 8 7 6] 10 8 5 7 86
628 118 589 R |Lkw 2 3 2 4 2 5 2 5 1 4 2 0 32
503 Kfz 10 11 8| 8| 1| 18] of 1] 1] 12| 7| 7 118
38 -~ 34 66 5 [Pw 42[ 39 33 41 39 37| 43] 49 41 39[ 42 58] 503
537 ] G |Lkw 4 3 1 2 2 5 3 3 2] 4 2 3 34
666 655 Kfz 46] 42| 34| 43| 41 42| 46| 52| 43] 43| 44 61 537
6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
K8 West K8 Ost T =
R |Lkw
53 Kfz
8 [Pkw
347 62 690 m G [Lkw
294 Kfz
28 19— 69 9 |Pkw
313 L |Lkw
375 759 Kfz
10 [Paw
R |Lkw
Kfz
11 [P 24 25| 26| 23] 35| 23] 21| 24 22| 26 26| 19 294
v G |Lkw 2 3 3 5 0 1 0 1 0 2 1 1 19
Knotenpunkt gesamt Kfz 26| 28| 29| 28| 35| 24| 21| 25| 22| 28] 27 20 313
12 [Paw 3 3 4 7 5 5 3 7 8 3 4 1 53
Pkw 1.457 90,8 % L |Lkw 5 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 9
Kfz 8 3 5 7 6 6 3 7 9 3 4 1 62
Lkw 148 92 %
1 [Pw 41 29[ 36 28] 57 35 69 28] 41] 38[ 72[ 47 521
o 1 2 |Lkw 6 8 5 2 71 10 2 3 5 2 1 3 54
Kfz 1.605 1000 % 3 |Kfz 47 37| 41| 30f e4] 45| 71| 31| 46| 40 73| 50 575
Rad 0 0,0 % 4 [Pw 50 47[ 39| 45] 48] 45] 50| 55 51 47 47 65 589
I 5 |Lkw 6 6 3 6 4 10 5 8 3 8 4 3 66
6 |Kfz 56| 53| 42| 51| 52| 55| 55| 63 54 55| 51| 68 655
7 [Pkw
m 8 |Lkw
9 |Kiz
10 [Paw 27 28] 30] 30] 40] 28] 24 31 30[ =29 30] =20 347
vV | 11 |Lkw 7 3 4 5 1 2 0 1 1 2 1 1 28
12_|Kfz 34| 31| 34| 35| 41| 30| 24| 32| 31| 31 31 21 375
. . . 1 1 [Pw | 118 104] 105[ 103] 145 108] 143 114] 122 114] 149 132 1457
Datum der Verkehrszahlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 19 17 12 13 12 22 7 12 9 12 6 7 148
V| 12 |Kfz 137 121|117 116] 157 130| 150 126 131| 126 155| 139 1.605

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 7

Datum der Verkehrsza Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 06:00 -09:00 Uhr
Knotenpunkt: 4 Mackensteiner Str. / Textilstr. Kfz/3h Knotenpunkt: |
| Mackensteiner Str. Nord |
4
Mackensteiner Str. Nord Phkw Mackensteiner Str./ Textistr. W ’
Lkw
T~ _ Kiz Kizish
| Mackensteiner Str. Siid |
88 167 n
39 34 —
127 201 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [06:00 06:15 [o6:30 [06:45 [07:00 [07:15 [07:30 [07:45 08:00 [08:15 [08:30 [08:45 Summe
53 57 7 06:15| 06:30| 06:45| 07:00[ 07:15| 07:30| 07:45| 08:00] 08:15| 08:30] 08:45| 09:00
9 30 0 1T [Pkw 1 5 0 1 1 1 3 4 3 2 2 1 24
33| 87 7 R |Lkw 1 of 1 of 1 ol 1 2l 2| o 1] o 9
Kfz 2 5 1 1 2 1 4 6 5 2 3 1 33
2 [Pw Z 5] 2 7 7 B 5 7 7 6 7 7 57
1 G |Lkw 3 1 1 2 1 2 3 4 3 5 3 2 30
Kfz 7 6 3 9 5| 10 8 8 7| 1 7 6 87
3 [Pkw 1 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 7
L [uew 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
;3 Kfz 1 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 7
0
4 [Pkw 1 1 0 1 0 1 0 1 1 0 0 0 6
358 6 30 R [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19 Kiz 1 1 0 1 0 1 0 1 1 0 0 0 6
52 -— 5 5 5 [Pkw 0 2 0 2 1 1 0 2 7 4 1 2 19
24 1 G |Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 0 1 5
410 5 35 Kfz 0 2 0] 2 2 1 0 2 6 5 1 3 24
0 6 |Pkw 0 2 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 5
5 L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 0 2 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 5
Textilstr. Gewerbering T = 5 5 5 T 5 3 5 5 5 ) 5 3 s
7 R [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I Kfz 0 0 0 4 0 3 0 5 0 0 0 3 15
11 3 |Pw 3| 5| 10| 20| 14| 20| S| 23| 14| 10 10| 6 144
73 28 25 n G |Lkw 2 0 1 3 2 1 6 2 3 1 2 0 23
3 Kfz 5 5| 11| 23] 16| 21| 15| 25| 17| 11| 12 6 167
56 5——— 5 9 |Pw 8 6| 23| 30| 21| 33| 25| 48] 34| 32| 27| 28 315
8 L [Lkw 0 3 4 1 2 1 4 3 7 4 4 5 38
129 53 30 Kfz 8 of 27| 31| 23] 34| 29 51| 41| 36| 31 33 353
40
93 10 [P 9 B 0 1 3 3 0 3 6 4 5[ 11 53
R |Lkw 8 2 0 1 3 4 3 4 5 3 3 4 40
Kfz 17 10 0 2 6 7 3 7l 1 7 8| 15 93
R 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 3
v Lkw 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 2 5
Knotenpunkt gesamt Kiz 0 0 0 1 0 0 3 0 0 1 1 2 8
12 |Pw 2 2 1 3 1 1 0 3 1 0 0 3 17
Pkw 665 80,5 % L |Lkw 0 1 3 3 1 2 0 1 0 0 0 0 1
315] 144 15 Kfz 2 3 4 6 2 3 0 4 1 0 0 3 28
23 23 0 Lkw 161 19.5 % 1T [Pkw 6] 10 2 8 5 9 8] 10 o[ 10 6 5 88
233/l 67 ik Kiz 826 100.0 % 1 2 |Lkw 4 1 2 2 2 2 4 6 5 5 4 2 39
175 yr7} e 3 |Kkfz 10 1 4 10 7| 11| 12| 16| 14| 15| 10 7 127
70 61 Rad 0 0,0 % 4 [Pw 1 5 0 3 1 3 1 3 5 4 2 2 30
185 535 1 5 [Liw 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 0 1 5
6 |Kiz 1 5 0 3 2 3 1 3 7 5 2 3 35
— _ 7 [Pw | 1] 11| 33| 54| 5] 56| 34| 76| 48] 42| 37| a7 7%
. - n 8 |Lkw 2 3 5 4 4 2 10 5 10 5 6 5 61
Mackensteiner Str. Siid 9 |kiz | 13| 14| 38| s8] 30| s8] 44| 81| s8] 47| 43| 42 535
10 [Pw [ 10 T 5 7 7 0 6 7 5 6] 14 73
Vo[ 11 Lk 8 3 3 4 4 6 6 5 5 3 3 6 56
12 [Kiz 19] 13 4 9 8| 10 6 11| 12 8 9| 20 129
. _ » T T [Pw 29] 36| 36| 70| 45| 72| 43| 95] 69| 61] 51 58 665
Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  06:00 -09:00 Uhr bis | bis |Lkw 14 7 10 10 11 10 20 16 22 14 13 14 161
W[ 12 |kiz 43| 43| 46| 80| 56| 82| 63| 111 o1 75| e4] 72 826

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 8

Datum der Verkehrsza Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr |
Knotenpunkt: 4 Mackensteiner Str. / Textilstr. Kfz/3h Knotenpunkt: |
| Mackensteiner Str. Nord |
4
Mackensteiner Str. Nord Pkw Mackensteiner Sr. / Textilstr. W "
Lkw
| |— Ktz
| Mackensteiner Str. Siid |
149 94 n
30 18 —
179 112 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. [ Nr. | Art [15:00 [15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 [17:00 [17:15 [17:30 [17:45 Summe
11 135 3 15:15] 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30( 17:45| 18:00
6 24 0 1 [Pkw 2 3 2 0 0 0 0 0 1 2 0 1 1
17] 159 3 R |Lkw 1 of 1 of 1 of o 1 1| o 1 o 6
Kfz 3 3 3 0 1 0 0 1 2 2 1 1 17
2 |Pkw 18 5[ 15 7 19 16 17 7 3 o[ 12 4 135
1 G |Lkw 4 3 2 3 2 4 1 2 1 0 0 2 24
Kfz 22 8 17 10| 21| 20[ 18 9 7 of 12 6 159
3 |Pkw 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 3
L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 Kfz 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 3
2
4 [Pw 0 1 1 0 0 0 0 2 0 1 0 0 5
93 7 36 R |Lkw ] 0 1 ] 0 0 0 1 0 0 0 0 2
12 Kfz o 1 2l ol of of o 3 o 1 of o 7
34 -— 0 6 5 [Pkw 1 2 2 1 0 1 2 1 1 1 0 0 2
12 ] G [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0
127 19 42 Kfz 1 2 2 1 0 1 2 1 1 1 0 0 12
4 6 |Pkw 1 0 0 3 2 1 7 2 0 1 1 1 19
23 L [Lkw 0 0 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 4
Kfz 1 0 1 3 4 1 7 3 0 1 1 1 23
Textilstr. Gewerbering T = 5 5 5 7 T T 5 T 5 ) 5 5 7
> R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 Kfz 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 4
3 3 |Pw 37 7| 5] 4 4 4 7] 5 5 3 3 57
353 35 25 m G |Lkw 2 1 2 1 0 2 1 1 2 0 1 0] 13
18 Kfz 5 8 9 6 4 6 5 8 7 5 4 3 70
28 | e— 1 9 |Pkw 8 3 4 1 8 9 8 5[ 11 8 2 3 70
19 L [Lkw 3 2 1 2 2 4 2 2 3 6 1 0 28
381 303 26 Kfz 11 5 5 3 10 13 10 7 14 14 3 3 98
24
327 10 [Pw 18] 14] 20] 19 32 20] 39] 20 38 29] 25| 29 303
R |Lkw 5 3 1 0 2 5 1 1 3 1 1 1 24
Kfz 23| 17| 21| 19| 34| 25| 40| 21 41| 30| 26| 30 327
1M |Pw 1 0 1 0 1 3 2 1 2 1 2 4 18
[\ Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Knotenpunkt gesamt Kfz 1 1 1 0 1 3 2 1 2 1 2 4 19
12 |Pw 2 5 3 3 4 3 3 4 0 0 2 3 32
Pkw 669 86,4 % L |Lkw 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
70 57 2 Kfz 3 6 3 4 4 3 3 4 0 0 2 3 35
28 13 0 Lkw 105 136 %
98 70 4 1 [Pkw 20 g 18 7 19 16] 18 7 71 12[ 12 5 149
o 1 2 |Lkw 5 3 3 3 3 4 1 3 2 0 1 2 30
57 T3 Kfz 774 100,0 % 3 |Kiz 25 1] 21| 10f 22| 20| 19| 10 of 12 13 7 179
52 41 Rad 0 0,0 % 4 [Pw 2 3 3 4 2 2 9 5 1 3 1 1 36
509 172 I 5 [Lkw 0 0 2 0 2 0 0 2 0 0 6
6 |Kiz 2 3 5 4 4 2 9 7 1 3 1 1 42
— _ 7 [Pw | 1] 10 11 7] 18] 4] 2] 713] 16] 18] 5] 6 131
. - m 8 |Lkw 5 3 3 3 2 6 3 3 5 6 2 0 41
Mackensteiner Str. Siid 9 |kiz | 16| 13 14| 10| 15| 20| 15| 18| 21| 19| 7| 6 172
10 [Pw 21[  19] 24| 22| 37| 26] 44] 25| 40 30] 29] 36 353
o[ 11 |Lkw 6 5 1 1 2 5 1 1 3 1 1 1 28
12_|Kfz 27| 24| 25| 23| 39| 31| 45| 26| 43| 31| 30 37 381
. . 3 T T [Pkw 54] 40| 56| 40| 71| 58] 83| 50| 64| 58] 47| 48 669
Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr bis | bis [Lkw 16 11 9 7 9 15 5 9 10 7 4 3 105
W[ 12 |kiz 7ol 51 es| a7| 80| 73| 88| 59| 74| 65| 51| 51 774

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Knotenpunkt: 5 Fasanenstr./Falkenweg/Mackensteiner Str. Kfz/3h
Fasanenstrafle Pkw
Lkw
—— —_— Kfz
138 77
0 0
138 77
112 26
0 0
112 26
3
0
3 23
0
20 23
(1]
20
Falkenweg
41
0
41
Knotenpunkt gesamt
Pkw 250 100,0 %
74 15
0 0 Lkw 0 0,0 %
74 15
Kfz 250 100,0 %
132 89
0 0 Rad 0 0,0 %
132 89
Mackensteiner StraRe
Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  06:00 - 9:00 Uhr

Runge IVP

Datum der Verkehr Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 06:00 - 9:00 Uhr
Knotenpunkt: 1
| Fasanenstrale |
5
Fasanenstr./Falkenweg/Mackensteiner Str. [}
Kfz/3h
Mackensteiner Stralle
mn
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art |06:00 |06:15 [06:30 (06:45 [07:00 [07:15 |07:30 |07:45 |08:00 [08:15 (08:30 (08:45 Summe
06:15[ 06:30| 06:45| 07:00| 07:15| 07:30| 07:45| 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
1 |Pw
R |Lkw
Kfz
2 [Pxw 1 7 9 9 4 17 12 13 9 14 10 7 112
I G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 7 9 9 4 17, 12 13 9 14 10 7 112
3 [Pkw 2 3 2 3 3 1 1 5 4 1 0 1 26
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 3 2 3 3 1 1 5 4 1 0 1 26
4 |Pxw 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3
5 |Pkw
n G |Lkw
Kfz
6 [Pkw 0 0 0 1 2 3 5 3 3 1 2 0 20
L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0, 1 2 3 5 3 3 1 2 0 20
7 [Pkw 0 0 0 0 0 3 3 4 1 1 2 1 15
R [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0. 0 0 3 3 4 1 1 2 1 15
8 [Pkw 2 7 1 5 4 12 7 10 7 4 7 8 74
1] G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 7 1 5 4 12 7 10 7 4 7 8 74
9 |[Pxw
L [Lkw
Kfz
10 |Pkw
R [Lkw
Kfz
11 [Pkw
v G |Lkw
Kfz
12 [Pkw
L |Lkw
Kfz
1 [Pkw 3 10 1" 12 7 18 13 18 13 15 10 8 138
I 2 |Lkw 0 0 0, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 |Kfz 3 10 1" 12 7 18 13 18 13 15 10 8 138
4 |Pxw 0 0 1 1 2 3 5 3 5 1 2 0 23
n 5 |Lkw 0 0 0, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kfz 0 0 1 1 2 3 5 3 5 1 2 0 23
7 [Pkw 2 7 1 5 4 15 10 14 8 5 9 9 89
1] 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 [Kfz 2 7 1 5 4 15 10 14 8 5 9 9 89
10 [Pkw
v 11 [Lkw
12 |Kfz
I 1 |Pkw 5 17 13 18 13 36 28 35 26 21 21 17 250
bis bis |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v 12 |Kfz 5 17 13; 18 13 36 28 35 26 21 21 17, 250




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

10

Knotenpunkt: 5 Fasanenstr./Falkenweg/Mackensteiner Str. Kfz/3h
Fasanenstrafle Pkw
Lkw
—— —_— Kfz
92 173
6 5
98 178
74 18
6 0
80 18
16
0
16 42
0
26 42
(1]
26
Falkenweg
45
0
45
Knotenpunkt gesamt
Pkw 318 96,7 %
157 27
5 0 Lkw 1 33 %
162 27
Kfz 329 100,0 %
100 184
6 5 Rad 0 0,0 %
106 189
Mackensteiner StraRe
Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr

Datum der Verkehr Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr
Knotenpunkt: 1
| Fasanenstrale |
5
Fasanenstr./Falkenweg/Mackensteiner Str. [}
Kfz/3h
Mackensteiner Stralle |
mn
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art |15:00 |15:15 [15:30 (15:45 [16:00 [16:15 |16:30 |16:45 |17:00 [17:15 [17:30 [17:45 Summe
15:15] 15:30] 15:45[ 16:00] 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15] 17:30] 17:45[ 18:00
1 |Pw
R |Lkw
Kfz
2 [Pxw 14 7 8 4 4 4 6 6 2 11 5 3 74
I G |Lkw 1 1 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 6
Kfz 15 8 8 4 5 4 7 6 3, 11 6 3 80
3 [Pkw 4 3 3 2 2 0 3 0 1 0 0 0 18
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 4 3 3 2 2 0 3 0 1 0 0 0 18
4 |Pxw 0 1 0 1 0 1 1 3 0 3 4 2 16
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 1 0, 1 0 1 1 3 0, 3 4 2 16
5 |Pkw
n G |Lkw
Kfz
6 |Pkw 2 1 3 3 0 7 3 0 1 2 1 3 26
L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 1 3, 3 0 7 3 0 1 2 1 3 26
7 |Pkw 2 2 3 4 1 2 1 5 1 0 6 0 27
R [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 2 3, 4 1 2 1 5 1 0 6 0 27
8 [Pkw 7 20 15 10 29 12 1" 15 14 5 9 10 157
1] G |Lkw 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 5
Kfz 7 21 15 10 29 13 1 16 14 6 9 1 162
9 |[Pxw
L [Lkw
Kfz
10 |Pkw
R [Lkw
Kfz
11 [Pkw
v G |Lkw
Kfz
12 [Pkw
L |Lkw
Kfz
1 [Pkw 18 10 1" 6 6 4 9 6 3 1" 5 3 92
I 2 |Lkw 1 1 0, 0 1 0 1 0 1 0 1 0 6
3 |Kfz 19 1" 1" 6 7 4 10 6 4 1 6 3 98
4 |Pxw 2 2 3 4 0 8 4 3 1 5 5 5 42
n 5 |Lkw 0 0 0, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kfz 2 2 3 4 0 8 4 3 1 5 5 5 42
7 [Pkw 9 22 18 14 30 14 12 20 15 5 15 10 184
1] 8 |Lkw 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 5
9 [Kfz 9 23 18 14 30 15 12 21 15 6 15 1 189
10 [Pkw
v 11 [Lkw
12 |Kfz
I 1 |Pkw 29 34 32 24 36 26 25 29 19 21 25 18] 318
bis bis |Lkw 1 2 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1"
v 12 |Kfz 30 36 32 24 37 27 26 30 20! 22 26 19] 329




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 1

Datum der Verkehrsza Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 06:00 -09:00 Uhr
Knotenpunkt: 6 L475 Waldnieler Str. / Metallstr. Kfz/3h Knotenpunkt: |
| Waldnieler Str. Nord |
6
Waldnieler Str. Nord Phw L475 Waldnieler Str. / Metalist. W "
Lkw
T~ _ Kfz Kizish
[ Waldnieler Str. Siid |
355 602 n
45 32
400 634 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [06:00 [o6:15 [06:30 [06:45 [07:00 [07:15 [07:30 [07:45 [o08:00 [08:15 08:30 [08:45 Summe
37270 52 06:15| 06:30| 06:45| 07:00] 07:15| 07:30] 07:45| 08:00] 08:15| 08:30[ 08:45| 09:00
6 29 10 1 [Pkw 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 3
9] 299 92 R [Lkw 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 2 6
Kfz 0 0 0 1 1 0 3 0 1 0 1 2 9
2 |Pw 1 12| 14 8] 17| 27| 34| 59| 25| 17| 20| 26 270
1 G [Lkw 0 0 5 4 2 0 3 5 5 2 1 2 29
Kiz 1) 12| 19| 12| 19| 27| 37| e4| 30 19| 21| 28 299
3 [Pkw 1 5 3 7 6[ 14| 11| 14 3 2 6 4 82
L |Lkw 0 0 1 1 0 0 1 0 4 2 1 0 10
33 Kfz 1 5 7 8 6| 14| 12[ 14] 10 4 7 4 92
9
4 [Pw ) 4 2 2 0 2 7 3 2 ) 2 1 33
12 42 73 R |Lkw 0 0 1 1 3 0 0 1 0 0 3 0 9
9 Kiz 4 4 3 3 3 2 7 4 2 4 5 1 42
10 -— 3 28 5 [Pkw 1 2 0 1 0 0 1 0 0 2 2 0 9
12 1 G [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 3
22 31 101 Kfz 1 2 0 1 0 0 1 0 2 2 3 0 12
16 6 |Pkw 7 3 1 2 2 1 4 2 7 1 2 2 31
47 L |Lkw 0 0 1 1 1 2 2 1 3 2 2 1 16
Kiz 7 3 2 3 3 3 6 3 7 3 4 3 47
Torfweg Metallstr. 7 [Pkw 7 of 1] 22 6] 21 10| 23] 16 o 12] 11 157
5 R |Lkw 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 1 7
I Kiz 7 of 11| 22 7| 22| 11| 24| 17| 10| 12| 12 164
0 8 |Pkw 14| 13| 25| 36| 51| 61| 95| 97| 49| 50| 46| 30 567
55 2 291 n G |Lkw 0 5 0 3 3 5 2 2 1 1 0 1 23
52 Kfz 14 18] 25| 39| 54| 66| 97| 99| sof 51| 46| 31 590
3 33— 20 9 |Pw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
55 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
58 1 311 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
0
1 10 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 T
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
11 |Pkw 3 0 3 11 2 3 5[ 10 4 1 5 2 52
% Lkw 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3
Knotenpunkt gesamt Kfz 3 2 3 11 2 6 5 10 5 1 5 2 55
12 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 2
Pkw 1207 919 % L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0] 567] 157 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 2
1 23 7 Lkw 107 8,1 %
1| 90| 164 1 [Pkw 2] 7] 20] 5] 23] 4] 47| 73] 32 19| 26] 30 355
Kz 1314 100.0 % 1 2 |Lkw 0 0 6 6 3 0 5 5 9 4 3 4 45
303 733 : e 3 |Kkfz 12| 7] 26| 21| 26| 41| 52| 78| 41| 23] 29| 34 400
45 31 Rad 0 0,0 % P 12 9 3 5 2 3 12 5 6 7 6 3 73
347 755 1 5 |Lkw 0 0 2 2 4 2 2 2 5 2 6 1 28
6 |Kiz 12 9 5 7 6 5| 14 71 1 9l 12 4 101
— _ 7 [Pw |  21] 22] 36| 58] 57] 82] 105] 120] 5] 59] 58] 41 724
i . n 8 |Lkw 0 5 0 3 4 6 3 4 2 2 0 2 31
Waldnieler Str. Stid 9 |kiz | 21| 27| 36| e1| 1] 88| 108| 124| 67| 61| s8] 43 755
10 [Pkw 3 0 3[ 11 2 3 5[ 11 2 1 6 3 55
Vo 11 |Lkw 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3
12 [Kiz 3 2 311 2 6 5 11 5 1 6 3 58
. . » 1 1 [Pw 28] 48] 62| ©89] 84| 132] 169] 209] 107] 86| 96] 77 1207
Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  06:00 -09:00 Uhr bis | bis |Lkw 0 7 8| 11 11 8| 10 11 17 8 9 7] 107
v | 12 |kiz 48] 55| 70| 100] 95| 140| 179] 220| 124] 94| 105| 84 1.314

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 12

Datum der Verkehrsza Mittwoch  11.03.2015 Zeitintervall: 15:00 -18:00 Uhr
Knotenpunkt: 6 L475 Waldnieler Str. / Metallstr. Kfz/3h Knotenpunkt: |
| Waldnieler Str. Nord |
6
Waldnieler Str. Nord Pkw L475 Waldnioler Str.  Metallstr. W "
Lkw
T~ _ Kfz Kizish
[ Waldnieler Str. Siid |
430 583 n
67 15
497 598 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. [ Nr. | Art [15:00 [15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 [17:00 [17:15 [17:30 [17:45 Summe
75 351 7 15:15] 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30( 17:45| 18:00
v 59 1 1 [Pkw 1 5 4 1 9 2] 10 7 7 6 6 7 75
82| 410 5 R [Lkw ] 2 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 7
Kfz 1 7 5 1 9 3 11 7 8 6 6 8 82
2 |Pkw 19 26| 26| 29 42| 42| 35| 35| 38 32| 27 0 351
1 G |Lkw 1 2 0 5 3 0 4 0 1 1 of 42 59
Kfz 20 28] 26| 34| 45| 42| 39| 35 39| 33 27| 42 410
3 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 4
L [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
76 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 2 0 5
5
4 [Pw 7 7 7 5 0 2 8 2 3 3 0 2 46
207 51 105 R |Lkw 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 5
10 Kiz 8 7 8 6 0 2 8 2 3 4 1 2 51
23 -— 6 13 5 [Pkw 1 4 0] 1 0 2 1 1 0] 0 0 0] 10
16 ] G [Lkw 2 0 0] 2 1 o) 0 0 0 1 0 0 6
230 49 118 Kfz 3 4 0] 3 1 2 1 1 0] 1 0 0 16
2 6 |Pkw 8 5 3 0 ) 3 6 3 3 ) 3 4 49
51 L [Lkw 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2
Kfz 8 6 6 0 5 3 6 3 3 4 3 4 51
Torfweg Metallstr. 7 [Pw of o o o 2 A 1 o o 1 o o 5
- R |Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
I Kfz 0 0 0 0 3 1 1 0 0 1 0 0 6
1 8 |Pkw 31[ 39| 48| 33| 40| 39| 47| 61| 56| 44| 34| 58 530
59 8 51 n G |Lkw 1 1 1 2 1 1 1 0 1 0 0 0 9
42 Kfz 32| 40| 49| 35| 41| 40| 48] 61| 57| 44| 34| 58 539
8 T 9 9 |Pkw 1 7 5 7 1] 10 18 8 13[ 10| 11 6 122
49 L [Lkw 1 1 2 0 0 1 2 1 1 0 1 0 10
67 10 60 Kfz 12 8 7 71 18] 1] 20 of 14| 10| 12 6 132
0
10 10 [Pw 1 2 0 0 0 1 3 0 1 1 0 1 10
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 2 0 0 0 1 3 0 1 1 0 1 10
1M |Pw 3 5 4 3 ] 1 6 7 2 2 3 2 42
[\ Lkw 0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 0 0 7
Knotenpunkt gesamt Kiz 3 6 5 3 4 3 7 8 2 3 3 2 49
12 |Pw 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 7
Pkw 1.251 921 % L |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
122] 530 5 Kfz 1 2 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 8
10 9 1 Lkw 108 79 %
132 539 6 1 [Pkw 30[ 31 30| 30| 51| 44] 45] 43| 45 39 35 7 430
Kfz 1359 100.0 % 1 2 [Lkw 1 4 1 5 3 1 5 0 2 2 of 43 67
770 57 ' e 3 |Kiz 31| 35| 31| 35| 54| 45| 50| 43] 47 41| 35| 50 497
61 20 Rad 0 0,0 % 4 [Pw 6] 16| 13 6 4 71 15 6 6 7 3 6 105
471 677 I 5 [Lkw 3 1 1 3 2 0 0 0 0 2 1 0 13
6 |Kiz 19 17 14 9 6 7115 6 6 9 4 6 118
— _ 7 [Pw | 42| 46| 53] 40| 58] 50| 66| 69] 69] 55| 45| 64 57
i - mn 8 |Lkw 2 2 3 2 2 2 3 1 2 ] 1 0 20
Waldnieler Str. Stid 9 |kiz | 44| 48] s6| 42| 60| 2| eo| 70| 71| 55| 46| 64 677
10 [Pw 5 8 4 4 5 2 9 7 4 4 4 3 59
o[ 11 |Lkw 0 2 1 0 0 2 1 1 0 1 0 0 8
12_|Kfz 5| 10 5 4 5 4 10 8 4 5 4 3 67
. . 3 T T [Pkw 93[ 101] 100] 80| 118 103] 135] 125] 124 105] 87| 80 1251
Datum der Verkehrszéhlung: Mittwoch 11.03.2015 Zeitintervall:  15:00 -18:00 Uhr bis | bis [Lkw 6 9 6 10 7 5 9 2 4 5 2 43 108
W[ 12 |kiz 99| 110] 106| 90| 125 108| 144| 127| 128 110 89| 123 1.359

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 13

QSsV A:
(sehr gut)
QSV B:

(gut)

QSV C:
(befriedigend)

QSV D:

(ausreichend)

QSV E:
(mangelhaft)

QSV F:

(ungentigend)

Definition der Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf (QSV)

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei ent-
stehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdeh-
nung noch bezilglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteiinehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofe und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der Einflussgrofien kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. standig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde
groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen War-
tezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Unsignalisierter Kno- Signalisierter Knoten
Qualitatsstufen
Verkehe o biaufs | Mittlere Wartezeit w Mittlere vaa”eze“ Auslastung®
] [s] [%]

A <10 <20 <60

B <20 <35 61-75

C <30 < 50 76 - 85

D <45 <70 86 - 95

E > 45 >70 96 - 104

F -V -2 > 105

" Die Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g; iiber der
Kapazitat C; liegt (q; > Cj).

% Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q liber der Kapa-
zitat C liegt (g9 > C).

3 Berechnung nach dem AKF- Verfahren, das auf der Addition kritischer Knoten-
strombelastungen beruht

Forschungsgesellschaft fiir StralBen— und Verkehrswesen: Handbuch fiir
die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, HBS 2015

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2001 sl'(?:::::ur:]irt
Knotenpunkt: Rheindahlener StralRe / K 8 Ausbauvariante: 4-armiger Knotenpunkt
Planfall: Analyse 2015 2-phasige Steuerung (SP1)
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
= 60 s | | 1= 3600 s
N Zufahrt Strom | —* i 5 d ik d 5 fe c J e | i S | Mhe | bm | W ] gy o
S --- 5 Fz/h Fz Fz/h s/Fz Fz Fz/h --- Fz Fz % % Fz m S %
1 links 20 0,33 40 165 2,8 1.800 | 2,0 10 600 0,28 0 2,0 73 95 4 24,7 14,7 A 36
2| Rheindahlener StralRe |G+R 20 0,33 40 128 21 1.800 | 2,0 10 600 0,21 0 1,5 72 95 3 20,6 14,4 A
3
4 links 24 0,40 36 37 0,6 1.800 | 2,0 12 720 0,05 0 0,4 61 95 1 8,4 11,0 A 12
5 K 8 Ost G+R 24 0,40 36 366 6,1 1.800 | 2,0 12 720 0,51 0 4,6 75 95 7 414 13,6 A
6
7 links 21 0,35 39 167 2,8 1.800 | 2,0 1 630 0,27 0 2,0 72 95 4 24,5 14,0 A 41
8| Hardter Landstrale |G+R 21 0,35 39 169 2,8 1.800 | 2,0 11 630 0,27 0 2,0 72 95 4 2477 14,0 A
9
10 links 24 0,40 36 22 0,4 1.800 2,0 12 720 0,03 0 0,2 61 95 1 6,1 10,9 A 0
11 K 8 West G+R 24 0,40 36 376 6,3 1.800 | 2,0 12 720 0,52 0 4,8 76 95 7 42,2 13,7 A
12
ac= | 1430 [Fzim Cc=| 5.340 [Fzim 3
Gesamt-Qualitatsstufe: A Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 5,5
t-  Freigabezeit nc  Abflusskapazitat pro Umlauf Nre Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende Mittlere Wartezeit QSV
f  Freigabezeitanteil C  Kapazitat des Fahrstreifens lstw  Stauldnge <= 20 s A
ts  Sperrzeit g Auslastungsgrad w Mittlere Wartezeit <= 35 s B
q Verkehrsstarke Nge  Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 50 s C
mittl. Eintreffenszahl Ny Anzahl haltende Fahrzeuge pro Umlauf tu  Umlaufzeit <= 70 s D
Qs Sattigungsverkehrsstarke h Halterate T  betrachteter Zeitraum <= 100 s E
ts  mittl. Zeitbedarfsw ert S  statistische Sicherheit Lb  rechnerische Auslastung des bedingt > F
vertraglichen Linksabbiegers

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitiat des Verkehrsablaufes nach HBS 2001

signalisierter
Knotenpunkt

Knotenpunkt: Rheindahlener StralRe / K 8 Ausbauvariante: 4-armiger Knotenpunkt
Planfall: Analyse 2015 2-phasige Steuerung (SP1)
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
= 60 s | | 7= 3600
Nr. Zufahrt Strom s i 5 d o d iz e ° d i i i S A By Z Qsv b
S --- S Fz/h Fz Fz/h s/Fz Fz Fz/h --- Fz Fz % % Fz m S %
1 links 20 0,33 40 55 09 | 1.800| 20 10 600 0,09 0 0,6 69 95 2 11,6 | 138 A 12
2| Rheindahlener Strake [G+R 20 0,33 40 128 2,1 1.800 [ 2,0 10 600 0,21 0 1,5 72 95 3 20,6 | 14,4 A
3
4 links 24 0,40 36 28 05 | 1.800 | 20 12 720 0,04 0 0,3 61 95 1 7,0 11,0 A 10
5 K 8 Ost G+R 24 0,40 36 292 49 |1.800| 20 12 720 0,41 0 3,5 72 95 6 349 [ 12,9 A
6
7 links 21 0,35 39 51 09 | 1.800| 20 11 630 0,08 0 0,6 67 95 2 10,9 | 13,0 A 12
8| Hardter LandstraBe [G+R 21 0,35 39 157 26 | 1800 20 11 630 0,25 0 1,9 71 95 4 234 | 13,9 A
9
10 links 24 0,40 36 17 03 | 1800 | 20 12 720 0,02 0 0,2 61 95 1 5,2 10,9 A 0
11 K 8 West G+R 24 0,40 36 407 6,8 | 1.800| 2,0 12 720 0,57 0 53 78 95 7 449 | 14,0 A
12
4 = | 1135 |Fz/h oK=| 5.340 |Fz/h 3
Gesamt-Qualitatsstufe: A Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 43
t= Freigabezeit nc Abflusskapazitat pro Umlauf Nre Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende Mittlere Wartezeit QSvV
f  Freigabezeitanteil C  Kapazitét des Fahrstreifens lstau  Staulénge <= 20 s A
ts Sperrzeit g  Auslastungsgrad w Mittlere Wartezeit <= 35 s B
q Verkehrsstarke Nge  Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 50 s C
m  mittl. Eintreffenszahl Ny Anzahl haltende Fahrzeuge pro Umlauf tu  Umlaufzeit <= 70 s D
Qs Sattigungsverkehrsstarke h Halterate T betrachteter Zeitraum <= 100 s E
tg  mittl. Zeitbedarfsw ert S  statistische Sicherheit Lb  rechnerische Auslastung des bedingt > F
vertraglichen Linksabbiegers

Runge IVP
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 16

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Gewerbering
Planfall: Analyse 2015
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Kfzh S S Kfzh Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 9 13,1 17,0 0,0 0 10 9 9 0 B
1 K8 West 2 G 353 0,2 4,0 0,0 0 13 352 352 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 320 0,0 0,0 0,0 0 0 317 317 A
9 R 167 0,0 0,0 0,0 0 0 169 169 A
10 L 37 254 39,0 0,2 1 43 37 37 0 C
4 Gewerbering 11 G
12 R 3 124 14,0 0,0 0 2 2 2 0 B
Summe 889 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,32

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafl gebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 17

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Gewerbering
Planfall: Analyse 2015
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Kfzh S S Kfz/h Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 2 12,7 17,0 0,0 0 2 2 2 0 B
1 K8 West 2 G 269 0,0 0,0 0,0 0 0 268 268 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 210 0,0 0,0 0,0 0 0 205 205 A
9 R 75 0,0 0,0 0,0 0 0 74 74 A
10 L 157 20,4 30,0 0,5 1 229 158 157 1 C
4 Gewerbering 11 G
12 R 3 124 14,0 0,0 0 2 2 2 0 B
Summe 716 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,91

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Mackensteiner Str.
Planfall: Analyse 2015
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Kfzh S S Kfzh Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 89 12,6 15,0 0,1 1 103 90 90 0 B
1 K8 West 2 G 316 1.1 4,0 0,1 0 81 316 316 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 80 0,0 0,0 0,0 0 0 79 79 A
9 R 241 0,0 0,0 0,0 0 0 236 236 A
10 L 45 19,8 29,0 0,1 1 52 45 45 B
4 | Mackensteiner Str. | 11 G
12 R 13 124 14,0 0,0 0 12 12 12 0 B
Summe 784 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,70

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Mackensteiner Str.
Planfall: Analyse 2015
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Kfzh S S Kfz/h Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 22 11,7 36,5 0,0 0 23 23 23 0 B
1 K8 West 2 G 108 0,1 14,3 0,0 0 3 111 111 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 172 0,0 0,0 0,0 0 79 167 167 A
9 R 41 0,0 0,0 0,0 0 236 41 41 A
10 L 163 15,7 21,0 04 211 165 165 0 B
4 | Mackensteiner Str. | 11 G
12 R 47 13,8 17,0 0,1 1 48 42 42 0 B
Summe 553 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,97

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafl gebend.

Gesamt-Qualitatsstufe:

B

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knotenpunkt
Knotenpunkt: Mackensteiner Str. / Textilstr.
Planfall: Analyse 2015
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdnge| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kiz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
] 1 L 4 111 14,0 0,0 0 4 4 4 0 B
1 MaCker:;fénerStr' 2 | @ 33 0,0 4,0 0,0 0 0 36 36 0 A
3 R 16 0,0 0,0 0,0 0 0 17 17 0 A
4 L 8 15,6 19,0 0,0 0 9 9 9 0 B
2 TextilstralRe 5 G 3 16,5 20,0 0,0 0 4 4 4 0 B
6 R 28 12,9 15,0 0,0 0 28 28 28 0 B
. 7| L 155 11,0 14,0 0,1 1 159 153 153 0 B
3 MaCkengsec;"er St g | 6 78 08 40 0.0 0 12 76 76 0 A
9 R 8 0,5 4,0 0,0 0 1 8 8 0 A
10 L 15,6 20,0 0,0 0 2 2 2 0 B
4 Gewerbering 11 G 15,8 20,0 0,0 0 8 8 8 0 B
12 R 3 11,7 14,0 0,0 0 3 3 3 0 B
Summe 347 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,71
Erlduterungen:
Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maRl gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 21

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter
Knotenpunkt

Knotenpunkt: Mackensteiner Str. / Textilstr.
Planfall: Analyse 2015
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdnge| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kiz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Kfz/h S S Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
. 1 L 1 10,7 11,0 0,0 0 1 1 1 0 B
1 MaCker:;fénerStr' 2 | @ 69 0,0 0,0 0,0 0 0 68 68 0 A
3 R 1 0,0 0,0 0,0 0 0 1 1 0 A
4 L 14 12,3 14,0 0,0 0 16 15 15 0 B
2 TextilstralRe 5 G 6 12,5 14,0 0,0 0 6 6 6 0 B
6 R 118 11,5 14,0 0,1 1 125 119 119 0 B
. 7 L 36 11,3 14,0 0,0 0 39 39 39 0 B
3 MaCkengsec;"er St s | 6 21 0,0 0,0 0,0 0 0 20 20 0 A
9 R 0,0 0,0 0,0 0 0 4 4 0 A
10 L 15 14,2 18,0 0,0 0 14 14 14 0 B
4 Gewerbering 11 G 12,1 16,0 0,0 0 4 4 4 0 B
12 R 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 A
Summe 288 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,63

Erlduterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mall gebend.

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2001

signalisierter
Knotenpunkt

Knotenpunkt: Rheindahlener StralRe / K 8 Ausbauvariante: 4-armiger Knotenpunkt
Planfall: Prognose Variante 1 2-phasige Steuerung (SP1)
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
= 60 s | | 1= 3600 s
N Zufahrt Strom | —* i 5 d ik d 5 fe c J e | i S | Mhe | bm | W ] gy o
S --- 5 Fz/h Fz Fz/h s/Fz Fz Fz/h --- Fz Fz % % Fz m S %
1 links 20 0,33 40 158 26 | 1.800| 20 10 600 | 0,26 0 1,9 73 95 4 24,0 | 14,6 A 35
2| Rheindahlener Strale |G+R 20 0,33 40 139 2,3 | 1.800| 20 10 600 | 0,23 0 1,7 72 95 4 219 | 14,4 A
3
4 links 24 0,40 36 37 0,6 | 1.800 | 2,0 12 720 | 0,05 0 0,4 61 95 1 84 11,0 A 15
5 K '8 Ost G+R 24 0,40 36 447 75 | 1.800 | 2,0 12 720 | 0,62 0 59 80 95 8 48,3 | 14,4 A
6
7 links 21 0,35 39 244 41 |1.800| 20 11 630 | 0,39 0 3,1 75 95 5 324 | 147 61
8| Hardter LandstraBe |G+R 21 0,35 39 173 29 |1.800| 20 11 630 | 0,27 0 2,1 72 95 4 251 | 14,0 A
9
10 links 24 0,40 36 29 0,5 1.800 2,0 12 720 0,04 0 0,3 61 95 1 7,2 11,0 A 0
11 K 8 West G+R 24 0,40 36 483 8,1 | 1.800 | 2,0 12 720 | 0,67 0 6,7 83 95 9 53,5 | 16,1 A
12
ac= | 1.710 [Fzim Cc=| 5.340 [Fzim 3
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 7,0
t-  Freigabezeit nc  Abflusskapazitat pro Umlauf Nre Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende Mittlere Wartezeit QSV
f  Freigabezeitanteil C  Kapazitat des Fahrstreifens lstw  Stauldnge <= 20 s A
ts  Sperrzeit g Auslastungsgrad w Mittlere Wartezeit <= 35 s B
q Verkehrsstarke Nge  Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 50 s C
mittl. Eintreffenszahl Ny Anzahl haltende Fahrzeuge pro Umlauf tu  Umlaufzeit <= 70 s D
Qs Sattigungsverkehrsstarke h Halterate T  betrachteter Zeitraum <= 100 s E
ts  mittl. Zeitbedarfsw ert S  statistische Sicherheit Lb  rechnerische Auslastung des bedingt > F
vertraglichen Linksabbiegers

Runge IVP
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Leistungsfahigkeit und Qualitiat des Verkehrsablaufes nach HBS 2001

signalisierter
Knotenpunkt

Knotenpunkt: Rheindahlener StralRe / K 8 Ausbauvariante: 4-armiger Knotenpunkt
Planfall: Prognose Variante 1 2-phasige Steuerung (SP1)
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
= 60 s | | 7= 3600
Nr. Zufahrt Strom s i 5 d o d iz e ° d i i i S A By Z Qsv b
S --- S Fz/h Fz Fz/h s/Fz Fz Fz/h --- Fz Fz % % Fz m S %
1 links 20 0,33 40 53 09 | 1.800| 20 10 600 | 0,09 0 0,6 69 95 2 11,3 | 137 A 11
2| Rheindahlener Strake [G+R 20 0,33 40 138 2,3 | 1.800| 2,0 10 600 | 0,23 0 1,7 72 95 4 21,8 | 14,4 A
3
4 links 24 0,40 36 28 05 | 1.800 | 20 12 720 | 0,04 0 0,3 61 95 1 7,0 11,0 A 13
5 K 8 Ost G+R 24 0,40 36 352 59 | 1.800 | 20 12 720 | 0,49 0 4,4 75 95 7 40,2 | 134 A
6
7 links 21 0,35 39 75 1,3 [ 1800 | 2,0 11 630 | 0,12 0 0,8 68 95 2 14,0 | 13,2 A 19
8| Hardter LandstraBe [G+R 21 0,35 39 161 2,7 | 1.800| 2,0 11 630 | 0,26 0 1,9 71 95 4 239 | 139 A
9
10 links 24 0,40 36 22 04 | 1.800| 20 12 720 | 0,03 0 0,2 61 95 1 6,1 10,9 A 0
11 K 8 West G+R 24 0,40 36 523 87 | 1.800| 20 12 720 | 0,73 1 7,8 89 95 10 62,4 | 20,0 B
12
4 = | 1.352 |Fz/h Ce =| 5.340 |Fz/h 3
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 6,0
t= Freigabezeit nc Abflusskapazitat pro Umlauf Nre Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende Mittlere Wartezeit QSvV
f  Freigabezeitanteil C  Kapazitét des Fahrstreifens lstau  Staulénge <= 20 s A
ts Sperrzeit g  Auslastungsgrad w Mittlere Wartezeit <= 35 s B
q Verkehrsstarke Nge  Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 50 s C
m  mittl. Eintreffenszahl Ny Anzahl haltende Fahrzeuge pro Umlauf tu  Umlaufzeit <= 70 s D
Qs Sattigungsverkehrsstarke h Halterate T betrachteter Zeitraum <= 100 s E
tg  mittl. Zeitbedarfsw ert S  statistische Sicherheit Lb  rechnerische Auslastung des bedingt > F
vertraglichen Linksabbiegers

Runge IVP
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 24

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Gewerbering
Planfall: Prognose Variante 1
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h S S Kfz/h Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 13 17,3 24,0 0,0 0 9 9 9 0 B
1 K8 West 2 G 518 0,0 0,0 0,0 0 0 511 511 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 471 0,0 0,0 0,0 0 0 459 459 A
9 R 241 0,0 0,0 0,0 0 0 248 248 A
10 L 54 35,8 56,0 0,4 2 80 55 54 1 D
4 Gewerbering 11 G
12 R 4 28,2 55,0 0,0 0 6 4 4 0 C
Summe 1.301 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,63

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafl gebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: D

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 25

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Gewerbering
Planfall: Prognose Variante 1
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s S Kfz/h Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 3 13,3 16,0 0,0 0 2 2 2 0 B
1 K8 West 2 G 375 0,0 0,0 0,0 0 0 369 369 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 307 0,0 0,0 0,0 0 0 299 299 A
9 R 109 0,0 0,0 0,0 0 0 115 115 A
10 L 227 52,4 95,0 2,9 1 896 235 233 2 E
4 Gewerbering 11 G
12 R 4 46,0 83,0 0,0 0 10 3 3 0 E
Summe 1.025 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 3,37

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: E

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

26

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Mackensteiner Str.
Planfall: Prognose Variante 1
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h S s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 91 13,9 18,0 0,1 1 94 86 86 0 B
1 K8 West 2 | G 479 0,0 0,0 0,0 0 0 476 476 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 173 0,0 0,0 0,0 0 0 171 171 A
9 R 300 0,0 0,0 0,0 0 0 299 299 A
10 L 55 27,2 45,0 0,3 1 67 53 53 C
4 | Mackensteiner Str. | 11 G
12 R 14 14,0 17,0 0,0 0 15 14 14 0 B
Summe 1.112 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,82

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafl gebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Mackensteiner Str.
Planfall: Prognose Variante 1
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s s Kfz/h Kfzh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 23 11,9 14,0 0,0 0 22 22 22 0 B
1 K8 West 2 | G 178 0,0 0,0 0,0 0 0 178 178 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 266 0,0 0,0 0,0 0 0 272 272 A
9 R 51 0,0 0,0 0,0 0 0 51 51 A
10 L 199 21,3 33,0 0,7 3 331 198 1.974 C
4 | Mackensteiner Str. | 11 G
12 R 51 16,9 22,0 0,1 1 69 50 50 0 B
Summe 768 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 1,49

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: K8 / ErschlieBungsstrale
Planfall: Prognose Variante 1
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h S S Kfzh Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 32 11,5 14,0 0,0 0 32 31 31 0 B
1 K8 West 2 G 551 0,0 0,0 0,0 0 0 544 544 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 61 0,0 0,0 0,0 0 0 59 59 A
9 R 125 0,0 0,0 0,0 0 0 124 124 A
10 L 24 19,8 29,0 0,1 1 24 22 22 B
4 | ErschlieBungsstr. | 11 G
12 R 6 11,9 14,0 0,0 0 6 6 6 0 B
Summe 799 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,25

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / ErschlieBungsstrale
Planfall: Prognose Variante 1
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s S Kfz/h Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 7 11,5 14,0 0,0 0 7 7 7 0 B
1 K8 West 2 | G 151 0,0 0,0 0,0 0 0 151 151 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 278 0,0 0,0 0,0 0 0 273 273 A
9 R 29 0,0 0,0 0,0 0 0 29 29 A
10 L 58 15,3 19,0 0,1 1 64 60 60 0 B
4 | ErschlieBungsstr. | 11 G
12 R 4 15,1 19,0 0,0 0 4 4 4 0 B
Summe 527 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,29

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2001

signalisierter
Knotenpunkt

Knotenpunkt: Rheindahlener StralRe / K 8 Ausbauvariante: 4-armiger Knotenpunkt
Planfall: Prognose Variante 2 2-phasige Steuerung (SP1)
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
= 60 s | | 1= 3600 s
N Zufahrt Strom | —* i 5 d ik d 5 fe c J e | i S | Mhe | bm | W ] gy o
S --- 5 Fz/h Fz Fz/h s/Fz Fz Fz/h --- Fz Fz % % Fz m S %
1 links 20 0,33 40 158 26 | 1.800| 20 10 600 | 0,26 0 1,9 73 95 4 24,0 | 14,6 A 35
2| Rheindahlener Strale |G+R 20 0,33 40 150 25 |1.800| 20 10 600 | 0,25 0 1,8 73 95 4 231 | 14,5 A
3
4 links 24 0,40 36 37 0,6 | 1.800 | 2,0 12 720 | 0,05 0 0,4 61 95 1 84 11,0 A 15
5 K '8 Ost G+R 24 0,40 36 446 74 11.800 | 20 12 720 | 0,62 0 59 80 95 8 482 | 14,4 A
6
7 links 21 0,35 39 244 41 |1.800| 20 11 630 | 0,39 0 3,1 75 95 5 324 | 147 62
8| Hardter LandstraBe |G+R 21 0,35 39 173 29 |1.800| 20 11 630 | 0,27 0 2,1 72 95 4 251 | 14,0 A
9
10 links 24 0,40 36 39 0,7 1.800 2,0 12 720 0,05 0 0,4 61 95 1 8,7 11,0 A 0
11 K 8 West G+R 24 0,40 36 484 8,1 | 1.800 | 2,0 12 720 | 0,67 0 6,7 83 95 9 53,7 | 16,2 A
12
ac= | 1731 [Fzim Cc=| 5.340 [Fzim 3
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 7.1
t-  Freigabezeit nc  Abflusskapazitat pro Umlauf Nre Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende Mittlere Wartezeit QSV
f  Freigabezeitanteil C  Kapazitat des Fahrstreifens lstw  Stauldnge <= 20 s A
ts  Sperrzeit g Auslastungsgrad w Mittlere Wartezeit <= 35 s B
q Verkehrsstarke Nge  Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 50 s C
mittl. Eintreffenszahl Ny Anzahl haltende Fahrzeuge pro Umlauf tu  Umlaufzeit <= 70 s D
Qs Sattigungsverkehrsstarke h Halterate T  betrachteter Zeitraum <= 100 s E
ts  mittl. Zeitbedarfsw ert S  statistische Sicherheit Lb  rechnerische Auslastung des bedingt > F
vertraglichen Linksabbiegers

Runge IVP
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Leistungsfahigkeit und Qualitiat des Verkehrsablaufes nach HBS 2001

signalisierter
Knotenpunkt

Knotenpunkt: Rheindahlener StralRe / K 8 Ausbauvariante: 4-armiger Knotenpunkt
Planfall: Prognose Variante 2 2-phasige Steuerung (SP1)
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
= 60 s | | 7= 3600
Nr. Zufahrt Strom s i 5 d o d iz e ° d i i i S A By Z Qsv b
S --- S Fz/h Fz Fz/h s/Fz Fz Fz/h --- Fz Fz % % Fz m S %
1 links 20 0,33 40 53 09 | 1.800| 20 10 600 | 0,09 0 0,6 69 95 2 11,3 | 137 A 11
2| Rheindahlener Strake [G+R 20 0,33 40 148 25 | 1.800| 2,0 10 600 | 0,25 0 1,8 73 95 4 229 | 145 A
3
4 links 24 0,40 36 28 05 | 1.800 | 20 12 720 | 0,04 0 0,3 61 95 1 7,0 11,0 A 13
5 K 8 Ost G+R 24 0,40 36 356 59 | 1.800 | 20 12 720 | 0,49 0 4,4 75 95 7 40,5 | 135 A
6
7 links 21 0,35 39 75 1,3 [ 1800 | 2,0 11 630 | 0,12 0 0,8 68 95 2 14,0 | 13,2 A 19
8| Hardter LandstraBe [G+R 21 0,35 39 161 2,7 | 1.800| 2,0 11 630 | 0,26 0 1,9 71 95 4 239 | 139 A
9
10 links 24 0,40 36 30 05 | 1.800 | 20 12 720 | 0,04 0 0,3 61 95 1 7.4 11,0 A 0
11 K 8 West G+R 24 0,40 36 529 8,8 | 1.800 | 20 12 720 | 0,73 1 79 90 95 11 63,7 | 20,6 B
12
4 = | 1.380 |Fz/h Ce =| 5.340 |Fz/h 3
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 6,2
t= Freigabezeit nc Abflusskapazitat pro Umlauf Nre Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende Mittlere Wartezeit QSvV
f  Freigabezeitanteil C  Kapazitét des Fahrstreifens lstau  Staulénge <= 20 s A
ts Sperrzeit g  Auslastungsgrad w Mittlere Wartezeit <= 35 s B
q Verkehrsstarke Nge  Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 50 s C
m  mittl. Eintreffenszahl Ny Anzahl haltende Fahrzeuge pro Umlauf tu  Umlaufzeit <= 70 s D
Qs Sattigungsverkehrsstarke h Halterate T betrachteter Zeitraum <= 100 s E
tg  mittl. Zeitbedarfsw ert S  statistische Sicherheit Lb  rechnerische Auslastung des bedingt > F
vertraglichen Linksabbiegers

Runge IVP
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 32

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Gewerbering
Planfall: Prognose Variante 2
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h S S Kfzh Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 13 17,4 25,0 0,0 0 9 9 9 0 B
1 K8 West 2 G 531 0,0 0,0 0,0 0 0 525 525 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 G 484 0,0 0,0 0,0 0 0 474 474 A
9 R 241 0,0 0,0 0,0 0 0 247 247 A
10 L 54 38,6 71,0 0,5 2 80 55 54 1 D
4 Gewerbering 11 G
12 R 4 21,6 29,0 0,0 0 5 4 4 0 C
Summe 1.327 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,67

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafl gebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: D

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 33

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Gewerbering
Planfall: Prognose Variante 2
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s S Kfz/h Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 3 13,2 18,0 0,0 0 2 2 2 0 B
1 K8 West 2 | G 389 0,0 0,0 0,0 0 0 384 384 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 315 0,0 0,0 0,0 0 0 306 306 A
9 R 109 0,0 0,0 0,0 0 0 115 115 A
10 L 227 47,6 84,0 2,6 8 799 235 232 3 E
4 Gewerbering 11 G
12 R 4 257 50,0 0,0 0 8 3 3 0 C
Summe 1.047 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 3,04

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: E

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Mackensteiner Str.
Planfall: Prognose Variante 2
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h S s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 139 14,1 19,0 0,2 1 162 134 134 0 B
1 K8 West 2 G 510 0,0 4,0 0,0 0 5 509 509 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 180 0,0 0,0 0,0 0 0 187 187 A
9 R 308 0,0 0,0 0,0 0 0 307 307 A
10 L 58 33,2 58,0 0,4 2 81 58 57 C
4 | Mackensteiner Str. | 11 G
12 R 20 15,1 18,0 0,0 0 19 17 17 0 B
Summe 1.215 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 1,16

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Mackensteiner Str.
Planfall: Prognose Variante 2
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s S Kfz/h Kfzh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 34 12,7 14,0 0,0 0 34 33 33 0 B
1 K8 West 2 | G 182 0,0 0,0 0,0 0 0 182 182 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 273 0,0 0,0 0,0 0 0 278 278 A
9 R 52 0,0 0,0 0,0 0 0 52 52 A
10 L 211 21,7 33,0 0,8 3 369 209 207 C
4 | Mackensteiner Str. | 11 G
12 R 69 16,3 21,0 0,2 1 93 65 65 0 B
Summe 821 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 1,70

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafl gebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / ErschlieBungsstrale
Planfall: Prognose Variante 2
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h S S Kfz/h Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 16 11,2 14,0 0,0 0 16 16 16 0 B
1 K8 West 2 G 561 0,0 0,0 0,0 0 0 553 553 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 55 0,0 0,0 0,0 0 0 55 55 A
9 R 116 0,0 0,0 0,0 0 0 114 114 A
10 L 21 26,6 38,0 0,1 1 24 21 21 C
4 | ErschlieBungsstr. | 11 G
12 R 3 16,9 18,0 0,0 0 3 3 3 0 B
Summe 772 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,22

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;(SignaliSierter
notenpunkt
Knotenpunkt: K8 / ErschlieBungsstrale
Planfall: Prognose Variante 2
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s S Kfz/h Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 3 12,3 15,0 0,0 0 3 3 3 0 B
1 K8 West 2 | G 143 0,0 0,0 0,0 0 0 137 137 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 264 0,0 0,0 0,0 0 0 266 266 A
9 R 25 0,0 0,0 0,0 0 0 27 27 A
10 L 51 15,6 22,0 0,1 1 52 48 48 0 B
4 | ErschlieBungsstr. | 11 G
12 R 2 13,6 14,0 0,0 0 2 2 2 0 B
Summe 488 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,24

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP
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K8 / ErschlieBungsstraBBe- Prognose Variante 2KV- morgendliche Spitzenstunde (HBS 2015)
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme Zufahrt 1: K8 West
Zufahrt 2: K8 Ost
ae Gl Knotenpunkt: K8/ ErschlieBungsstraie Prognose V2 KV Zufahrt 3: ErschlieBungsstralie
Verkehrsdaten: Datum: 71.03.2015 Analyse T .
Uhrzeit: 715 Berechnete Qualitatsstufe: A
(1] A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
@4 @ Qualitatsstufe: D
2
Knotenverkehrsstarke: 772 Fz/h
849 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1
Kapazitaten der Zufahrten Beurteilung der Ausfahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat Verkehrsstark
Zufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuBganger Ausfahrt erkenrssiarke .-E"LIS|ES'[LIHQ
Oz frezi GrEZi FE ki Grei fei Crei [Plw-E/h]
[Fzih] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] 1 0 nicht ausgelastet
1 577 1,100 635 154 1092 1,000 1092 9 768 nicht ausgelastet
2 171 1,100 188 21 1214 1,000 1214 3 81 nicht ausgelastet
3 24 1,100 26 128 1116 1,000 1116
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
N .. Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Beurteilung der Verkehrsqualitat Zufanrt| Strom Oz e ci s Ns Staulinge
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats- [Fzh] H [Fzih] [%] IFzl [
Zufahrt G Ri i stufe N 1 577 1,1 993 90 3,15 27
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv '
1 993 416 5.6 A B 2 1.1 1103 90 042 7
2 1103 932 3.9 A
3 1.1 1014 90 0,06 7
3 1014 990 3.6 A c
erreichbare Qualitatsstufe QSVge. A

Runge IVP
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K8 / ErschlieBungsstralRe- Prognose Variante 2KV- nachmittaglich Spitzenstunde (HBS 2015)
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme Zufahrt 1: K8 West
Zufahrt 2: K8 Ost
ge 3 Knotenpunkt: K8/ ErschlieBungsstrafie Prognose V2 KV Zufahrt 3: ErschlieBungsstralie
Verkehrsdaten: Datun_'l: 11.03.2015 Analyse Berechnete Qualitiatsstufe: A
Uhrzeit: 15:45
K] A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
@4 @ Qualitatsstufe: D
F1
Knotenverkehrsstérke: 488 Fz/h
537 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1
Kapazititen der Zufahrten Beurteilung der Ausfahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke Verkehrsstérke Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat Verkehrsstérke-
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger Ausfahrt Auslastung
Zufahrt _ [Pkw-E/h]
Oz feez dPe 7i APEKi Gee; fii Crej .
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Pkw-E/] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] 1 0 nicht ausgelastet
1 146 1,100 161 86 1154 1,000 1154 2 241 nicht ausgelastet
2 289 1,100 318 6 1228 1,000 1228 3 296 nicht ausgelastet
3 53 1,100 58 28 1208 1,000 1208
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
. agnr Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
— Beurtellung_ qer verkehrsqua“tat - - Zufahrt| Strom Adrzj fees C; S Ng Staulénge
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats- [Fz/h] 5 [Fzh] [%] [F2] [m]
Zufahrt Gi Ri tw, stufe R 1 146 1.1 1049 90 0.37 7
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1049 903 4.0 A B 2 289 1,1 1116 90 0,80 7
2 1116 827 44 A
3 53 1.1 1098 90 0,12 7
3 1098 1045 3.4 A c
erreichbare Qualitatsstufe ('.ISVg_es A

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2001

signalisierter
Knotenpunkt

Knotenpunkt: Rheindahlener StralRe / K 8 Ausbauvariante: 4-armiger Knotenpunkt
Planfall: Prognose Variante 2b 2-phasige Steuerung (SP1)
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
= 60 s | | 1= 3600 s
N Zufahrt Strom | —* i 5 d ik d 5 fe c J e | i S | Mhe | bm | W ] gy o
S --- 5 Fz/h Fz Fz/h s/Fz Fz Fz/h --- Fz Fz % % Fz m S %
1 links 20 0,33 40 158 26 | 1.800| 20 10 600 | 0,26 0 1,9 73 95 4 24,0 | 14,6 A 35
2| Rheindahlener Strale |G+R 20 0,33 40 150 25 |1.800| 20 10 600 | 0,25 0 1,8 73 95 4 231 | 14,5 A
3
4 links 24 0,40 36 37 0,6 | 1.800 | 2,0 12 720 | 0,05 0 0,4 61 95 1 84 11,0 A 15
5 K '8 Ost G+R 24 0,40 36 460 7,7 |11.800| 20 12 720 | 0,64 0 6,2 81 95 8 494 | 14,5 A
6
7 links 21 0,35 39 250 42 |1.800| 20 11 630 | 0,40 0 3,1 75 95 5 329 [ 147 63
8| Hardter LandstraBe |G+R 21 0,35 39 173 29 |1.800| 20 11 630 | 0,27 0 2,1 72 95 4 251 | 14,0 A
9
10 links 24 0,40 36 39 0,7 1.800 2,0 12 720 0,05 0 0,4 61 95 1 8,7 11,0 A 0
11 K 8 West G+R 24 0,40 36 484 8,1 | 1.800 | 2,0 12 720 | 0,67 0 6,7 83 95 9 53,7 | 16,2 A
12
ac= | 1751 [Fai Cc=| 5.340 [Fzim 3
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 7,2
t-  Freigabezeit nc  Abflusskapazitat pro Umlauf Nre Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende Mittlere Wartezeit QSV
f  Freigabezeitanteil C  Kapazitat des Fahrstreifens lstw  Stauldnge <= 20 s A
ts  Sperrzeit g Auslastungsgrad w Mittlere Wartezeit <= 35 s B
q Verkehrsstarke Nge  Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 50 s C
mittl. Eintreffenszahl Ny Anzahl haltende Fahrzeuge pro Umlauf tu  Umlaufzeit <= 70 s D
Qs Sattigungsverkehrsstarke h Halterate T  betrachteter Zeitraum <= 100 s E
ts  mittl. Zeitbedarfsw ert S  statistische Sicherheit Lb  rechnerische Auslastung des bedingt > F
vertraglichen Linksabbiegers

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2001

signalisierter
Knotenpunkt

Knotenpunkt: Rheindahlener StraBe / K 8 Ausbauvariante: 4-armiger Knotenpunkt
Planfall: Prognose Variante 2b 2-phasige Steuerung (SP1)
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
= 60 s | | 7= 3600 s
Nr. Zufahrt Strom s ! e d 1 ds 5 flc c g k= i i S A b - Qsv b
s - s Fz/h Fz Fz/h | s/Fz Fz Fz/h --- Fz Fz % % Fz m s %
1 links 20 0,33 40 53 09 | 1.800| 20 10 600 0,09 0 0,6 69 95 2 11,3 | 137 A 11
2| Rheindahlener StraBe |G+R 20 0,33 40 148 25 | 1.800 | 20 10 600 0,25 0 1,8 73 95 4 229 [ 145 A
3
4 links 24 0,40 36 28 0,5 1.800 2,0 12 720 0,04 0 0,3 61 95 1 7,0 11,0 A 13
5 K 8 Ost G+R 24 0,40 36 356 5,9 1.800 2,0 12 720 0,49 0 4,4 75 95 7 40,5 13,5 A
6
7 links 21 0,35 39 75 1,3 [ 1.800| 20 11 630 0,12 0 0,8 68 95 2 14,0 | 13,2 A 19
8| Hardter Landstrale |G+R 21 0,35 39 161 27 |1.800| 20 11 630 0,26 0 1,9 71 95 4 239 [ 139 A
9
10 links 24 0,40 36 30 05 | 1.800 | 2,0 12 720 0,04 0 0,3 61 95 1 7.4 11,0 0
11 K '8 West G+R 24 0,40 36 536 89 | 1.800 | 2,0 12 720 0,74 1 8,1 91 95 11 652 | 21,3 B
12
G = | 1.387 |Fz/h Ce =| 5.340 |Fz/h 3
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 6,4
tr  Freigabezeit nc  Abflusskapazitat pro Umlauf Nre Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende Mittlere Wartezeit QsvVv
f  Freigabezeitanteil C  Kapazitat des Fahrstreifens lstaw  Stauldnge <= 20 s A
ts Sperrzeit g  Auslastungsgrad W  Mitlere Wartezeit <= 35 s B
q Verkehrsstarke Nee  Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 50 s C
mittl. Eintreffenszahl Ny Anzahl haltende Fahrzeuge pro Umlauf ty  Umlaufzeit <= 70 s D
Qs Sattigungsverkehrsstarke h Halterate T betrachteter Zeitraum <= 100 s E
ts  mittl. Zeitbedarfsw ert S statistische Sicherheit Lb  rechnerische Auslastung des bedingt > F
vertraglichen Linksabbiegers

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Gewerbering
Planfall: Prognose Variante 2b
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge | Fahrzeuge | Fahrzeuge stufe
starke je Kiz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s S Kfzh Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 12 14,8 19,0 0,0 0 12 12 12 0 B
1 K8 West 2 | G 483 0,0 0,0 0,0 0 483 483 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 G 460 0,0 0,0 0,0 462 462 0 A
9 R 219 0,0 0,0 0,0 212 212 0 A
10 L 49 28,8 46,0 0,3 62 48 48 0 C
4 Gewerbering 11 G
12 R 4 13,3 17,0 0,0 0 4 4 4 0 B
Summe 1.227 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,46

Erlduterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

Cc

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes malR gebend.

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knote npunkt
Knotenpunkt: K8 / Gewerbering
Planfall: Prognose Variante 2b
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s s Kfz/h Kfzh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 3 12,7 16,0 0,0 0 9 3 3 0 B
1 K8 West 2 | G 361 0,0 0,0 0,0 0 0 360 360 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 G 286 0,0 0,0 0,0 0 0 281 281 A
9 | R 99 0,0 0,0 0,0 0 0 100 100 A
10 L 206 25,6 40,0 1,0 4 390 201 199 2 C
4 Gewerbering 11 G
12 R 4 15,9 240 0 6 4 4 0 B
Summe 959 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 1,49

Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium firr die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Mackensteiner Str.
Planfall: Prognose Variante 2b
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge | Fahrzeuge | Fahrzeuge stufe
starke je Kiz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s S Kfzh Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 129 14,1 18,0 0,2 1 147 127 127 0 B
1 K8 West 2 G 464 0,0 4.0 0,0 0 5 467 467 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 G 164 0,0 0,0 0,0 0 0 158 158 0 A
9 R 300 0,0 0,0 0,0 0 0 298 298 0 A
10 L 53 26,2 43,0 0,3 2 67 54 54 0 C
4 | Mackensteiner Str. | 11 G
12 R 18 14,0 14,0 0,0 0 19 17 17 0 B
Summe 1.128 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,96

Erlduterungen:

Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes malR gebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter
Knotenpunkt

Knotenpunkt: K8 / Mackensteiner Str.
Planfall: Prognose Variante 2b
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge | Fahrzeuge | Fahrzeuge stufe
starke je Kiz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s s Kfzlh Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 31 12,5 15,0 0,0 0 35 34 34 0 B
1 K8 West 2 | G 165 0,0 0,0 0,0 0 0 164 164 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 G 248 0,0 0,0 0,0 0 244 244 0 A
9 R 47 0,0 0,0 0,0 0 45 45 0 A
10 L 199 18,7 28,0 0,6 315 200 199 B
4 | Mackensteiner Str. | 11 G
12 R 64 13,5 16,0 0,1 1 75 61 61 0 B
Summe 754 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 1,38

Erlduterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes malRgebend.

Runge IVP
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K8 / ErschlieBungsstraBBe- Prognose Variante 2b KV- morgendliche Spitzenstunde (HBS 2015)
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme Zufahrt 1: K8 West
Zufahrt 2: K8 Ost
2? 3 Knotenpunkt: K8/ ErschlieRungsstraie Prognose V2b KV Zufahrt 3: ErschlieBungsstralie
Verkehrsdaten: Datum: 171.03.2015 Analyse Berechnete Qualitatsstufe: A
Uhrzeit: 7:15
[l A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
@4 @ Qualitatsstufe: D
Z1
Knotenverkehrsstarke: 775 Fz/h
853 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1
Kapazitaten der Zufahrten Beurteilung der Ausfahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat —
Zufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger Ausfahrt Verkehrsstarke Auslastung
Ozi frez Arezi APE ki Gee; fi; Cee; [PkW'E'fh]
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] M [Pkw-E/h] 1 0 nicht ausgelastet
1 580 1,100 638 154 1092 1,000 1092 2 771 nicht ausgelastet
2 171 1,100 188 21 1214 1,000 1214 3 81 nicht ausgelastet
3 24 1,100 26 128 1116 1,000 1116
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Beurteilung der Verkehrsqualitat Fahrzeuge | Faktoren | Kapazitat )
Kapagzitat Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Qualitats- Zufahrt| - Strom GF-i frea G f Ns Staulange
Zufahrt G R twi stufe [F2/n] O [Pzl L] [Fz] m]
: 1 580 1,1 993 90 3,18 27
[Fz/n] [Fz/h] [s] QsV A
1 993 413 87 A 5 2 171 1,1 1103 90 042 7
2 1103 932 3.9 A
3 1014 990 3.6 A R 3 24 1,1 1014 90 0,06 7
erreichbare Qualitatsstufe QSVQ_es A

Runge IVP
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K8 / ErschlieBungsstraBBe- Prognose Variante 2b KV- nachmittagliche Spitzenstunde (HBS 2015)
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme Zufahrt 1: K8 West
Zufahrt 2: K8 Ost
g B Knotenpunkt: K8/ ErschlieBungsstralle Prognose V2b KV Zufahrt 3: ErschlieBungsstralie
Verkehrsdaten: Datum: 77.03.2015 Analyse e
st TEgE + Berechnete Qualititsstufe: A
a A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
@(] @ Qualitatsstufe: D
Knotenverkehrsstarke: 489 Fz/h
538 Pkw-E/h
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1
Kapazitaten der Zufahrten Beurteilung der Ausfahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat v kehrssté'lrke-
) " er
Zufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulkgénger Ausfahrt PRw-E/h Auslastung
Az frezi QOpezi Qre ki Gee,i fi, Cre,i [ W- ]
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] 1 0 nicht ausgelastet
1 146 1,100 161 86 1154 1,000 1154 2 241 nicht ausgelastet
2 290 1,100 319 6 1228 1,000 1228 3 297 nicht ausgelastet
3 53 1,100 58 28 1208 1,000 1208
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
" g it Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Beurteilung der Verkehrsqualitat Zufahrt|  Strom e foes c s Ne Staulinge
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats- [Fz/h] H [Fz/h] [%] [Fz] [ml
Zufahrt GCi R; tw,i stufe A 1 146 1,1 1049 90 0,37 7
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1049 903 4.0 A 5 2 290 1,1 1116 90 0,81 7
2 1116 826 4.4 A
3 53 1,1 1098 90 0,12 7
3 1098 1045 3.4 A c
erreichbare Qualitatsstufe QSVﬁ_es A

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter
Knotenpunkt

Knotenpunkt: Mackensteiner Str./ TextilstraBe
Planfall: Prognose Variante 2b
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- H 0, 0, A
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge | Fahrzeuge | Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s S Kfzlh Kfzh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 16 11,6 14,0 0,0 0 15 15 15 0 B
1 Mackensteiner- 9 G 33 0.1 40 0.0 0 A
Stralte Nord ’ ' ; 33 33 0
3 R 5 0,0 0,0 0,0 0 0 6 6 0 A
4 L 8 15,3 18,0 0,0 0 8 8 8 0 B
2 TextilstralBe 5 G 3 16,2 21,0 0,0 0 3 3 3 0 B
6 R 28 11,9 14,0 0,0 0 31 31 31 0 B
7 L 178 11,1 14,0 0,2 1 182 173 173 0 B
3| Mackensteiner- | o | o 78 1,0 5,0 0,0 0 16 A
Stralle Sid ’ ’ ’ 80 80 0
9 R 1,0 5,0 0,0 0 2 9 9 0 A
10 L 15,1 14,0 0,0 0 2 2 2 0 B
4 Gewerbering 11 G 15,9 20,0 0,0 0 8 8 8 0 B
12 R 11,1 14,0 0,0 0 4 4 4 0 B
Summe 371 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,82

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 49
Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knote npunkt
Knotenpunkt: Mackensteiner Str./ TextilstraBe
Planfall: Prognose Variante 2b
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- 1 o, o, A
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgédngel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h S S Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Vackenstei 1 L 1 10,8 11,0 0,0 0 1 1 1 0 B
ackensteiner-
1 Strake Nord 2 G 69 0,0 0,0 0,0 0 0 69 69 0 A
3 R 1 0,0 0,0 0,0 0 0 1 1 0 A
4 L 14 12,6 14,0 0,0 0 12 12 12 0 B
2 TextilstralRe 5 G 6 12,1 14,0 0,0 0 5 5 5 0 B
6 R 126 11,5 14,0 0,1 1 131 126 126 0 B
Mackenstei 7 L 36 11,4 14,0 0,0 0 36 36 36 0 B
ackensteiner-
3 StraRe Siid 8 G 21 0,0 0,0 0,0 0 0 22 22 0 A
9 R 3 0,0 0,0 0,0 0 0 2 2 0 A
10 L 15 14,5 19,0 0,0 0 15 15 15 0 B
4 Gewerbering 11 G 12,6 15,0 0,0 0 4 4 4 0 B
12 | R 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 A
Summe 296 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,66
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes malR gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2001

signalisierter
Knotenpunkt

Knotenpunkt: Rheindahlener StralRe / K 8 Ausbauvariante: 4-armiger Knotenpunkt
Planfall: Prognose Variante 3 2-phasige Steuerung (SP1)
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
= 60 s | | 1= 3600 s
N Zufahrt Strom | —* i 5 d ik d 5 fe c J e | i S | Mhe | bm | W ] gy o
S --- 5 Fz/h Fz Fz/h s/Fz Fz Fz/h --- Fz Fz % % Fz m S %
1 links 20 0,33 40 158 26 | 1.800| 20 10 600 | 0,26 0 1,9 73 95 4 24,0 | 14,6 A 35
2| Rheindahlener Strale |G+R 20 0,33 40 150 25 |1.800| 20 10 600 | 0,25 0 1,8 73 95 4 231 | 14,5 A
3
4 links 24 0,40 36 37 0,6 | 1.800 | 2,0 12 720 | 0,05 0 0,4 61 95 1 84 11,0 A 16
5 K '8 Ost G+R 24 0,40 36 476 79 |1.800| 20 12 720 | 0,66 0 6,5 82 95 9 51,9 [ 154 A
6
7 links 21 0,35 39 254 42 |1.800| 20 11 630 | 0,40 0 3,2 76 95 6 333 [ 148 64
8| Hardter LandstraBe |G+R 21 0,35 39 173 29 |1.800| 20 11 630 | 0,27 0 2,1 72 95 4 251 | 14,0 A
9
10 links 24 0,40 36 39 0,7 1.800 2,0 12 720 0,05 0 0,4 61 95 1 8,7 11,0 A 0
11 K 8 West G+R 24 0,40 36 504 84 |1.800| 20 12 720 | 0,70 1 72 86 95 10 58,2 | 18,2 A
12
ac= | 1.791 [Fzim Cc=| 5.340 [Fzim 3
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 7,8
t-  Freigabezeit nc  Abflusskapazitat pro Umlauf Nre Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende Mittlere Wartezeit QSV
f  Freigabezeitanteil C  Kapazitat des Fahrstreifens lstw  Stauldnge <= 20 s A
ts  Sperrzeit g Auslastungsgrad w Mittlere Wartezeit <= 35 s B
q Verkehrsstarke Nge  Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 50 s C
mittl. Eintreffenszahl Ny Anzahl haltende Fahrzeuge pro Umlauf tu  Umlaufzeit <= 70 s D
Qs Sattigungsverkehrsstarke h Halterate T  betrachteter Zeitraum <= 100 s E
ts  mittl. Zeitbedarfsw ert S  statistische Sicherheit Lb  rechnerische Auslastung des bedingt > F
vertraglichen Linksabbiegers

Runge IVP
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2001

signalisierter
Knote npunkt

Knotenpunkt: Rheindahlener Stralle / K 8 Ausbauvariante: 4-armiger Knotenpunkt
Planfall: Prognose Variante 3 2-phasige Steuerung (SP1)
Zeitintervall: nachmittégliche Spitzenstunde
= 60 s | | 1= 3600 s
Nr. Zufahrt Strom | —— ! & a ml % | & e | © g | Be || b i S | Mhe | b | W 1 gy o
S --- S Fz/h Fz Fz/h | s/Fz Fz Fz/h --- Fz Fz % % Fz m S %
1 links 20 0,33 40 53 0,9 1.800 2,0 10 600 0,09 0 0,6 69 95 2 11,3 13,7 A 11
2| Rheindahlener StraBe |G+R 20 0,33 40 148 25 |1.800| 20 10 600 0,25 0 1,8 73 95 4 229 | 145 A
3
4 links 24 0,40 36 28 05 | 1.800 | 2,0 12 720 0,04 0 0,3 61 95 1 7,0 11,0 A 13
5 K 8 Ost G+R 24 0,40 36 361 6,0 | 1.800 | 2,0 12 720 0,50 0 4,5 75 95 7 40,9 | 135 A
6
7 links 21 0,35 39 77 1,3 | 1800 20 11 630 0,12 0 0,9 68 95 2 143 | 13,2 A 19
8| Hardter LandstraBe |[G+R 21 0,35 39 161 2,7 | 1.800| 20 11 630 0,26 0 1,9 71 95 4 239 | 139 A
9
10 links 24 0,40 36 30 05 | 1.800| 20 12 720 0,04 0 0,3 61 95 1 7,4 11,0 A 0
11 K 8 West G+R 24 0,40 36 540 90 | 1.800 | 2,0 12 720 0,75 1 8,3 92 95 11 66,1 | 21,7
12
ac= | 1.398 [Fzim Cc=| 5.340 [Fzim 3
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 6,5
t  Freigabezeit nc  Abflusskapazitat pro Umlauf Nre Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende Mittlere Wartezeit QSV
f  Freigabezeitanteil C  Kapazitat des Fahrstreifens lstau  Stauldnge <= 20 s A
ts Sperrzeit g Auslastungsgrad w Mittlere Wartezeit <= 35 s B
q Verkehrsstarke Nge  Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 50 s (¢}
mittl. Eintreffenszahl Ny Anzahl haltende Fahrzeuge pro Umlauf ty  Umlaufzeit <= 70 s D
Qs Sattigungsverkehrsstarke h Halterate T betrachteter Zeitraum <= 100 s E
ts  mittl. Zeitbedarfsw ert S  statistische Sicherheit Lb  rechnerische Auslastung des bedingt > F
vertraglichen Linksabbiegers

Runge IVP
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Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 52

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Gewerbering
Planfall: Prognose Variante 3
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge | Fahrzeuge | Fahrzeuge stufe
starke je Kiz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s S Kfzh Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 12 15,3 20,0 0,0 0 11 11 11 0 B
1 K8 West 2 | G 503 0,0 0,0 0,0 0 0 503 503 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 G 480 0,0 0,0 0,0 483 483 0 A
9 R 219 0,0 0,0 0,0 214 214 0 A
10 L 49 29,8 48,0 0,3 64 48 48 0 C
4 Gewerbering 11 G
12 R 4 16,5 18,0 0,0 0 4 4 4 0 B
Summe 1.267 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,47

Erlduterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

Cc

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes malR gebend.

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 53

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes CLE G Ll
Knotenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Gewerbering
Planfall: Prognose Variante 3
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdngel Fahrzeuge | Fahrzeuge | Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s s Kfz/h Kfzlh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 3 13,3 17,0 0,0 0 9 3 3 0 B
1 K8 West 2 | G 365 0,0 0,0 0,0 0 0 364 364 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 G 293 0,0 0,0 0,0 0 0 289 289 0 A
9 R 99 0,0 0,0 0,0 0 0 99 99 0 A
10 L 206 259 39,0 1,0 4 391 201 200 1 C
4 Gewerbering 11 G
12 R 4 19,7 27,0 0,0 0 6 4 4 0 B
Summe 970 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 1,52

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Mackensteiner Str.
Planfall: Prognose Variante 3
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdnge| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kiz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s s Kfzh Kfzh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 136 15,2 21,0 0,3 1 190 134 134 0 B
1 K8 West 2 G 464 2,8 8,0 0,2 2 316 469 469 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 164 0,0 0,0 0,0 0 0 159 159 0 A
9 R 358 0,0 0,0 0,0 0 0 368 368 0 A
10 L 98 451 80,0 1,0 4 185 97 95 2 E
4 | Mackensteiner Str. | 11 G
12 R 23 23,9 41,0 0,1 1 34 21 21 0 C
Summe 1.243 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 2,32

Erlduterungen:
Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mal gebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: E

Runge IVP
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Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: K8 / Mackensteiner Str.
Planfall: Prognose Variante 3
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgdnge| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kiz Kfz gesamt [angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s s Kfzh Kfzh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 32 121 14,0 0,0 0 31 30 30 0 B
1 K8 West 2 | G 165 0,2 4,0 0,0 0 8 162 162 0 A
3 R
4 L
2 5 G
6 R
7 L
3 K8 Ost 8 | G 248 0,0 0,0 0,0 0 0 256 256 0 A
9 R 61 0,0 0,0 0,0 0 0 58 58 0 A
10 L 210 254 39,0 1,0 4 467 213 211 2 C
4 | Mackensteiner Str. | 11 G
12 R 64 23,1 36,0 0,3 2 141 64 63 1 C
Summe 780 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 2,01

Erlduterungen:
Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mall gebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 56
K8 / ErschlieBungsstraBe- Prognose Variante 3 KV- morgendliche Spitzenstunde (HBS 2015)
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme Zufahrt 1: K8 West
Zufahrt 2: K8 Ost
2? 3l Knotenpunkt: K8/ ErschlieRungsstrafle Prognose V3 KV Zufahrt 3: ErschlieBungsstralie
Verkehrsdaten: Datum: 11.03.2015 Analyse ey
Uhizsit: 7-15 Y Berechnete Qualitatsstufe: A
(] A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
@4 @ Qualitatsstufe: D
2
Knotenverkehrsstarke: 782 Fz/h
860 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1
Kapazitaten der Zufahrten Beurteilung der Ausfahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat —
Zufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fugénger Ausfahrt Verkehrsstarke Auslastung
Uz frezi drE Zi YPE Ki Gpg; fii Cee,i [Pkw-E/h]
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 1 0 nicht ausgelastet
1 584 1,100 642 154 1092 1,000 1092 2 776 nicht ausgelastet
2 174 1,100 191 21 1214 1,000 1214 3 85 nicht ausgelastet
3 24 1,100 26 128 1116 1,000 1116
Beurteilung der Verkehrsqualitat Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats- Fahrzeuge Faktoren Kapazitat )
Zufahrt | Strom Yrzi frEi C; S Ng Staulange
Zufahrt C R tw,i stufe [Fzh] H [Fzh] %] [Fz] (]
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv R 1 584 11 993 %0 3.2 27
1 993 409 8,8 A
5 1103 929 39 A 5 2 174 1.1 1103 90 043 7
3 1014 990 3,6 A
3 24 1.1 1014 90 0,06 7
erreichbare Qualitatsstufe QS\lgfs A c

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein

K8 / ErschlieBungsstraBBe- Prognose Variante 3 KV- nachmittagliche Spitzenstunde (HBS 2015)

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

®<

Xm

e
z

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: 71.03.2015

Knotenpunkt: K8/ Erschliefungsstrafie Prognose V3 KV

Uhrzeit: 15:45

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s

Qualitatsstufe: D

491 Fz/h
540 Pkw-E/h

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1

57

Zufahrt 1: K8 West
Zufahrt 2: K8 Ost

Zufahrt 3: ErschlieBungsstralie

Berechnete Qualitatsstufe: A

Beurteilung der Ausfahrten

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgéanger
qz frez UpezZi APEK Gpe, fri Cre;i
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 147 1,100 162 86 1154 1,000 1154
2 291 1,100 320 6 1228 1,000 1228
3 33 1,100 58 28 1208 1,000 1208
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 1049 902 4.0 A
2 1116 825 4.4 A
1098 1045 34 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVge. A

Verkehrsstarke
Ausfahrt Auslastun
[Pkw-E/h] 9
1 0 nicht ausgelastet
2 242 nicht ausgelastet
3 298 nicht ausgelastet
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zi1§1 ~
Zufahrt| Strom AFz,i foei C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
R 1 147 1,1 1049 90 0,37 7
B 2 291 1.1 1116 90 0,81 7
c 3 53 1.1 1098 90 0,12 7

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 58

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes unsignalisierter
Knote npunkt
Knotenpunkt: Mackensteiner Str. / TextilstraRe
Planfall: Prognose Variante 3
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- H o, o, A
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h S S Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Mackenstei 1 L 16 11,8 14,0 0,0 0 16 16 16 0 B
lackensteiner-
1 Strake Nord 2 G 33 0,0 4,0 0,0 0 32 32 0 A
3 R 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4 L 18,2 27,0 0,0 0 0 B
2 TextilstraRe 5 | G 16,1 22,0 0,0 0 0 B
6 | R 51 11,9 14,0 0,1 1 54 54 54 0 B
Mackenstel 7 L 202 11,2 14,0 0,2 1 210 199 199 0 B
ackensteiner-
3 StraRe Siid 8 G 78 1,0 5,0 0,0 0 16 79 79 0 A
9 R 1,4 6,0 0,0 0 3 9 9 0 A
10 L 16,2 23,0 0,0 0 2 2 2 0 B
4 Gewerbering 11 G 14,9 21,0 0,0 0 8 8 8 0 B
12 R 11,2 14,0 0,0 0 4 4 4 0 B
Summe 420 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,99
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafR gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Viersen-Mackenstein 59

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knote npunkt
Knotenpunkt: Mackensteiner Str./ TextilstraRe
Planfall: Prognose Variante 3
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
- H o, o, A
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgangel Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt |angekommen| abgeflossen wartend
Pkw-E/h s s Kfzh Kfzh Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Mackens ol 1 L 1 10,9 12,0 0,0 0 1 1 1 0 B
ackensteiner-
1 StraBe Nord 2 G 69 0,0 0,0 0,0 0 0 69 69 0 A
3 R 1 0,0 0,0 0,0 0 0 1 1 0 A
4 L 14 12,6 15,0 0,0 0 12 12 12 0 B
2 Textilstrake 5| G 6 12,2 14,0 0,0 0 5 5 5 0 B
6 R 130 11,5 14,0 0,1 1 137 131 131 0 B
Mackenstei 7 L 44 11,4 14,0 0,0 0 43 43 43 0 B
ackensteiner-
3 StraRe Siid 8 G 21 0,0 0,0 0,0 0 0 23 23 0 A
9 R 0,0 0,0 0,0 0 0 3 0 A
10 L 15 15,2 19,0 0,0 0 15 15 15 0 B
4 Gewerbering 11 G 13,0 15,0 0,0 0 5 4 0 B
12 R 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 A
Summe 308 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,70

Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafR gebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP
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