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| 1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans WA/70 "Gewerbe
und Logistik-Park ehemaliges Rosler Drahtwerk" werden die bauplanungsrechtli-
chen Voraussetzungen fur die Entwicklung eines Logistik- und Gewerbeparks im
Nordosten des Ortsteils Waldnied der Gemeinde Schwalmtal geschaffen. Der
rund 15 ha grofe Geltungsbereich des Bebauungsplans liegt zwischen der Diil-
kener StralRe im Nordwesten, der HeerstraRe im Sidwesten und der Eickener
Strale und der L 475 im Osten. Im Nordosten grenzen gewerblich-industrielle
Bauflachen an das Plangebiet. Stidwestlich der Heerstralle befinden sich ein
Schulstandort, gemischte Bauflachen und Wohnbauflachen.

Neu geplant ist Gewerbe / Logistik in drei Hallen / Nutzungseinheiten mit insge-
samt ca. 56.500 gm BGF. Im sidlichen Teil des Geltungsbereichs befinden sich
daruber hinaus drei Bestandshallen.

Im Rahmen der Bebauungsplanung sind die Larmschutzbelange zu bericksichti-
gen. Als Grundlage hierfir sind schalltechnische Untersuchungen durchzufiihren.

Zu untersuchen und zu beurteilen sind die zu erwartenden Auswirkungen der
Planungen auf die Gewerbelarm- und die Verkehrslarmverhaltnisse in der Umge-
bung. Die Gewerbelarmemissionen der innerhalb des Vorhaben- und Erschlie-
Rungsplans zulassigen Nutzungen sind durch eine Gerduschkontingentierung so
zu begrenzen, dass an den nachstgelegenen stérempfindlichen Nutzungen in der
Umgebung die Immissionsrichtwerte der TA Larm nicht Gberschritten werden.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

e Digitales Gelandemodell (DGM), Digitale Topografische Karte (DTK), LOD2-
Daten fir das Plangebiet und die Umgebung, Download tber GEOportal.nrw
im Marz und April 2020;

e Planzeichnung und Textfestsetzungen des Vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans WA/70 "Gewerbe- und Logistik-Park ehemaliges Résler Drahtwerk",
Entwurf Vorabzug, FIRU Koblenz GmbH, Stand 25.05.2020;

e Vorhaben- und Erschliefungsplan zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan
WA/70 Entwurf Vorabzug, FIRU Koblenz GmbH, Stand 25.05.2020;

o Verkehrsuntersuchung Gewerbepark Schwalmtal, Ingenieurgruppe IVV,
Aachen, Stand 25.01.2021;

e Flachennutzungsplan der Gemeinde Schwalmtal, 2006;

¢ Bebauungsplane der Gemeinde Schwalmtal:
Wa-2lll — ,Zoppenberg Il — Schulzentrum*, 1976, mit 3. Anderung (1990)
und 7. Anderung (2008)

Bericht: P20-017/3 © FIRU Gfl 2021



Gfl Schwalmtal, SU VBP WA/70 Februar 2021 - Seite D

Wa-29 — ,Industriegebiet Dilkener StralRe/L475%, 1987
Wa-30 — ,Industriegebiet Dilkener StraRe/Bahnlinie®, 1987
Wa-62 — ,Weiterentwicklung Baugebiet Zum Burghof*, 2018
Wa-64 — ,Gewerbeflache suddstlich Industriestr®, 2017

e Bebauungsplan Nr. 272 ,Gewerbegebiet Mackenstein-Peschfeld” in Viersen-
Duilken der Stadt Viersen, 2017;

e Ortsbesichtigungen durch FIRU Koblenz GmbH am 16.01.2020 und am
07.05.2020.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen der Planung
auf die Verkehrslarmverhaltnisse erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der:

e 16. Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
[Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV], vom 18. Dezember 2014.

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbeldrmeinwirkungen
erfolgt nach:

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm].

Fir die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden die folgenden
Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezogen:

e [1] Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en - RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90];

e [2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18. Dezember

2014, Anlage 2 Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege
[Schall 03];

¢ [3] VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz
1997 [VDI 2720];

o [4] DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien® - ,Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN I1SO 9613-
2];

e [7] Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Aufla-
ge 2007 [Parkplatzlarmstudie];

e [8] Hessisches Landesamt flir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw-und Ladegerausche, Schriftenreihe Umweltplanung, Arbeits- und
Umweltschutz Heft 192, Wiesbaden 1995 [Ladelarmstudie];

o [9] Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
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gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten, Wiesbaden 2005 [Ladelarmstudie 2005];

Die Begrenzung der Gerauschemissionen der innerhalb des Vorhaben- und Er-
schlieBungsplans zulassigen Nutzungen erfolgt nach der

¢ DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung“, Dezember 2006 [DIN 45691]

1.4 Anforderungen

Die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse durch den
planbedingten Zusatzverkehr auf bestehenden Stral’en in der Umgebung des
Plangebiets erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentli-
chen Anderung von Straken und Schienenwegen (§1 Abs. 2, 16. BImSchV).

Nach der 16. BImSchV ist eine Verkehrslarmpegelerhdhung als wesentlich zu
beurteilen, wenn

1. sich der Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A) gemal® RLS-90 (d.h.
aufgerundet 3 dB(A)) erhdht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden,

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht,

3.  oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht.

Eine minimale rechnerische Erhdhung des Verkehrslarmbeurteilungspegels um
bis zu 0,1 dB(A) fuhrt an den betroffenen Gebauden zu keiner spirbaren Veran-
derung der Verkehrslarmbelastung. Fir die Beurteilung der Auswirkungen der
vorliegenden Planung auf die Verkehrslarmeinwirkungen an bestehenden Wohn-
gebauden wird bezogen auf die o.g. Kriterien 2 und 3 (Schwellenwerte von
70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht) davon ausgegangen, dass eine
minimale rechnerische Erhdhung des Beurteilungspegels um bis zu 0,1 dB(A) als
noch nicht wesentlich zu beurteilen ist.

Tabelle 1: Inmissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)

Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Wohngebiete (WR, WA) 59 49
Mischgebiet (MI) 64 54
Gewerbegebiet (GE) 69 59

Zur Beurteilung der Gewerbeldarmeinwirkungen werden die Immissionsrichtwer-
te der TA Larm herangezogen.

Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungsbedurftige und
nicht genehmigungsbedurftige Anlagen. Die Vorschriften der TA Larm sind u.a.
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zu beachten flir genehmigungsbediirftige Anlagen und nicht genehmigungsbe-
dirftige Anlagen bei der Prifung der Einhaltung der Betreiberpflichten im Rah-
men der Prufung von Antrdgen im Baugenehmigungsverfahren. Durch die Beur-
teilung von Gewerbegerauschen im Rahmen der Bebauungsplanung nach
TA Larm kann sichergestellt werden, dass keine Nutzungen festgesetzt werden,
die nach TA Larm nicht genehmigungsfahig waren.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind in der folgenden Tabelle angegeben.
Zur Beurteilung der Immissionen am Tag ist nach TA Larm der gesamte 16-
stindige Tagzeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr heranzuziehen. Der Immissions-
richtwert Nacht bezieht sich auf die ungunstigste (sog. lauteste) Nachtstunde
zwischen 22.00 und 06.00 Uhr, in der die hoéchsten Gerauscheinwirkungen zu
erwarten sind.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte TA Ldrm

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)

Tag (06.00-22.00 Uhr) | Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45
Mischgebiet (MI) 60 50
Gewerbegebiet 65 55

Die im Rahmen der Bebauungsplanung heranzuziehenden Orientierungswerte
des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® fur Gewerbelarmein-
wirkungen in Wohn- und Mischgebieten entsprechen im Wesentlichen den Im-
missionsrichtwerten der TA Larm.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die ma3gebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich von gewerblichen Betrieben und Anlagen.
Diese Immissionsorte liegen in bebauten Gebieten aullerhalb des Gebaudes in
0,5 m Abstand vor der Mitte des geoffneten Fensters von schutzbedurftigen
Raumen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®. Schutzbediirftige Raume
sind insbesondere Wohn- und Schlafraume. Bei unbebauten Flachen liegen die
malfigeblichen Immissionsorte an dem am starksten betroffenen Rand der Fla-
che, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedurftigen
Raumen errichtet werden durfen.

Nach Punkt 3.2 der TA Larm ist der Immissionsbeitrag einer zu beurteilenden
Anlage im Regelfall als nicht relevant anzusehen, wenn die Zusatzbelastung der
zu beurteilenden Anlagen den Immissionsrichtwert am mafRgeblichen Immission-
sort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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|2 Verkehrslarmuntersuchungen

Fir die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhait-
nisse an den bestehenden Gebauden sind die Verkehrslarmeinwirkungen fir die
beiden Untersuchungsfalle Prognose-Nullfall (ohne Vollzug der Planung) und
Prognose-Planfall (nach Vollzug der Planung) zu berechnen und einander ge-
genlber zu stellen. Die Verkehrsmengen auf den einzelnen StralRenabschnitten
im Planfall und damit die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmver-
haltnisse sind abhangig von verkehrslenkenden Malinahmen, die fiur die Kfz-
Verkehre, deren Quelle und Ziel im Plangebiet liegt, getroffen werden.

Im Verlauf der bisherigen Planungen wurden mehrere Varianten der Ver-
kehrslenkung geprift. In der aktuellen Verkehrsuntersuchung werden die beiden
Planfalle ,Variante 2“ und ,Variante 4“ untersucht.

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
in den beiden Planfallen Variante 2 und Variante 4 erfolgt in Anlehnung an die
Regelungen der 16. BImSchV. Erganzend werden Verkehrslarmberechnungen
fur den Analyse-Null-Fall durchgefihrt. Die Berechnungsergebnisse flir den Ana-
lyse-Null-Fall sind im Anhang dokumentiert.

21 Emissionsberechnung Verkehr

Grundlage der Berechnung der Emissionspegel fir die relevanten Stralienab-
schnitte in der Umgebung des Plangebiets sind die Verkehrszahlen aus der Ver-
kehrsuntersuchung Gewerbepark Schwalmtal der Ingenieurgruppe IVV Aachen
(Stand 04.02.2021) fur den Prognose-Nullfall (P-0) und fir die Prognose-Planfalle
Variante 2 und Variante 4.

Fur die Minikreisverkehre mit aufgepflasterten Uberfahrbaren Mittelinseln im Ver-
lauf der K 8 Industriestral’e (Kreisel Dilckener Stralle, Bahnhofstralde, Amerner
Stralte) wird ein Zuschlag flir den Fahrbahnbelag von DStrO = 6 dB(A) ange-
setzt.

In den Ortsdurchfahrten Mackenstein und Hausen (Kreisstralle K 8) soll ein
larmoptimierter Asphalt (LOA) eingebaut werden. Es wird davon ausgegangen,
dass der vorgesehene Einbau des LOA zeitnah erfolgen wird und deshalb fur die
Berechnung der Emissionspegel der K 8 im Prognose-Nullfall und in den Progno-
se-Planfallen angesetzt werden kann. Gemal} der Begriindung zum Bebauungs-
plan Nr. 272 ,Gewerbegebiet Mackenstein-Peschfeld” in Viersen-Dulken der
Stadt Viersen von 2017 wird fir den |armoptimierten Asphalt ein Korrekturwert
von DStrO = -4 dB(A) angesetzt.
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2.1.1 Prognose-Nullfall

Gemall RLS-90 werden fiir die relevanten StralRenabschnitte im Prognose-
Nullfall folgende Emissionspegel berechnet:

Tabelle 3: Verkehrsldrm, Emissionsberechnung — Prognose-Nulifall

StraRe DTV Mrag | MNacht | P Tag | P Nacht \'" LmeT |LmeN
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | dB(A) | dB(A)

01 Windhauser Weg 500 29 7 7.5 1,3 500 53,6] 46,1
02 L475 (L3 - KVP L475/K8) 4.500 246 69 17,2 8,3 700 60,8 56,8
03 L475 ( KVP L475/K8 - K8/Eickener S)| 3.400 200 28 22,00 10,9 700 611 56,9
04a L475 ( K8/Eickener Str - Heerstr) 2.750 146 50 13,1 5,0 70 59,2 54,9
04b L475 ( K8/Heerstr - Gladbacher) 3.350 180 56| 16,2 4,5 700 60,1 54,8
05 L475 (Gladbacher - L371) 2.400 130 42 104 3,4 700 58,4 53,5
06 Gladbacher Str (L475 - L371) 4.850 285 37 171 3,7 500 58,9 514
07 K8 (B371 - K9) 6.550 388 44 427 5,7 700 64,00 551
07 K8 (B371 - K9) (Kreisel DStrO +6) 6.550 388 44| 42,7 57 500 67,9 59,0
07 K8 (B371 - K9) 6.550 388 44| 427 5,7 500 61,9 53,0
08 K8 (K9 - K25) 8.350 482 76] 434 12,2 500 62,3 56,1
08 K8 (K9 - K25) (Kreisel DStrO +6) 8.350 482 76] 434 12,2 500 68,3 621
09 K25 Amerner Str (Heiligenw - K8) 5.200 289 69 11,6 41 500 58,1 52,8
10 Amerner Str (K8 - Ortsmitte) 5.050 283 66 8,5 2,0 500 574 511
11 K8 (K25 - Heerstr) 5.850 335 59 36,9 124 500 61,3] 55,9
11 K8 (K25 - Heerstr) (Kreisel DStrO +6)| 5.850 335 59 36,9 124 500 67,3 61,9
11 K8 (K25 - Heerstr) 5.850 335 59 36,9 124 500 61,3 559
12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 3.250 185 350 31,5 14,0 500 60,1 56,1
12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 3.250 185 35 31,5 14,0 700 621 58,0
12 K8 (Heerstr - D) (Kreisel DStrO +6) 3.250 185 35 31,5 14,0 50 66,1 62,1
13 K8 (D-KVP L475/K8) (Kr. DStrO +6) 3.700 206 53] 28,8 111 500 66,00 61,5
13 K8 (Diilkener Str - KVP L475/K8) 3.700 206 53 28,8 111 700 62,00 574
14 Eickener Stral3e (L475-HeerstralRe) 2.450 136 32 8,2 3,2 50 55,7 50,8
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.700 203 56| 20,3 8,4 1000 62,9 58,2
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.700 203 56| 20,3 8,4 500 58,8 54,5
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 3.950 227 40 38,6 6,4 50 61,0 53,3
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 3.950 227 40, 38,6 6,4 700 63,00 55,3
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.750 273 49 491 7,4 70 64,0 56,0
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) | 4.750 273 49 491 7,4 500 62,00 54,0
16b K8 (Peschfeld - M) (LOA DStrO -4) | 4.750 273 49 491 7.4 500 58,00 50,0
16c K8 (M — Gewerber.) (LOA DStrO -4)| 6.550 375 67, 75,0 114 500 59,8 51,7
16c K8 (Mackensteiner S - Gewerbering)| 6.550 375 67 75,0 11,4 50 63,8 55,7
16¢ K8 (Mackensteiner S - Gewerbering), 6.550 375 67, 75,0 114 70 65,7, 57,7
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 9.000 522 78 94,00 14,0 70, 66,8 58,6
17 K8 Hausen (M-L372) (LOA DStrO -4) | 9.000 522 78 94,00 14,0 500 60,8 49,9
18 K8 (L372-A61) (LOA DStrO -4) 7.250 421 67, 421 8,0 50, 58,00 50,6
18 K8 (L372-A61) 7.250 421 67, 421 8,0 500 62,00 54,6
18 K8 (L372-A61) 7.250 421 67, 421 8,0 700 64,1 56,6
19 L371 (K8 - K9) 2.900 172 200 12,0 1,8 700 59,3 50,6
20 L371 (K9 -L475) 5.700 338 37, 101 1,5 700 60,60 514
21 L371 (Gladbacher - L3) 7.600 404 141 24,2 8,5 700 62,6] 581
22 L371 (L3 - A52) 12.550 670 232] 46,9 16,2 500 63,00 584
23 L3 (L475 - K8) 2.700 157 24 7.9 1,2 700 58,2 50,0
23 L3 (L475 - K8) 2.700 157 24 7.9 1,2 50 55,9 47,7
24 L3 (K8 -L371) 4.800 256 86| 20,5 6,0 500 59,2 541
24 L3 (K8 -L371) 4.800] 256 86/ 20,5 6,0 700 614 56,3
25 L3 (L371 - Rosler-Siedl) 6.800 363 126] 254 8,8 700 62,5 579

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M tagnacnt =mafRgebliche stiindliche Verkehrsstarke; p taginacnt = maRgebender Lkw-
Anteil; v = zulassige Hochstgeschwindigkeit; Lme T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Bericht: P20-017/3
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2.1.2 Prognose-Planfall Variante 2

Im Prognose-Planfall Variante 2 werden fir die relevanten Stralkenabschnitte
gemal RLS-90 folgende Emissionspegel berechnet:

Tabelle 4: Verkehrsldrm, Emissionsberechnung — Prognose-Planfall Variante 2

StraRe DTV Mrag | MNacht | P Tag | P Nacht \'" LmeT |LmeN
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | dB(A) | dB(A)

01 Windhauser Weg 1.150 65 131 41,0 7,0 500 60,6 53,0
02 L475 (L3 - KVP L475/K8) 4.550 249 700 174 8,4 700 60,9 56,8
03 L475 ( KVP L475/K8 - K8/Eickener S)| 3.750 219 320 329 12,8 700 62,5 57,6
04a L475 ( K8/Eickener Str - Heerstr) 3.000 160 52 17,6 5,7 70 60,2 55,3
04b L475 ( K8/Heerstr - Gladbacher) 3.600 194 59| 21,3 53 700 61,00 55,3
05 L475 (Gladbacher - L371) 2.600 141 44 12,7 3,5 700 591 53,7
06 Gladbacher Str (L475 - L371) 4,900 287 38 17,2 3,8 500 58,9 51,6
07 K8 (B371 - K9) 7.150 421 500 67,4 10,0 700 65,5 57,0
07 K8 (B371 - K9) (Kreisel DStrO +6) 7.150 421 500 67,4 10,0 500 69,5 61,0
07 K8 (B371 - K9) 7.150 421 500 67,4 10,0 500 63,5 55,0
08 K8 (K9 - K25) 8.900 516 83 671 16,6 500 63,7 57,2
08 K8 (K9 - K25) (Kreisel DStrO +6) 8.900 516 83 671 16,6 500 69,7 63,2
09 K25 Amerner Str (Heiligenw - K8) 5.200, 291 69 11,6 41 500 58,1 52,8
10 Amerner Str (K8 - Ortsmitte) 5.100 285 66 8,6 2,0 500 57,5 511
11 K8 (K25 - Heerstr) 6.450 369 65 59,00 16,9 500 62,9 571
11 K8 (K25 - Heerstr) (Kreisel DStrO +6)| 6.450 369 65| 59,0 16,9 50 68,9 63,1
11 K8 (K25 - Heerstr) 6.450 369 65 59,00 16,9 500 62,9 571
12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 3.800 218 42| 54,5 18,5 500 62,2l 57,2
12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 3.800 218 42 54,5 18,5 700 64,2 591
12 K8 (Heerstr - D) (Kreisel DStrO +6) 3.800 218 42/ 545 18,5 50, 68,2 63,2
13 K8 (D-KVP L475/K8) (Kr. DStrO +6) 4.300 239 60 52,6 15,6 500 68,2 62,8
13 K8 (Diilkener Str - KVP L475/K8) 4.300 239 60 52,6 15,6 700 641 58,7
14 Eickener Stral3e (L475-HeerstralRe) 2.900 163 38 8,2 3,4 50 56,1 51,3
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.950 217 59 26,0 9,4 100 63,6 58,6
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.950 217 59| 26,0 9,4 500 59,7 55,0
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 4.050] 234 41 421 7,0 500 61,4 53,6
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 4.050] 234 41 421 7,0 700 63,3 55,6
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.900 280 50 53,2 8,0 70 64,3 56,3
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) | 4.900 280 50| 53,2 8,0 50| 62,3 54,3
16b K8 (Peschfeld - M) (LOA DStrO -4) | 4.900 280 500 53,2 8,0 500 58,3 50,3
16c K8 (M — Gewerber.) (LOA DStrO -4)| 6.650 382 68 764 12,2 500 59,9 52,0
16c K8 (Mackensteiner S - Gewerbering)| 6.650, 382 68 76,4 12,2 50 63,9 56,0
16¢ K8 (Mackensteiner S - Gewerbering), 6.650 382 68 76,4 12,2 70 65,8 58,0
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 9.100 529 79| 100,5 14,2 700 671 58,6
17 K8 Hausen (M-L372) (LOA DStrO -4) | 9.100 529 79 100,5 14,2 500 611 50,0
18 K8 (L372-A61) (LOA DStrO -4) 7.400 428 68 471 8,8 500 58,4 50,9
18 K8 (L372-A61) 7.400 428 68 471 8,8 500 62,4 54,9
18 K8 (L372-A61) 7.400 428 68 471 8,8 700 644 57,0
19 L371 (K8 - K9) 3.100 183 22 16,5 2.4 700 60,2 51,6
20 L371 (K9 -L475) 5.900 349 40, 14,0 2.4 700 61,2 52,6
21 L371 (Gladbacher - L3) 7.650 407 141 24 4 8,5 700 62,7 581
22 L371 (L3 - A52) 12.700] 678 234 475 164 500 63,1 58,5
23 L3 (L475 - K8) 2.700 157 24 7.9 1,2 700 58,2 50,0
23 L3 (L475 - K8) 2.700 157 24 7.9 1,2 50 55,9 47,7
24 L3 (K8 -L371) 4.900 263 87| 23,7 6,1 500 59,7 54,2
24 L3 (K8 -L371) 4.900 263 87| 23,7 6,1 700 61,8 56,3
25 L3 (L371 - Rosler-Siedl) 6.850 364 126] 25,5 8,8 700 62,60 579

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M tagnacnt =mafRgebliche stiindliche Verkehrsstarke; p taginacnt = maRgebender Lkw-
Anteil; v = zulassige Hochstgeschwindigkeit; Lme T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Durch die Planung sind im Planfall Variante 2 auf den relevanten Stral3enab-

schnitten folgende Veranderungen der Emissionspegel zu erwarten.:
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Tabelle 5: Verkehrsldrm, Emissionspegel — Verdnderungen durch Planung Var.2

StraRe Nullfall Planfall Var.2 VaDr'fzfe_’e,;‘:ﬁf'; .
LmeT | LmeN | LmeT | LmeN | Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

01 Windhauser Weg 53,6 46,1 60,6 53,0 7,0 6,8

02 L475 (L3 - KVP L475/K8) 60,8 56,8 60,9 56,8 0,1 0,1

03 L475 ( KVP L475/K8 - K8/Eickener S) 61,1 56,9 62,5 57,6 1,3 0,7

04a L475 ( K8/Eickener Str - Heerstr) 59,2 54,9 60,2 55,3 1,0 0,4

04b L475 ( K8/Heerstr - Gladbacher) 60,1 54,8 61,0 55,3 0,9 0,5

05 L475 (Gladbacher - L371) 58,4 53,5 59,1 53,7 0,7 0,2

06 Gladbacher Str (L475 - L371) 58,9 51,4 58,9 51,6 0,0 0,1

07 K8 (B371 - K9) 64,0 55,1 65,5 57,0 1,5 1,9

07 K8 (B371 - K9) (Kreisel DStrO +6) 67,9 59,0 69,5 61,0 1,6 2,0

07 K8 (B371 - K9) 61,9 53,0 63,5 55,0 1,6 2,0

08 K8 (K9 - K25) 62,3 56,1 63,7 57,2 1,4 1,2

08 K8 (K9 - K25) (Kreisel DStrO +6) 68,3 62,1 69,7 63,2 1,4 1,2

09 K25 Amerner Str (Heiligenw - K8) 58,1 52,8 58,1 52,8 0,0 0,0

10 Amerner Str (K8 - Ortsmitte) 57,4 51,1 57,5 51,1 0,0 0,0

11 K8 (K25 - Heerstr) 61,3 55,9 62,9 571 1,6 1,2

11 K8 (K25 - Heerstr) (Kreisel DStrO +6) 67,3 61,9 68,9 63,1 1,6 1,2

11 K8 (K25 - Heerstr) 61,3 55,9 62,9 57,1 1,6 1,2

12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 60,1 56,1 62,2 57,2 2,1 1,2

12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 62,1 58,0 64,2 59,1 2,0 1,2

12 K8 (Heerstr - D) (Kreisel DStrO +6) 66,1 62,1 68,2 63,2 2,1 1,2

13 K8 (D-KVP L475/K8) (Kr. DStrO +6) 66,0 61,5 68,2 62,8 2,2 1,3

13 K8 (Diilkener Str - KVP L475/K8) 62,0 57,4 64,1 58,7 2,1 1,3

14 Eickener StralRe (L475-HeerstralRe) 55,7 50,8 56,1 51,3 0,3 0,4

15 K8 Eicken (L475-L3) 62,9 58,2 63,6 58,6 0,7 0,4

15 K8 Eicken (L475-L3) 58,8 54,5 59,7 55,0 0,8 0,4

16a K8 (L3-westl Mackenstein) 61,0 53,3 61,4 53,6 0,3 0,3

16a K8 (L3-westl Mackenstein) 63,0 55,3 63,3 55,6 0,3 0,3

16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 64,0 56,0 64,3 56,3 0,3 0,3

16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 62,0 54,0 62,3 54,3 0,3 0,3

16b K8 (Peschfeld - M) (LOA DStrO -4) 58,0 50,0 58,3 50,3 0,3 0,3

16c K8 (M — Gewerber.) (LOA DStrO -4) 59,8 51,7 59,9 52,0 0,1 0,3

16¢ K8 (Mackensteiner S - Gewerbering) 63,8 55,7 63,9 56,0 0,1 0,3

16c K8 (Mackensteiner S - Gewerbering) 65,7 57,7 65,8 58,0 0,1 0,3

17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 66,8 58,6 67,1 58,6 0,2 0,1

17 K8 Hausen (M-L372) (LOA DStrO -4) 60,8 49,9 61,1 50,0 0,3 0,0

18 K8 (L372-A61) (LOA DStrO -4) 58,0 50,6 58,4 50,9 0,4 0,3

18 K8 (L372-A61) 62,0 54,6 62,4 54,9 0,4 0,3

18 K8 (L372-A61) 64,1 56,6 64,4 57,0 0,3 0,3

19 L371 (K8 - K9) 59,3 50,6 60,2 51,6 0,9 1,0

20 L371 (K9 -L475) 60,6 51,4 61,2 52,6 0,6 1,2

21 L371 (Gladbacher - L3) 62,6 58,1 62,7 58,1 0,0 0,0

22 L371 (L3 - A52) 63,0 58,4 63,1 58,5 0,0 0,0

23 L3 (L475 - K8) 58,2 50,0 58,2 50,0 0,0 0,0

23 L3 (L475 - K8) 55,9 47,7 55,9 47,7 0,0 0,0

24 L3 (K8 -L371) 59,2 54,1 59,7 54,2 0,4 0,0

24 L3 (K8 -L371) 61,4 56,3 61,8 56,3 0,4 0,0

25 L3 (L371 - Rosler-Siedl) 62,5 57,9 62,6 57,9 0,0 0,0

Lme T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Durch die Planungen ist auf den Stralenabschnitten 1 (Windhauser Weg) und 12
und 13 (K8 Industriestra’e zwischen der Heerstralte und dem Kreisverkehrsplatz

L475/K8) mit Verkehrslarmpegelerhbhungen von aufgerundet

mindestens

3 dB(A) zu rechnen. Auf allen weiteren StralRenabschnitten ist mit Verkehrslarm-
pegelerh6hungen von weniger als 2 dB(A) zu rechnen.

Bericht: P20-017/3
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2.1.3 Prognose-Planfall Variante 4

Im Prognose-Planfall Variante 4 werden fir die relevanten Stralkenabschnitte
gemal RLS-90 folgende Emissionspegel berechnet:

Tabelle 6: Verkehrsldrm, Emissionsberechnung — Prognose-Planfall Variante 4

StraRe DTV Mrag | MNacht | P Tag | P Nacht \'" LmeT |LmeN
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | dB(A) | dB(A)

01 Windhauser Weg 1.150 65 131 41,0 7,0 500 60,6 53,0
02 L475 (L3 - KVP L475/K8) 4.550 249 700 174 8,4 700 60,9 56,8
03 L475 ( KVP L475/K8 - K8/Eickener S)| 4.100 239 35 52,6 16,1 700 64,1 58,5
04a L475 ( K8/Eickener Str - Heerstr) 3.350 180 56| 37,8 9,5 700 62,7 57,0
04b L475 ( K8/Heerstr - Gladbacher) 3.950 215 63| 40,9 8,8 700 63,2l 56,8
05 L475 (Gladbacher - L371) 2.950 162 48 34,0 7,2 700 62,3 559
06 Gladbacher Str (L475 - L371) 4,900 287 38 17,2 3,8 500 58,9 51,6
07 K8 (B371 - K9) 6.800 401 47] 48,1 6,6 700 64,4 55,6
07 K8 (B371 - K9) (Kreisel DStrO +6) 6.800 401 47 481 6,6 500 68,4 59,5
07 K8 (B371 - K9) 6.800 401 47 481 6,6 500 62,4 53,5
08 K8 (K9 - K25) 8.550 496 79 44,6 12,6 500 62,4 56,2
08 K8 (K9 - K25) (Kreisel DStrO +6) 8.550 496 79 44,6 12,6 500 684 62,2
09 K25 Amerner Str (Heiligenw - K8) 5.200, 291 69 11,6 41 500 58,1 52,8
10 Amerner Str (K8 - Ortsmitte) 5.100 285 66 8,6 2,0 500 57,5 511
11 K8 (K25 - Heerstr) 6.050 349 61 38,4 12,8 500 61,5 56,1
11 K8 (K25 - Heerstr) (Kreisel DStrO +6)| 6.050 349 61 38,4 12,8 500 67,5 621
11 K8 (K25 - Heerstr) 6.050 349 61 38,4 12,8 500 61,5 56,1
12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 3.450 197 38| 33,5 144 500 60,4 56,2
12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 3.450 197 38 33,5 144 700 624 581
12 K8 (Heerstr - D) (Kreisel DStrO +6) 3.450 197 38 33,5 144 500 66,4 62,2
13 K8 (D-KVP L475/K8) (Kr. DStrO +6) 3.950 218 56| 32,7 11,8 500 66,4 61,7
13 K8 (Diilkener Str - KVP L475/K8) 3.950 218 56| 32,7 11,8 700 62,5 57,7
14 Eickener Stral3e (L475-HeerstralRe) 2.900 163 38 8,2 3,4 50 56,1 51,3
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.950 217 59 26,0 9,4 100 63,6 58,6
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.950 217 59| 26,0 9,4 500 59,7 55,0
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 4.050 234 41 421 7,0 500 61,4 53,6
16a K8 (L3-westl Mackenstein) 4.050] 234 41 421 7,0 700 63,3 55,6
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 4.900 280 50 53,2 8,0 70 64,3 56,3
16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) | 4.900 280 50| 53,2 8,0 50| 62,3 54,3
16b K8 (Peschfeld - M) (LOA DStrO -4) | 4.900 280 500 53,2 8,0 500 58,3 50,3
16c K8 (M — Gewerber.) (LOA DStrO -4)| 6.650 382 68 764 12,2 500 59,9 52,0
16c K8 (Mackensteiner S - Gewerbering)| 6.650, 382 68 76,4 12,2 50 63,9 56,0
16¢ K8 (Mackensteiner S - Gewerbering), 6.650 382 68 76,4 12,2 70 65,8 58,0
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 9.100, 529 79| 100,5 14,2 700 671 58,6
17 K8 Hausen (M-L372) (LOA DStrO -4) | 9.100 529 79 100,5 14,2 500 611 50,0
18 K8 (L372-A61) (LOA DStrO -4) 7.400 428 68 471 8,8 500 58,4 50,9
18 K8 (L372-A61) 7.400 428 68 471 8,8 500 62,4 54,9
18 K8 (L372-A61) 7.400 428 68 471 8,8 700 644 57,0
19 L371 (K8 - K9) 3.450 203 26| 36,5 6,0 700 62,7 54,6
20 L371 (K9 -L475) 6.250 369 43 36,9 5,6 700 63,5 55,0
21 L371 (Gladbacher - L3) 7.650 407 141 24 4 8,5 700 62,7 581
22 L371 (L3 - A52) 12.700] 678 234 475 164 500 63,1 58,5
23 L3 (L475 - K8) 2.700 157 24 7.9 1,2 700 58,2 50,0
23 L3 (L475 - K8) 2.700 157 24 7.9 1,2 50 55,9 47,7
24 L3 (K8 -L371) 4.900 263 87| 23,7 6,1 500 59,7 54,2
24 L3 (K8 -L371) 4.900 263 87| 23,7 6,1 700 61,8 56,3
25 L3 (L371 - Rosler-Siedl) 6.850 364 126] 25,5 8,8 700 62,60 579

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M tagnacnt =mafRgebliche stiindliche Verkehrsstarke; p taginacnt = maRgebender Lkw-
Anteil; v = zulassige Hochstgeschwindigkeit; Lme T/N = Emissionspegel Tag/Nacht
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Durch die Planung sind im Planfall Variante 4 auf den relevanten Stral3enab-
schnitten folgende Veranderungen der Emissionspegel zu erwarten:

Tabelle 7: Verkehrsldarm, Emissionspegel — Verdnderungen durch Planung Var.4

StraRe Nullfall Planfall Var.2 Vg’r'f;e_'e,;’:ﬁg .
LmeT | LmeN | LmeT | LmeN | Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

01 Windhauser Weg 53,6 46,1 60,6 53,0 7,0 6,8

02 L475 (L3 - KVP L475/K8) 60,8 56,8 60,9 56,8 0,1 0,1

03 L475 ( KVP L475/K8 - K8/Eickener S) 61,1 56,9 64,1 58,5 3,0 1,6

04a L475 ( K8/Eickener Str - Heerstr) 59,2 54,9 62,7 57,0 3,5 21

04b L475 ( K8/Heerstr - Gladbacher) 60,1 54,8 63,2 56,8 3,0 2,1

05 L475 (Gladbacher - L371) 58,4 53,5 62,3 55,9 3,9 2,4

06 Gladbacher Str (L475 - L371) 58,9 51,4 58,9 51,6 0,0 0,1

07 K8 (B371 - K9) 64,0 55,1 64,4 55,6 0,4 0,5

07 K8 (B371 - K9) (Kreisel DStrO +6) 67,9 59,0 68,4 59,5 0,4 0,5

07 K8 (B371 - K9) 61,9 53,0 62,4 53,5 0,4 0,5

08 K8 (K9 - K25) 62,3 56,1 62,4 56,2 0,1 0,2

08 K8 (K9 - K25) (Kreisel DStrO +6) 68,3 62,1 68,4 62,2 0,1 0,2

09 K25 Amerner Str (Heiligenw - K8) 58,1 52,8 58,1 52,8 0,0 0,0

10 Amerner Str (K8 - Ortsmitte) 57,4 51,1 57,5 51,1 0,0 0,0

11 K8 (K25 - Heerstr) 61,3 55,9 61,5 56,1 0,2 0,2

11 K8 (K25 - Heerstr) (Kreisel DStrO +6) 67,3 61,9 67,5 62,1 0,2 0,2

11 K8 (K25 - Heerstr) 61,3 55,9 61,5 56,1 0,2 0,2

12 K8 (Heerstr - Dilkener Str) 60,1 56,1 60,4 56,2 0,3 0,2

12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) 62,1 58,0 62,4 58,1 0,3 0,2

12 K8 (Heerstr - D) (Kreisel DStrO +6) 66,1 62,1 66,4 62,2 0,3 0,2

13 K8 (D-KVP L475/K8) (Kr. DStrO +6) 66,0 61,5 66,4 61,7 0,5 0,2

13 K8 (Diilkener Str - KVP L475/K8) 62,0 57,4 62,5 57,7 0,5 0,2

14 Eickener Stralle (L475-Heerstralle) 55,7 50,8 56,1 51,3 0,3 0,4

15 K8 Eicken (L475-L3) 62,9 58,2 63,6 58,6 0,7 0,4

15 K8 Eicken (L475-L3) 58,8 54,5 59,7 55,0 0,8 0,4

16a K8 (L3-westl Mackenstein) 61,0 53,3 61,4 53,6 0,3 0,3

16a K8 (L3-westl Mackenstein) 63,0 55,3 63,3 55,6 0,3 0,3

16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 64,0 56,0 64,3 56,3 0,3 0,3

16b K8 (Peschfeld - Mackensteiner Str) 62,0 54,0 62,3 54,3 0,3 0,3

16b K8 (Peschfeld - M) (LOA DStrO -4) 58,0 50,0 58,3 50,3 0,3 0,3

16¢ K8 (M — Gewerber.) (LOA DStrO -4) 59,8 51,7 59,9 52,0 0,1 0,3

16c K8 (Mackensteiner S - Gewerbering) 63,8 55,7 63,9 56,0 0,1 0,3

16¢ K8 (Mackensteiner S - Gewerbering) 65,7 57,7 65,8 58,0 0,1 0,3

17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 66,8 58,6 67,1 58,6 0,2 0,1

17 K8 Hausen (M-L372) (LOA DStrO -4) 60,8 49,9 61,1 50,0 0,3 0,0

18 K8 (L372-A61) (LOA DStrO -4) 58,0 50,6 58,4 50,9 0,4 0,3

18 K8 (L372-A61) 62,0 54,6 62,4 54,9 0,4 0,3

18 K8 (L372-A61) 64,1 56,6 64,4 57,0 0,3 0,3

19 L371 (K8 - K9) 59,3 50,6 62,7 54,6 3.4 4,1

20 L371 (K9 - L475) 60,6 51,4 63,5 55,0 3,0 3,5

21 L371 (Gladbacher - L3) 62,6 58,1 62,7 58,1 0,0 0,0

22 L371 (L3 - A52) 63,0 58,4 63,1 58,5 0,0 0,0

23 L3 (L475 - K8) 58,2 50,0 58,2 50,0 0,0 0,0

23 L3 (L475 - K8) 55,9 47,7 55,9 47,7 0,0 0,0

24 L3 (K8 -L371) 59,2 54,1 59,7 54,2 0,4 0,0

24 L3 (K8 -L371) 61,4 56,3 61,8 56,3 0,4 0,0

25 L3 (L371 - Rosler-Siedl) 62,5 57,9 62,6 57,9 0,0 0,0

Lme T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Durch die Planungen ist auf den StralRenabschnitten 1 (Windhauser Weg), 3, 4a,
4b und 5 (L475 zwischen Kreisverkehrsplatz L475/K8 und L371) und 19 und 20
(L371 zwischen K8 und L475) mit Verkehrslarmpegelerhéhungen von aufgerun-
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det mindestens 3 dB(A) zu rechnen. Auf allen weiteren StralRenabschnitten ist mit
Verkehrslarmpegelerhéhungen von weniger als 2 dB(A) zu rechnen.

2.2 Immissionsberechnung Verkehr

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach RLS-90 auf der
Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in
einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fur die Berechnung
der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Im-
missionsorten, Hoéhenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.).

Zur Ermittlung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
an bestehenden Wohngebauden entlang der Hauptzufahrtrouten zum Plangebiet
in der Umgebung des Plangebiets werden Verkehrslarmberechnungen flir den
Prognose-Nullfall (keine Verwirklichung der Planung) und fiir die Prognose-
Planfalle (nach Verwirklichung der Planung) Variante 2 und Variante 4 durchge-
flhrt.

Die Verkehrslarmeinwirkungen in den Untersuchungsfallen werden jeweils flr
Einzelpunkte an den bestehenden Gebauden berechnet.

2.21 Prognose-Nullfall

Die Ergebnisse der Berechnungen flir den Prognose-Nullfall sind in Karte 1 und
Karte 2 fur den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt.

Bericht: P20-017/3 © FIRU Gfl 2021



308750 309000 309250 309500 309750 310000 310250 310500 310750 311000 311250 311500 311750 312000 312250 312500 312750 313000 313250 313500

5679500

5679250

5679000

5678750

5678500

5678250

5678000

5677750

5677500

5677250

5677000

5676750

313750 313500 313750 14000 314750 314500 3TA750 35000 35750 3T5500 315750

€4
4, il
) , o ;
& & |7
8

Schalltechnische Untersuchung

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
WA/70 "Gewerbe und Logistik-Park

ehemaliges Rdsler Drahtwerk"
Schwalmtal

5679
0056295

K
006795
0526295

5679000

> Karte 1:

Verkehrslarm Auswirkungen

G/R795
0006295

Prognose-Nullfall Tag

StraRenverkehr Nullfall

Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV
- 59 dB(A) Wohngebiete

- 64 dB(A) Mischgbiet

- 69 dB(A) Gewerbegebiet

0GRS
0S.819S

Schwellenwert

0058295

-70 dB(A)
O - o
i} i il I T it
By | e 45 Beurteilungspegel Tagzeitraum
. S 3 8o 2 (06.00 - 22.00 Uhr)
& R o2 o L <) 8
Lpescme\d»v.acke“s B e85 o= s g
160 K8 @ g g
2 1 D g\ ot DQ g
P <&
g%g% % o DQD D%“ﬂ’
ma 6%00 "% e % % : “ kN
a6e® Yot ==’ | 3
Sndandn 58 2 em = [ = 3
Rogoemor 1818 & @ F" & <3 “
SEE[ ARG S e
& o 2 2 71 i < B
CAREEEAL LB e o o —
£ O

RS B

5676500

5676250

5676000

5675750

5675500

o
\ =N s
& @Qf’
.}
5 : o .
; R i ‘ = i<
¢ > o J @&; 5 © : b
% % 5 @& :90 k Q’, %g”@'& p g U%@ﬁ%
3 3 : gy@%n Ae Dgfg §
Q & 5: 5 HP “6\ a i
QQQ" 8
Owié . .
Einzelpegel im lautesten Geschoss
2 » B (1600; 04.02.2021)
s DQ3$8° 8
oo f g Pegel Legende
7 o in dB(A)
7.?1 & ¥ % <=35 @ Immissionsort
S 6058¢ 2
o Dty oD — A= g -<=2(53 [ | Hauptgebaude
oy [ o <=
©aF °‘? <=50 —— StraBe
<=55 [l Lichtzeichenanlage
- ¢% <=60
3 % 2 g <=65 m— \Nand
—— % pe %g %egf;p!%% o® é— b :z ;g E Larmschutzwall
4+ 1AL N <=80
8%39 R e o H > 80
g =4 .:% P [
@ ;;’% > yéo ] .
S* #5250 :
1 W’@ 5 DX e X Originalmastab (A3) 1:15000
@ & g #p é:,é,, Ry e 0100 200 400
L g%%l (g@ 9“@ %‘) 0@ Q, I N
7 F ng & B, %
s ] ﬂ@} F & ’57 %%, & @
/ g o O 20,% 4 &m g
e TEN L o gy, - 30
o 4 i amEWBbd’d‘gF‘
°

«
0055295

308750 309000 309250 309500 309750 310000 310250 310500 310750 311000 311250 311500 311750 312000 312250 312500 312750 313000 313250 313500




5679500

5679250

5679000

5678750

5678500

5678250

5678000

5677750

5677500

5677250

5677000

5676750

5676500

5676250

5676000

5675750

5675500

308750

309000

309250

309500

309750

310000

310250

310500

310750

311000

311500

311750 312000 312250 312500 312750 313000

313250

313500

/

o 9% O%
g

JQgoedDr
S Q&“gnnunn

2, o0
Q@ Ram™ L)
o3 o‘hmmaaﬂun Qo?

RS B

&

19 1371 (K8 - K9)

ITA000 14750 314500 3TA750 35000 35750 3T5500

315750

5679

5679000

=)
srackenste™ ot =

SGbV\%LFes&Ne\d> @ g =4 =
~ Q\rfg}a@
64 ?":? @@g
Ny "? *
o
&
8 @Qﬁ
B
S 2
i = -
:’;’ ngbz%} o E@ﬁ [E@a%
- &
6& .f'? . L= “6\ o @. ;
i Lw
iy
o?c%é
WA
rS
DQ3$8°
B
@ § -
- ks e ‘A
d 67
o
A
2 N o ‘(\,\ e
g P

006795

G/B795

O0GRZ95

308750

309000

309250

309500

309750

310250

310500

310750

311000

311250

311500

311750 312000 312250 312500 312750 313000

313250

313500

0056295

0526295

0006295

0S.819S

0058295

0628295

0008295

0S.119S

00S.29S

0S2.29S

0002295

0629295

0059295

0529295

0009295

0S.529S

00585295

Schalltechnische Untersuchung

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
WA/70 "Gewerbe und Logistik-Park

ehemaliges Rdsler Drahtwerk"

Schwalmtal

Karte 2:

Verkehrslarm Auswirkungen

Prognose-Nullfall Nacht

StraRenverkehr Nullfall

Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV
- 49 dB(A) Wohngebiete

- 54 dB(A) Mischgbiet

- 59 dB(A) Gewerbegebiet

Schwellenwert
- 60 dB(A)

Beurteilungspegel Nachtzeitraum

(22.00 - 06.00 Uhr)

Einzelpegel im lautesten Geschoss

(1600; 04.02.2021)

Pegel

in dB(A)
<=35
<=40
<=45
<=50
<=55
<=60
<=65
<=70
<=75
<=80
> 80

0 100 200

Legende

@ Immissionsort

[ | Hauptgebaude
= Stralle

E| Lichtzeichenanlage

m— \Nand

E Larmschutzwall

OriginalmaRstab (A3) 1:15000
400 ¢
m




Gfl Schwalmtal, SU VBP WA/70 Februar 2021 - Seite 17

2.2.2 Prognose-Planfall Variante 2

Die Ergebnisse der Berechnungen fiir den fiir den Prognose-Planfall Variante 2
sind in Karte 3 und Karte 4 fir den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt. Die Pe-
geldifferenzen zwischen Prognose-Planfall Variante 2 und dem Prognose-Nullfall
(Planfall Var.2 — Nullfall) sind fir den Tag in Karte 5 und fur die Nacht in Karte 6
dargestellt.
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2.2.3 Prognose-Planfall Variante 4

Die Ergebnisse der Berechnungen fir den Prognose-Planfall Variante 4 sind in
Karte 7 und Karte 8 fir den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt. Die Pegeldiffe-
renzen zwischen Prognose-Planfall Variante 4 und Prognose-Nullfall (Planfall
Var.4 — Nullfall) sind fur den Tag in Karte 9 und fur die Nacht in Karte 10 darge-
stellt.
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2.3 Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarm-
verhéltnisse

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung
von Stral3en- und Schienenwegen.

In der 16. BImSchV wird eine Verkehrslarmpegelerhéhung als wesentlich beur-
teilt, wenn

1. sich der Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A) gemafl RLS-90 (d.h.
aufgerundet 3 dB(A)) erhoht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden (Kriteri-
um 1),

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht (Kriterium 2),

3.  oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhéht (Kriterium 3).

Bezogen auf die o.g. Kriterien 2 und 3 (Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag
bzw. 60 dB(A) in der Nacht) werden minimale rechnerische Erhéhung des Beur-
teilungspegels um bis zu 0,1 dB(A) als noch nicht wesentlich beurteilt.

2.3.1 Planfall Variante 2

Beurteilung Kriterium 1

Im Planfall Variante 2 ist an keinem bestehenden Wohngebaude eine Verkehrs-
larmpegelerhdhung von mindestens 2,1 dB(A) gegeniber dem Nullfall zu erwar-
ten.

Beurteilung Kriterien 2 und 3

Pegelerhéhungen von mehr als 0,1 dB(A) und Uberschreitungen der Schwellen-
werte von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht treten an bestehenden
Gebauden mit Wohnnutzungen in folgenden Bereichen auf:

(1) K8 IndustriestralRe Kreisel K8/Armener Stralde
(2) K8 Industriestralie Kreisel K8/Bahnhofstralle
(3) K8 Eicken

(4) K8 Naphausen

(5) K8 Venner Stralde

(6) L475 Kreuzung L475/Gladbacher Stralie

Die betroffenen Bereiche sind in der folgenden Karte detailliert dargestellt:
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An den von wesentlichen Verkehrslarmpegelerhohungen betroffenen Gebauden
in den Bereichen (1) K8 IndustriestralRe Kreisel K8/Armener Stralle und (2) K8
Industriestralle Kreisel K8/Bahnhofstral’e werden die hohen Verkehrslarmpegel
mafRgeblich durch die Kfz (insbesondere Lkw) beim Uberfahren der Aufpflaste-
rungen der Minikreisverkehre verursacht. Die Verkehrslarmpegel an den be-
troffenen Gebauden lassen sich deutlich reduzieren, wenn die Aufpflasterungen
in den Mittelinseln entfernt und durch einen glatten Asphaltbelag ohne Aufkan-
tung zur Fahrbahn ersetzt werden. Durch diese MaRnahme werden fir die Ge-
baude in den Bereichen (1) und (2) die in der Karte auf der folgenden Seite dar-
gestellten Verkehrslarmpegel und Pegeldifferenzen berechnet. Unter Beriicksich-
tigung des glatten Asphaltbelags in den Mittelinseln der beiden Minikreisverkehre
sind im Planfall in den Bereichen (1) und (2) keine wesentlichen Pegelerhéhun-
gen mehr zu erwarten.

In den Bereichen (3) K8 Eicken, (4) K8 Naphausen und (5) K8 Venner Stralle
werden die geringflgigen Verkehrslarmpegelerhbhungen im Prognose-Planfall
Variante 2 von 0,2 bis 0,4 dB(A) in der Nacht von durchschnittlich weniger als
einer zusatzlichen Lkw-Fahrt pro Stunde auf den betreffenden Abschnitten der
K8 verursacht. Nach der Verkehrsuntersuchung befahren die betreffenden Ab-
schnitte der K8 bereits im Prognose-Nullfall ohne Verwirklichung der Planung im
Durchschnitt mehr als 6 Lkw pro Stunde.

Die hohen Verkehrslarmpegel an dem Gebaude Gladbacher Stralke 98a im Be-
reich (6) sind auf den geringen Abstand des Gebdudes zur L475 zurlckzuflhren.
Die geringfugige Pegelerh6hung von rechnerisch 0,2 dB(A) in der Nacht sind auf
eine zusatzliche Lkw-Fahrt auf dem Abschnitt 05 der L475 im gesamten Nacht-
zeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr zurtickzufihren.

Bei der Bewertung der in den Bereichen (3), (4), (5) und (6) durch die Planung zu
erwartenden wesentlichen Verkehrslarmpegelerhdhungen im Rahmen der Be-
bauungsplanung ist folgendes zu berlicksichtigen:

Die zur Beurteilung von wesentlichen Verkehrslarmpegelerhéhungen heranzu-
ziehenden Beurteilungspegel sind Uber den gesamten Nachtzeitraum gemittelte
Pegel. Aufgrund des geringen Abstands der von wesentlichen Pegelerh6hungen
betroffenen Gebaude zur Stralle liegen die Maximalpegel, die durch die einzel-
nen Lkw-Vorbeifahrten verursacht werden, sehr deutlich tGber den Beurteilungs-
pegeln, die Uber den gesamten Nachtzeitraum gemittelt werden. Es ist davon
auszugehen, dass fir das Belastigungsempfinden der Betroffenen die Maximal-
pegel durch die einzelnen Lkw-Vorbeifahrten entscheidend sind und nicht der
Beurteilungspegel. Durch die Planung werden keine hoheren Maximalpegel ver-
ursacht werden als im Nullfall. Lediglich die Haufigkeit der Maximalpegel wird
geringfugig zunehmen.
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2.3.2 Planfall Variante 4

Beurteilung Kriterium 1

Im Planfall Variante 4 ist entlang des Strallenzuges L371-L475 mit Verkehrs-
larmpegelerhdhung von mehr als 2,1 dB(A) am Tag und in der Nacht zu rechnen.
Diese Verkehrslarmpegelerhéhungen verursachen an einer Vielzahl von beste-
henden Wohngebduden Verkehrslarmbeurteilungspegel, die Uber den Immissi-
onsgrenzwerten der 16. BImSchV liegen. Zur Kompensation dieser wesentlichen
Verkehrslarmpegelerhéhungen durch aktive SchallschutzmaRnahmen sind die
entlang der L371 bestehenden Larmschutzwalle in Teilabschnitten zu erhéhen
und zusatzliche Larmschutzwalle bzw. Larmschutzwande entlang der L475 zu
errichten. Es sind zusatzliche Larmschutzwande mit einer Gesamtlange von rund
1.400 m und einer Gesamtansichtsflache von rund 2.490 m? erforderlich (vgl.
Karte 13).

Zusatzlich zu den aktiven Schallschutzmallnahmen sind an Gebauden in den
Kreuzungs- und Einmindungsbereichen, in denen keine wirksamen aktiven
SchallschutzmaRnahmen mdglich sind, passive SchallschutzmaRnahmen erfor-
derlich.

Beurteilung Kriterien 2 und 3

AulRerhalb der Bereiche mit wesentlichen Verkehrslarmpegelerhéhungen nach
Kriterium 1 treten im Planfall Variante 4 Pegelerh6hungen von mehr als 0,1 dB(A)
und Uberschreitungen der Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A)
in der Nacht an bestehenden Gebauden mit Wohnnutzungen in folgenden Berei-
chen auf:

(1) K8 IndustriestralRe Kreisel K8/Armener Stralie
(3) K8 Eicken

(4) K8 Naphausen

(5) K8 Venner Stralte

Bei der Bewertung der in diesen Bereichen im Planfall Variante 4 zu erwartenden
wesentlichen Verkehrslarmpegelerh6hungen im Rahmen der Bebauungsplanung
ist folgendes zu berlcksichtigen:

Die geringfligigen Verkehrslarmpegelerhéhungen im Prognose-Planfall Varian-
te 4 von 0,2 bis 0,4 dB(A) in der Nacht werden von durchschnittlich weniger als
einer zusatzlichen Lkw-Fahrt pro Stunde auf den betreffenden Abschnitten der
K8 verursacht. Nach der Verkehrsuntersuchung befahren die betreffenden Ab-
schnitte der K8 bereits im Prognose-Nullfall ohne Verwirklichung der Planung im
Durchschnitt mehr als 6 Lkw pro Stunde. Die zur Beurteilung von wesentlichen
Verkehrslarmpegelerhéhungen heranzuziehenden Beurteilungspegel sind Uber
den gesamten Nachtzeitraum gemittelte Pegel. Aufgrund des geringen Abstands
der von wesentlichen Pegelerhéhungen betroffenen Gebaude zur Stralle liegen
die Maximalpegel, die durch die einzelnen Lkw-Vorbeifahrten verursacht werden,
sehr deutlich tUber den Beurteilungspegeln. Es ist davon auszugehen, dass fir

Bericht: P20-017/3 © FIRU Gfl 2021



Gﬂ Schwalmtal, SU VBP WA/70 Februar 2021 - Seite 32

das Belastigungsempfinden der Betroffenen die Maximalpegel durch die einzel-
nen Lkw-Vorbeifahrten entscheidend sind und nicht der Beurteilungspegel. Durch
die Planung werden keine hdheren Maximalpegel verursacht werden als im Null-
fall. Lediglich die Haufigkeit der Maximalpegel wird geringfligig zunehmen.
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|3 Gewerbelarm

Der Vorhabenbezogene Bebauungsplan WA/70 "Gewerbe- und Logistik-Park
ehemaliges Rdsler Drahtwerk" Gberplant eine Flache, die bereits bisher gewerb-
lich-industriell genutzt wurde. Auf der Flache wurde bis 2009 das Rosler Draht-
werk betrieben. Innerhalb des Geltungsbereichs des Vorhaben- und Erschlie-
Rungsplans, der den Uberwiegenden Teil des Geltungsbereichs des Bebauungs-
plans umfasst, ist ein Logistik- und Gewerbe-Park geplant. Die Ubrigen Flachen
innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans werden als Gewerbegebiet
festgesetzt. In den innerhalb des Bebauungsplans festgesetzten Gewerbegebie-
ten an der Heerstral’e und an der Eickener Strale befindet sich der Betrieb Be-
tafence.

In der Umgebung des Plangebiets bestehen storempfindliche Wohnnutzungen.
Sudostlich des Plangebiets und der Eickener Stralle befinden sich gewerbliche
Bauflachen mit Gewerbebetrieben und einzelnen betriebsbezogenen Wohnnut-
zungen. Fur die Flachen sidwestlich des Plangebiets und der Heerstralte setzt
der Bebauungsplan Wa-2lll — ,Zoppenberg |ll — Schulzentrum® eine Gemeinbe-
darfsflache Schule, Mischgebiete fir die Bebauung entlang der Heerstralle und
Allgemeines Wohngebiet fur die Bebauung an der Querstral3e fest. Nordwestlich
des Plangebiets und der Dulkener StraRe sind im Flachennutzungsplan Indust-
riegebiete dargestellt. Fur die bestehende Wohnbebauung in diesem Industrie-
gebiet entlang der Dilkener Stralle wird die Schutzbedurftigkeit eines Mischge-
biets angesetzt.

Die Gerauscheinwirkungen durch die zuldassigen Nutzungen im Geltungsbereich
des Vorhaben- und ErschlieBungsplans sind so zu begrenzen, dass an den
mafgeblichen Immissionsorten an den nachstgelegenen stérempfindlichen Nut-
zungen in der Umgebung keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gewer-
belarm verursacht werden.

Die Begrenzung der zulassigen Gewerbelarmeinwirkungen durch die Nutzungen
innerhalb des Vorhaben- und ErschlieBungsplans erfolgt durch eine Immissions-
kontingentierung gemal Anhang B der DIN45691:2006-12.

Hierbei ist die Gewerbelarmvorbelastung durch die bestehenden gewerblichen
Nutzungen in der Umgebung zu berlcksichtigen.

31 Immissionskontingentierung

3.1.1 Abschitzung Vorbelastung

Aufgrund ihrer Lage und Ausdehnung ist davon auszugehen, dass die gewerb-
lich-industriell genutzten Flachen des ehemaligen Rdsler Drahtwerks innerhalb
des Geltungsbereichs des Vorhaben- und ErschlieBungsplans die Gewerbe-
larmeinwirkungen an den malfigeblichen Immissionsorten an den dem ehemali-
gen Werksgeldnde zugewandten Fassaden der bestehenden Geb&ude in der
Umgebung in der Vergangenheit malRgeblich bestimmt haben. An den mafigebli-
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chen Immissionsorten diirfte die Gewerbeldrmvorbelastung durch andere Betrie-
be keine mafigebliche Rolle gespielt haben.

Bei den Ortsbesichtigungen wurde an den dem Geltungsbereich des Vorhaben-
und ErschlieBungsplans zugewandten Fassaden der bestehenden Wohngebau-
de keine relevante Vorbelastung festgestellt.

Die Abschatzung der zu berlcksichtigenden Gewerbelarmvorbelastung basiert
auf folgenden Grundlagen:

- Festsetzungen zu den zulassigen Betrieben in den Bebauungspléanen
Wa-29 - Industriegebiet Dilkener Stralke/L475 und Wa-30 - Industriegebiet
Dulkener Stral’e/Bahnlinie;

- Festsetzung Gerauschkontingentierung im Bebauungsplan WA-64 ,Gewer-
beflache siidostlich Industriestr.”;

- Larmprognose zum Betrieb Betafence, Eickener Stralle / Heerstralle;
- Darstellungen des Flachennutzungsplans.

Nach den Festsetzungen zur Gliederung der Baugebiete sind innerhalb der Gel-
tungsbereiche der Bebauungsplane Wa-29 Industriegebiet Dilckener StralRe /
L475 und Wa-30 Industriegebiet Dilkener Strale/Bahnlinie Betriebe der Ab-
standsklassen 1 (1.500) — V (500) des Abstandserlasses NRW von 1982 nicht
zulassig. Zulassig sind nur Betrieb der Abstandsklassen VI (300) und héher. Be-
zogen auf die Gewerbelarmeinwirkungen beziehen sich die Abstandsklassen
gemal Abstandserlass auf die erforderlichen Abstande zu Einhaltung der Immis-
sionsrichtwerte flr Reine Wohngebiete von 50 dB(A) am Tag und 35 dB(A) in der
Nacht. In den Geltungsbereichen der Bebauungsplane Wa-29 und Wa-30 ist da-
mit zumindest in der Nacht kein uneingeschrankter Betrieb mdglich.

Der Bebauungsplan WA-64 ,Gewerbeflache stdostlich Industriestr.” setzt eine
Gerauschkontingentierung fest, die sicherstellt, dass durch die in seinem Gel-
tungsbereich zulassigen Betriebe an den néachstgelegenen Wohngebauden in
der Umgebung die Immissionsrichtwerte der TA Larm um mindestens 6 dB(A)
unterschritten werden und damit in Summe keine gemaly TA Larm relevante Ge-
werbeldrmbelastung verursacht wird.

Nach der Larmprognose zum Betrieb Betafence an der Eickener Stralle / Heer-
strale sind durch den Betrieb an den nachstgelegenen Wohngebauden an der
Heerstralle Gewerbelarmeinwirkungen zu erwarten, die die Immissionsrichtwerte
der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten. Dies ist der Fall, wenn fir
die Betriebsflache ein flachenbezogener Schallleistungspegel von 58 dB(A)/m?
am Tag und 38 dB(A)/m? in der Nacht angesetzt wird.

Die Betriebe in den im Flachennutzungsplan dargestellten gewerblichen Baufla-
chen nordwestlich der Industriestral’e dirfen an den nachstgelegenen weniger
als 100 m entfernten Wohngebauden stdoéstlich der Industriestralle (Mozartstra-
Re 20, Heerstrake 2) nicht zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
TA Larm fuhren. Dies ist der Fall, wenn die Schallabstrahlung der gewerblichen
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Bauflachen die flachenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? am Tag
und 45 dB(A)/m? in der Nacht nicht Gberschreitet.

In den im Flachennutzungsplan dargestellten gewerblichen Bauflachen &stlich
der Eickener StralRe befinden sich mehrere betriebsbezogene Wohnnutzungen.
Eine relevante Nachtnutzung konnte in diesem Gewerbegebiet nicht festgestellt
werden.

Auf der Grundlage der o.g. Festsetzungen und bestehenden Restriktionen wird
die zu berlcksichtigende Gewerbelarmvorbelastung abgeschatzt. Hierzu werden
den einzelnen Gewerbe- und Industriegebieten bzw. gewerblichen Bauflachen
die in der folgenden Tabelle aufgefuhrten flachenbezogenen Schallleistungspe-
gel zugeordnet.

Tabelle 8: Emissionsansétze Abschétzung Gewerbeldrmvorbelastung

Teilfliche Flachenbezogegg(it;;l;llIelstungspegel
Tag Nacht
Betafence 58 43
GE Eickener Stralte 60 45
GE nordlich Industriestralie 60 45
\Wa-29 - Gl Dilkener Str./L475 65 50
\Wa-30 - Gl Diilkener Str./Bahnlinie 65 50
\WA-64 GE 1 64 49
\WA-64 GE 2 57 42
\WA-64 GE 3 55 40

Auf der Grundlage dieser flachenbezogenen Schallleistungspegel werden fir die
nachstgelegenen Immissionsorte in der Umgebung die zu bertcksichtigenden
Gewerbelarmvorbelastungen  berechnet. Die Berechnung erfolgt nach
DIN ISO 9613-2 alternatives Verfahren ohne Berlcksichtigung von Abschirmun-
gen auf dem Schallausbreitungsweg.

Die Ergebnisse der Abschatzung zur Gewerbelarmvorbelastung sind in den fol-
genden Karten dargestellt.
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3.1.2 Gesamt-Immissionswerte und Planwerte

Als Gesamt-Immissionswerte, die an den malgeblichen Immissionsorten nicht
Uberschritten werden sollen, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fest-
gelegt.

Aus den Gesamt-Immissionswerten und den Ergebnissen der Abschatzung der
Vorbelastung werden fiir die nachstgelegenen reprasentativen Immissionsorte in
der Umgebung des Vorhaben- und ErschlieBungsplans die in der folgenden Ta-
belle aufgefuhrten Planwerte fur die Gerduschkontingentierung abgeleitet.

Tabelle 9: Inmissionsorte, Vorbelastung, Planwerte

Immissionsort .Ge_samt- Vorbelastung Planwerte
Immissionswerte
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Beethovenstralle 1 WA 55 40 53 38 50 35
Beethovenstralle 5 WA 55 40 53 38 50 35
Dilkener Strale 145 MI 60 45 53 38 59 44
Duilkener Stralle 151 MI 60 45 54 39 58 43
Dilkener StraRe 159 MI 60 45 56 41 57 42
Dilkener Strale 167 MI 60 45 56 41 57 42
Dilkener Stralle 173a Mi 60 45 58 43 55 40
Dilkener Strale 175 MI 60 45 60 45 54 39
Eickener Stralle 27 M 60 45 55 40 58 43
Eickener StralRe 42 GE 65 50 60 45 63 48
Heerstralke 11 Mi 60 45 53 38 59 44
Heerstralte 32 M 60 45 55 40 58 43
Heerstralte 36 M 60 45 55 40 58 43
Heerstralte 42 Mi 60 45 55 40 58 43
Querstralie 24 WA 55 40 50 35 53 38
Turmstrafle 6 (Schule 1) Ml 60 51 59

3.1.3 Immissionskontingente

Bei der Bestimmung der Zulassigkeit der Vorhaben in einem vorhabenbezogenen
Bebauungsplan ist die Gemeinde gemal § 12 Abs. 3 Satz 2 Halbsatz 1 BauGB
nicht an die Festsetzungen nach § 9 BauGB und nach der BauNVO gebunden.
Eine Gliederung der Flachen des geplanten Logistik- und Gewerbeparks in Teil-
flachen ist damit nicht erforderlich. Da die Gesamtflache Logistik- und Gewerbe-
park einheitlich entwickelt und betrieben werden soll, ist eine Gliederung in Teil-
flachen, fir die unterschiedliche Immissionskontingente zu bestimmen waren,
auch nicht zweckmaRig.

Die Festsetzung von Emissionskontingenten fiir Teilflachen des Logistik- und
Gewerbeparks ware auch nicht zweckdienlich, da alle im Gebiet ansassigen Ge-
werbebetriebe (i. S. v. Mietern) die Lieferhdfe, Rangierflachen und Fahrwege
sowie Ein- und Ausfahrten gemeinsam nutzen und daher die Zuordnung der
Larmemissionen eines Gewerbebetriebs zu einer abgegrenzten Teilflache im
Gebiet nicht moglich ist.
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Deshalb werden fiir das innerhalb des Vorhaben- und Erschlielungsplans zulas-
sige Vorhaben die in der Tabelle 9 aufgeflihrten Planwerte als zuldssige Immissi-
onskontingente gemal Anhang B der DIN 45691:2006-12 festgelegt.

Im vorhabenbezogenen Bebauungsplan kann die Immissionskontingentierung
wie folgt festgesetzt werden:

.Der Beurteilungspegel nach TA Larm des im Logistik- und Gewerbegebiet zu-
lassigen Vorhabens ,Logistik- und Gewerbepark® darf die in der nachfolgenden
Tabelle aufgeflihrten Immissionskontingente LIK an den aufgefihrten Immission-
sorten nicht Uberschreiten.”

Tabelle 10: Inmissionskontingente LIK tags/nachts in dB

Immissionskontingent

LIK
Tag Nacht
Beethovenstralle 1 WA 50 35
Beethovenstralle 5 WA 50 35
Dulkener Stralle 145 Mi 59 44
Dulkener Stralte 151 MI 58 43
Dilkener Stralle 159 M 57 42
Dilkener Stralle 167 Ml 57 42
Dulkener Stralte 173a MI 55 40
Dulkener Stralke 175 Mi 54 39
Eickener Stralle 27 MI 58 43
Eickener Stralle 42 GE 63 48
Heerstralte 11 Mi 59 44
Heerstralle 32 Mi 58 43
Heerstralle 36 Mi 58 43
Heerstralle 42 Mi 58 43
Querstralle 24 WA 53 38
TurmstralBe 6 (Schule 1) Mi 59

Im baurechtlichen oder immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren
wird zunachst die planungsrechtliche Zulassigkeit eines Vorhabens (Betrieb oder
Anlage) geprift. Das Vorhaben erflllt die schalltechnischen Festsetzungen des
vorhabenbezogenen Bebauungsplans, wenn der nach TA Larm unter Berlck-
sichtigung der Schallausbreitungsverhaltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung
berechnete Beurteilungspegel Lr,j an keinem malfigeblichen Immissionsort j das
fur den Immissionsort festgesetzte Immissionskontingent LIK,j Gberschreitet.
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3.2 Gewerbelarmeinwirkungen durch geplantes Vorhaben

Innerhalb des Vorhaben- und ErschlieBungsplans ist der Betrieb eines Logistik-
und Gewerbeparks geplant.

Im Folgenden werden die Gewerbelarmeinwirkungen flr ein realitatsnahes be-
triebliches Szenario ermittelt. Dadurch wird der Nachweis erbracht, dass das ge-
plante Vorhaben mit den festgesetzten Immissionskontingenten realisiert werden
kann.

Geplant sind drei jeweils 12,5 bis 14,5 m hohe Hallen mit insgesamt rund
56.500 m? Grundflache. In den Hallen sind insgesamt rund 5.000 m? Biroflachen
vorgesehen. Die Halle 1 ist rund 360 m lang und 85 m tief, Halle 2 ist rund 214 m
lang und 85 m tief, Halle 3 ist rund 132 m lang und 51 m tief. Die Hallen sind in
NO-SW-Richtung parallel zur Dilkener Stralle und zueinander angeordnet. Die
Abstande zwischen den Hallen betragen 55 m. In den Hallen sollen Waren gela-
gert und kommissioniert werden. Auf den Flachen zwischen den Hallen befinden
sich Fahrwege und Rangierflachen, zu denen die geplanten Laderampen der
Hallen (Docks) orientiert sind. Auf dem Gelande verteilt sind 6 Pkw-Parkplatze
geplant.

Die Einfahrt der Lkw auf das Gelénde und die Ausfahrt soll Gber den Windhauser
Weg im Norden erfolgen, fur Pkw stehen zwei Zufahrten von der Eickener Stralle
zur Verfligung.

Auf der Grundlage der zum derzeitigen Planungsstand vorliegenden Angaben
werden die durch den Betrieb des Logistik- und Gewerbeparks zu erwartenden
Gewerbelarmeinwirkungen an den mafgeblichen Immissionsorten in der Umge-
bung prognostiziert.

Bei dieser Prognose wird davon ausgegangen, dass durch die Schallabstrahlung
der AuRenbauteile der geplanten Hallen keine relevanten Gerauscheinwirkungen
in der Umgebung verursacht werden.

3.2.1 Emissionsansitze

Lkw-Fahrten und Ladevorgénge

Jeder auf das Betriebsgelande einfahrende Lkw halt an der Einfahrtschranke an.
Fir das Anhalten und wieder Anfahren an der Schranke wird je eine Lkw-
Parkbewegung gemal Parkplatzlarmstudie angesetzt. Nach der Anmeldung fahrt
der Lkw auf den Lkw-Parkplatz. Hier werden fur jeden Lkw ein Einpark- und ein
Ausparkvorgang angesetzt. Vom Parkplatz fahrt der Lkw weiter zur jeweiligen
Laderampe (Dock). Vor dem Dock rangiert der Lkw. Anschliefiend wird der Lkw
Be- oder Entladen. Pro Lkw-Ladevorgang wird die Be- oder Entladung von 30
Paletten per Kleinstapler an einer Innenrampe angesetzt. Nach dem Ladevor-
gang fahrt der Lkw zur Ausfahrtschranke, halt vor der Schranke an, fahrt nach
Offnen der Schranke wieder an und verlasst das Betriebsgelande.
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Fir die einzelnen schalltechnisch relevanten Betriebsvorgange werden folgende
Emissionspegel angesetzt:

Lkw Fahrt gem. Ladelarmstudie
Lkw-Fahrt 1 Lkw pro Meter und h L‘wa,1n [dB(A)/m] 63,0

Lkw-Parken gem. Parkplatzlarmstudie

getrenntes Verfahren Anmerkungen

LWO (Ausgangsschallleistungspegel) [dB(A)] 63,0

KPA (Zuschlag Parkplatzart) 14 Lkw-Abstellplatz

Kl (Zuschlag Impulshaltigkeit) 3 Lkw-Abstellplatz

KD (Zuschlag Durchfahranteil) 0 entfallt bei getrennem Verf.
KSTrO (Zuschlag Oberflache) 0 entfallt bei getrennem Verf.
Parkvorgang 1 Lkw/h Lwas1n [dB(A)] 80,0

Summe Ein- und Ausparken 1 Lkw/h Lwai1n [dB(A)] 83,0

Lkw Be-/Entlandung gem. Ladeldrmstudie Anmerkungen

Entladung Innenrampe per Kleinstapler Lwa,1n [dB(A)] 70,0 (2xpro Palette)
Rollgerausche auf Wagenboden Lwa,1n [dB(A)] 75,0

Palette pro Lkw 33

Entladung pro Lkw 88,2

Rollgerausche pro Lkw 90,2

Be-/Entlandung gesamt 1 Lkw/h Lwa,1n [dB(A)] 92,3

Lkw Rangieren gem. Ladelarmstudie

Rangieren LWA 99,0
Dauer pro Lkw in Minuten 2
Ruckfahrwarner Lwa inkl. Kl 106,0
Dauer pro Lkw in Minuten 1,5
Rangieren inkl. Riickfahrw. 1 Lkw/h Lwa,1n [dB(A)] 91,0

Lkw Einzelgerausche vor Rampe gem. Ladeldrmstudie
Einzelgerausche (Dauer/h, Lwa) Lwa,1n

Anlassen (5 Sekunden je Lkw, 100dB) Lwa,1n 71,4
Tlrenschlagen (2x 5 Sekunden je Lkw, 100dB) Lwa,1n 74,4
Betriebsbremse (5 Sekunden je Lkw, 108dB) Lwa,1h 79,4
Leerlauf (60 Sekunden je Lkw, 94dB) Lwa,1h 76,2
Einzelgerdusche 1 Lkw/h Lwa,1n [dB(A)] 82,3

Nach der Verkehrsuntersuchung werden durch das Vorhaben pro Tag insgesamt
756 Lkw-Fahrten verursacht (davon 704 Lkw-Fahrten am Tag zwischen 6.00 und
22.00 Uhr und 10 Lkw-Fahrten in der unginstigsten Nachtstunde zwischen 4.00
und 5.00 Uhr). Es wird davon ausgegangen, dass jeder den Logistik- und Ge-
werbepark anfahrende Lkw be- oder entladen wird. Das entspricht 352 Lkw-
Ladevorgangen am Tag und 5 Ladevorgangen in der unglnstigsten Nachtstun-
de.

Am Tag wird die Gesamtzahl der Fahrten und Betriebsvorgange auf die einzel-
nen Abschnitte der Fahrwege und Docks wie folgt verteilt:
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Tabelle 11: Lkw-Fahrwege, Anzahl Fahrten

Lkw-Fahrweg Abschnitt Anzahl Fahrten *)
von bis 6-7 Uhr | 7-20 Uhr | 20-22 Uhr

Lkw Einfahrt Fahrweg 1 Strale Parkplatz 22 286 44
Lkw Einfahrt Fahrweg 2 Parkplatz Halle 1 Docks B 22 286 44
Lkw Einfahrt Fahrweg 3 Halle 1 Docks B Halle 3 Docks 10 119 19
Lkw Einfahrt Fahrweg 4 Halle 1 Docks B Halle 1 Docks C 3 32 5
Lkw Ausfahrt Fahrweg 1 Schranke Ausfahrt | Strale 22 286 44
Lkw Ausfahrt Fahrweg 2 Halle 1 Docks B Schranke Ausfahrt 22 286 44
Lkw Ausfahrt Fahrweg 3 Halle 3 Docks Halle 1 Docks B 10 119 19
Lkw Ausfahrt Fahrweg 4 Halle 1 Docks C Halle 1 Docks B 3 32 5

*) jeweils aufgerundet

Tabelle 12: Docks, Anzahl Lkw-Ladevorgédnge

Halle Docks Anzahl Lkw-Ladevorgange *)
Anzahl Rampen 6-7 Uhr 7-20 Uhr | 20-22 Uhr
Halle 1 Docks A 10 3 32 5
Halle 1 Docks B 10 3 32 5
Halle 1 Docks C 10 3 32 5
Halle 2 Docks W 24 6 76 12
Halle 2 Docks O 23 6 72 11
Halle 3 Docks 15 4 47 8

*) jeweils aufgerundet

Es wird davon ausgegangen, dass die Ladevorgange in der Nacht an Rampen
abgewickelt werden, die moglichst weit von den stérempfindlichen Nutzungen
sudlich der Heerstralie entfernt sind. Von den 5 in der unglinstigsten Nachtstun-
de zu erwartenden Lkw-Ladevorgadngen wird jeweils ein Ladevorgang an einer
Rampe an Halle 1 Docks A, Halle 2 Docks W und Halle 3 und zwei Ladevorgan-
ge an Rampen an Halle 2 Docks O angesetzt. (vgl. Karte 12)

Pkw-Fahrten und Parkvorgédnge

Fir die Pkw der Mitarbeiter und Besucher stehen in dem geplanten Logistik- und
Gewerbepark insgesamt 377 Stellplatze auf 6 Parkplatzen zur Verfigung. Die
Gerauschemissionen der Pkw-Parkvorgange auf den 6 Parkplatzen werden ge-
mafR Parkplatzlarmstudie wie folgt berechnet:

Tabelle 13: Pkw-Parken, Parkplétze, Emissionsberechnung

Emissionspegelberechnung gem. Parkplatzlarmstudie Pkw-Parkplatz

PP1 | PP2 | PP3 | PP4 | PP5 | PP6
Stellplatze 60 40 | 123 | 56 63 35
Lwo (Ausgangsschallleistungspegel) 63 63 63 63 63 63
Kra (Zuschlag Parkplatzart, hier Mitarbeiterparkplatze) 0 0 0 0 0 0
Ki (Impulszuschlag) 4 4 4 4 4 4
Kb (Zuschlag Durchfahr-, Parksuchverkehr) 43 | 3,7 | 51 42 | 43 | 3,5
Kstro (Zuschlag Fahrwegoberflache, hier ebenes Pflaster) 1 1 1 1 1 1
Lwa1sewn (Schallleistungspegel fir eine Bewegung/1h) 72,3 | 71,7 | 73,1 | 72,2 | 72,3 | 71,5
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Gemal Parkplatzlarmstudie wird fir die Fahrwege der Pkw auf dem Betriebsge-
Iande der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus
dem Schallemissionspegel Lm e gemal RLS-90 nach folgender Formel ermittelt:

Lwa'1h = Lme + 19 dB(A)
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Gemal RLS-90 wird fir eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30 km/h ein Emissionspegel von Lne = 28,6 dB(A) berechnet. Unter
Berlcksichtigung eines  Zuschlags flir die StralRenoberflache von
Kstro = 1,0 dB(A) ist nach der o.g. Formel fir eine Pkw-Fahrt der auf eine Stunde
und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von aufgerundet
Lwa' 1n = 49 dB(A) anzusetzen.

Nach der Verkehrsuntersuchung sind durch das Vorhaben pro Tag insgesamt
752 Pkw-Fahrten zu erwarten (davon 689 Pkw-Fahrten am Tag zwischen 6.00
und 22.00 Uhr und 49 Pkw-Fahrten in der ungunstigsten Nachtstunde zwischen
4.00 und 5.00 Uhr). Mit jeder prognostizierten Pkw-Fahrt ist ein Pkw-Einpark-
oder Auspark-Vorgang verbunden. Am Tag wird die Gesamtzahl der Parkvor-
gange proportional auf die 6 Parkplatze verteilt. Fir die Parkplatze und Fahrwege
zu den Parkplatzen werden am Tag folgende Bewegungen angesetzt.

Tabelle 14: Pkw-Parkplédtze, Anzahl Pkw-Parkvorgédnge

Halle Docks Anzahl Pkw-Parkvorgange *)
Anzahl Stellplatze 6-7 Uhr 7-20 Uhr | 20-22 Uhr
Parkplatz PP1 60 9 87 13
Parkplatz PP2 40 6 58 9
Parkplatz PP3 120 17 178 26
Parkplatz PP4 56 8 81 12
Parkplatz PP5 63 9 92 14
Parkplatz PP6 35 5 51 8

*) jeweils aufgerundet

In der ungunstigsten Nachtstunde werden alle 49 Parkvorgange auf dem Park-
platz PP3 angesetzt.

Die Zufahrt zu den Parkplatzen 1 bis 5 erfolgt von Osten von der Eickener Stra-
Re. Die Zufahrt zum Parkplatz 6 erfolgt von Norden tber den Windhauser Weg.

Die Lage der Schallquellen ist in den Schallausbreitungskarten dargestellt.

3.2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen durch das nach
dem derzeitigen Planungsstand geplante Vorhaben erfolgt nach DIN ISO 9613-2
auf der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbrei-
tung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fiir die Be-
rechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen
und Immissionsorten, Héhenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.). Die Bodenoberflachen auf dem Schallausbrei-
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tungsweg aullerhalb des Plangebiets werden entsprechend den bestehenden
Verhaltnissen bertcksichtigt (Gewerbegebiete, befestigte Betriebsflachen, gréRe-
re Verkehrsflachen mit dem Bodenfaktor von G = 0,0 fiir schallharte Oberflachen,
die bewachsenen (Griin-) Flachen mit dem Bodenfaktor von G = 1,0 flir pordsen
Boden, Wohngebiete mit einem Bodenfaktor von G = 0,6 fiir teils bewachsene,
teils befestigte Bodenoberflachen). In den Schallausbreitungsberechnungen wird
die geplante Larmschutzwand an der Heerstrale ohne besondere schallabsor-
bierende Eigenschaften mit einer Héhe von 6 m berticksichtigt.

Die Gewerbelarmeinwirkungen durch das Vorhaben werden in Einzelpunktbe-
rechnung fur Immissionsorte an bestehenden Gebduden in der Umgebung be-
rechnet. Darlber hinaus werden flachige Rasterberechnung fiir ein Punkteraster
in einer H6he von 4 m . Gr. durchgeflhrt.

In Karte 16 sind die durch das Vorhaben zu erwartenden Gewerbelarmeinwir-
kungen am Tag fur das lauteste Geschoss dargestellt. Karte 17 zeigt die Gewer-
belarmeinwirkungen in der ungunstigsten Nachtstunde.
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3.3 Beurteilung

In der folgenden Tabelle ist die fur das Vorhaben auf der Grundlage des derzeiti-
gen Planungsstandes prognostizierte Zusatzbelastung an den mafgeblichen
Immissionsorten den Immissionskontingenten gegeniibergestellt.

Tabelle 15: Immissionsorte, Inmissionskontingente, Zusatzbelastung

Immissionskontingent Zusatzbelastung Vorhaben
Lk in dB(A) L. in dB(A)
Tag Nacht

Beethovenstralle 1 WA 50 35 39 27
Beethovenstralle 5 WA 50 35 40 29
Diilkener StralBe 145 MI 59 44 38 30
Dilkener Strafte 151 MI 58 43 38 29
Dilkener Stralle 159 Mi 57 42 38 30
Dilkener Stralle 167 Mi 57 42 39 30
Dulkener Strale 173a MI 55 40 39 30
Duilkener Stralle 175 MI 54 39 40 31
Eickener Stralle 27 Mi 58 43 49 40
Eickener StralBe 42 GE 63 48 56 47
Heerstralte 11 Ml 59 44 40 29
Heerstralle 32 Ml 58 43 53 41
Heerstralle 36 Mi 58 43 52 43
Heerstralie 42 Mi 58 43 50 42
Querstralie 24 WA 53 38 50 38
Turmstrafie 6 (Schule 1) Ml 59 48

Die durch das Vorhaben gemaf dem vorliegenden Planungsstand zu erwartende
Gewerbelarmzusatzbelastung halt an allen mafRgeblichen Immissionsorten die
Immissionskontingente ein.

Am Tag unterschreitet die Zusatzbelastung zulassigen Immissionskontingente an
allen mafigeblichen Immissionsorten um mehr als 3 dB(A).

In der unglnstigsten Nachtstunde werden an den Immissionsorten Heerstral’e 36
und Querstrale 24 die zuldssigen Immissionskontingente erreicht.

In der Nacht dirfen kurzzeitigen Gerauschspitzen durch Betriebsvorgange die
Immissionsrichtwerte der TA Larm um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
Aufgrund der Abstande von mehr als 250 m zwischen den mafgeblichen Immis-
sionsorten und den Rampen, an denen nach derzeitigem Planungsstand die
Lkw-Ladevorgadnge im Nachtzeitraum stattfinden, kdnnen an den mafgeblichen
Immissionsorten unzulassige Pegelspitzen ausgeschlossen werden.

Eine weitere Intensivierung der Betriebsvorgdnge oder die Nutzung anderer An-
lieferzonen in der Nacht ist mit zusatzlichen SchallschutzmaRnahmen im Gewer-
bepark grundsatzlich moglich.

Der Nachweis der Einhaltung der Immissionskontingente ist dann im Baugeneh-
migungsverfahren zu fuhren.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewahr fur die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Gbli-
chen Sorgfaltspflicht Ubernommen. Eine Gewahr fur die sachliche Richtigkeit fur
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht dbernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Auszige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemafl Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fiir Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Berechnungsdokumentation

Verkehrslarmberechnungen
Analyse-0-Fall: Emissionspegelberechnung A
Analyse-0-Fall: Verkehrslarmbeurteilungspegel Tag

Analyse-0-Fall: Verkehrslarmbeurteilungspegel Nacht C

Prognose-Nullfall/Prognose-Planfall Variante 2: Verkehrsmengen, Emissionspegel

Prognose-Nullfall/Prognose-Planfall Variante 4: Verkehrsmengen, Emissionspegel E

Gewerbelarmberechnung geplantes Vorhaben
Schallquellen Tag

Schallguellen ungunstigste Nachtstunde

I O ™

Ausbreitungsberechnung fir ausgewahlte Immissionsorte Tag

Ausbreitungsberechnung fur ausgewahlte Immissionsorte ungiinstigste Nachtstunde [
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