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|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans WA/70 "Gewerbe
und Logistik-Park ehemaliges Roésler Drahtwerk” werden die bauplanungsrechtli-
chen Voraussetzungen fiur die Entwicklung eines Logistik- und Gewerbeparks im
Nordosten des Ortsteils Waldnied der Gemeinde Schwalmtal geschaffen. Der
rund 15 ha grol3e Geltungsbereich des Bebauungsplans liegt zwischen der Diil-
kener StralRe im Nordwesten, der HeerstraRe im Sitdwesten und der Eickener
StraBe und der L 475 im Osten. Im Nordosten grenzen gewerblich-industrielle
Bauflachen an das Plangebiet. Stidwestlich der HeerstralRe befinden sich ein
Schulstandort, gemischte Bauflachen und Wohnbauflachen.

Neu geplant ist Gewerbe / Logistik in drei Hallen / Nutzungseinheiten mit insge-
samt ca. 56.500 gm BGF. Im sidlichen Teil des Geltungsbereichs befinden sich
daruber hinaus drei Bestandshallen.

Im Rahmen der Bebauungsplanung sind die Larmschutzbelange zu beriicksichti-
gen. Als Grundlage hierfir sind schalltechnische Untersuchungen durchzufiihren.

Zu untersuchen und zu beurteilen sind die zu erwartenden Auswirkungen der
Planungen auf die Gewerbelarm- und die Verkehrslarmverhéltnisse in der Umge-
bung. Die Gewerbeldrmemissionen der innerhalb des Vorhaben- und Erschlie-
Rungsplans zulassigen Nutzungen sind durch eine Gerauschkontingentierung so
Zu begrenzen, dass an den nachstgelegenen stérempfindlichen Nutzungen in der
Umgebung die Immissionsrichtwerte der TA Larm nicht Uberschritten werden.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

¢ Digitales Gelandemodell (DGM), Digitale Topografische Karte (DTK), LOD2-
Daten fir das Plangebiet und die Umgebung, Download tber GEOportal.nrw
im Marz und April 2020;

e Planzeichnung und Textfestsetzungen des Vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans WA/70 "Gewerbe- und Logistik-Park ehemaliges Résler Drahtwerk™,
Entwurf Vorabzug, FIRU Koblenz GmbH, Stand 25.05.2020;

e Vorhaben- und ErschlielBungsplan zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan
WA/70 Entwurf Vorabzug, FIRU Koblenz GmbH, Stand 25.05.2020;

e Verkehrsuntersuchung Gewerbepark Schwalmtal, Ingenieurgruppe IVV,
Aachen, Stand 22.05.2020;

e Flachennutzungsplan der Gemeinde Schwalmtal, 2006

e Bebauungsplane der Gemeinde Schwalmtal:
Wa-2Ill — ,Zoppenberg Il — Schulzentrum®, 1976, mit 3. Anderung (1990)
und 7. Anderung (2008)
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Wa-29 — ,Industriegebiet Dilkener StraRe/L475", 1987
Wa-30 — ,Industriegebiet Dulkener StraRe/Bahnlinie”, 1987
Wa-62 — ,Weiterentwicklung Baugebiet Zum Burghof*, 2018
Wa-64 — ,Gewerbeflache suddstlich Industriestr”, 2017

e Bebauungsplan Nr. 272 ,Gewerbegebiet Mackenstein-Peschfeld” in Viersen-
Dulken der Stadt Viersen, 2017

e Ortsbesichtigungen durch FIRU Koblenz GmbH am 16.01.2020 und am
07.05.2020.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen der Planung
auf die Verkehrslarmverhaltnisse erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der:

e 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
[Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV], vom 18. Dezember 2014.

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
erfolgt nach:

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm].

Fur die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden die folgenden
Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezogen:

e [1] Richtlinien fur den Larmschutz an Strafen - RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90];

e [2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18. Dezember

2014, Anlage 2 Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
[Schall 03];

e [3] VDI-Richtlinie 2720 ,,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz
1997 [VDI 2720];

e [4] DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien® - ,Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-
2];

e [7] Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Aufla-
ge 2007 [Parkplatzlarmstudie];

e [8] Hessisches Landesamt flir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw-und Ladegerdusche, Schriftenreihe Umweltplanung, Arbeits- und
Umweltschutz Heft 192, Wiesbaden 1995 [Ladelarmstudie];

e [9] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
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gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten, Wiesbaden 2005 [Ladelarmstudie 2005];

Die Begrenzung der Gerauschemissionen der innerhalb des Vorhaben- und Er-
schlieBungsplans zulédssigen Nutzungen erfolgt nach der

¢ DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung”, Dezember 2006 [DIN 45691]

1.4 Anforderungen

Die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhdaltnisse durch den
planbedingten Zusatzverkehr auf bestehenden Straf3en in der Umgebung des
Plangebiets erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentli-
chen Anderung von StralRen und Schienenwegen (81 Abs. 2, 16. BImSchV).

Nach der 16. BImSchV ist eine Verkehrslarmpegelerh6hung als wesentlich zu
beurteilen, wenn

1.  sich der Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A) gemald RLS-90 (d.h.
aufgerundet 3 dB(A)) erhdht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden,

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht,

3. oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht.

Eine minimale rechnerische Erhéhung des Verkehrslarmbeurteilungspegels um
bis zu 0,1 dB(A) fuhrt an den betroffenen Gebauden zu keiner spirbaren Veran-
derung der Verkehrslarmbelastung. Fur die Beurteilung der Auswirkungen der
vorliegenden Planung auf die Verkehrslarmeinwirkungen an bestehenden Wohn-
gebauden wird bezogen auf die o.g. Kriterien 2 und 3 (Schwellenwerte von
70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht) davon ausgegangen, dass eine
minimale rechnerische Erhéhung des Beurteilungspegels um bis zu 0,1 dB(A) als
noch nicht wesentlich zu beurteilen ist.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)

Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Wohngebiete (WR, WA) 59 49
Mischgebiet (MI) 64 54
Gewerbegebiet (GE) 69 59

Zur Beurteilung der Gewerbeldrmeinwirkungen werden die Immissionsrichtwer-
te der TA Larm herangezogen.

Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungsbedirftige und
nicht genehmigungsbedurftige Anlagen. Die Vorschriften der TA L&rm sind u.a.
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zu beachten fir genehmigungsbedirftige Anlagen und nicht genehmigungsbe-
durftige Anlagen bei der Prifung der Einhaltung der Betreiberpflichten im Rah-
men der Prifung von Antrdgen im Baugenehmigungsverfahren. Durch die Beur-
teilung von Gewerbegerauschen im Rahmen der Bebauungsplanung nach
TA Larm kann sichergestellt werden, dass keine Nutzungen festgesetzt werden,
die nach TA L&rm nicht genehmigungsfahig waren.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind in der folgenden Tabelle angegeben.
Zur Beurteilung der Immissionen am Tag ist nach TA Larm der gesamte 16-
stiindige Tagzeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr heranzuziehen. Der Immissions-
richtwert Nacht bezieht sich auf die unglnstigste (sog. lauteste) Nachtstunde
zwischen 22.00 und 06.00 Uhr, in der die hoéchsten Gerauscheinwirkungen zu
erwarten sind.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte TA Larm

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)

Tag (06.00-22.00 Uhr) | Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45
Mischgebiet (M) 60 50
Gewerbegebiet 65 55

Die im Rahmen der Bebauungsplanung heranzuziehenden Orientierungswerte
des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” fur Gewerbelarmein-
wirkungen in Wohn- und Mischgebieten entsprechen im Wesentlichen den Im-
missionsrichtwerten der TA Larm.

Die Immissionsrichtwerte der TA La&rm beziehen sich auf die maf3gebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich von gewerblichen Betrieben und Anlagen.
Diese Immissionsorte liegen in bebauten Gebieten aul3erhalb des Gebaudes in
0,5 m Abstand vor der Mitte des geoffneten Fensters von schutzbedurftigen
Raumen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“. Schutzbedirftige Raume
sind insbesondere Wohn- und Schlafraume. Bei unbebauten Flachen liegen die
maf3geblichen Immissionsorte an dem am starksten betroffenen Rand der Fla-
che, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen
R&umen errichtet werden durfen.

Nach Punkt 3.2 der TA Larm ist der Immissionsbeitrag einer zu beurteilenden
Anlage im Regelfall als nicht relevant anzusehen, wenn die Zusatzbelastung der
zu beurteilenden Anlagen den Immissionsrichtwert am maf3geblichen Immission-
sort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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|2 Verkehrslarmuntersuchungen

Fur die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhalt-
nisse an den bestehenden Gebauden sind die Verkehrslarmeinwirkungen fir die
beiden Untersuchungsfélle Nullfall (ohne Vollzug der Planung) und Planfall (nach
Vollzug der Planung) zu berechnen und einander gegeniber zu stellen. Die Be-
urteilung erfolgt in Anlehnung an die Regelungen der 16. BImSchV. Erganzend
werden Verkehrslarmberechnungen fiir den Analyse-Null-Fall durchgefihrt. Die
Berechnungsergebnisse fir den Analyse-Null-Fall sind im Anhang dokumentiert.

2.1 Emissionsberechnung Verkehr

Grundlage der Berechnung der Emissionspegel fur die relevanten Stral3enab-
schnitte in der Umgebung des Plangebiets sind die Verkehrszahlen aus der Ver-
kehrsuntersuchung Gewerbepark Schwalmtal der Ingenieurgruppe IVV Aachen
(Stand 22.05.2020) fur den Prognose-Nullfall (P-0) und fur den Prognose-Planfall
(P-1).

Fur die Minikreisverkehre mit aufgepflasterten tberfahrbaren Mittelinseln im Ver-
lauf der K 8 IndustriestralRe (Kreisel Dulckener Stral3e, BahnhofstralRe, Amerner
Stral’e) wird ein Zuschlag fur den Fahrbahnbelag von DStrO = 6 dB(A) ange-
setzt.

In den Ortsdurchfahrten Mackenstein und Hausen (KreisstralBe K 8) soll ein
Larmoptimierter Asphalt (LOA) eingebaut werden. Es wird davon ausgegangen,
dass der vorgesehene Einbau des LOA zeitnah erfolgen wird und deshalb fir die
Berechnung der Emissionspegel der K 8 im Prognose-Nullfall und im Prognose-
Planfall angesetzt werden kann. Gemal der Begriindung zum Bebauungsplan
Nr. 272 ,Gewerbegebiet Mackenstein-Peschfeld” in Viersen-Dilken der Stadt
Viersen von 2017 wird fur den larmoptimierten Asphalt ein Korrekturwert von
DStrO = -4 dB(A) angesetzt.

Bericht: P20-017/2 © FIRU Gfl 2020
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Gemall RLS-90 werden fur die relevanten StraRenabschnitte im Prognose-
Nullfall folgende Emissionspegel berechnet:

Tabelle 3: Verkehrslarm, Emissionsberechnung — Prognose-Nullfall

StralRe DTV Mrtag | MNacht | P Tag | P Nacht \ LmeT |LmeN
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | dB(A) | dB(A)
01 Windhauser Weg 500 29 7| 26 18 50| 53,6 46,1
02 K475 (L3-KVP L475/K8) 4.400 240 69 7 13 700 60,7 57,0
03 K475 (KVP L475/K8-K8/EickenerS) 3.400 200 27 10 42 700 60,9 57,0
04 K475 (K8/Eickener Str-Gladbacher) 2.750 148 50 9 10 700 59,3 54,8
05 K475 (Gladbacher-L371) 2.550 149 19 4 5 700 57,5 49,0
06 Gladbacher Str (L475-L371) 4.850 286 37 6 11 500 58,9 51,7
07 K8 (B371-K9) 6.300 365 57 10 14 700 63,5 564
07 K8 (B371-K9) (Kreisel DStrO +6) 6.300 365 57 10 14 500 67,4 604
07 K8 (B371-K9) 6.300 365 57 10 14 500 61,4 544
08 K8 (K9-K25) 8.050 467 72 8 17 500 61,8 56,0
08 K8 (K9-K25) (Kreisel DStrO +6) 8.050 467 72 8 17 50, 67,8 62,0
09 K25 Amerner Str (Heiligenw-K8) 5.200 291 69 4 6 50, 58,1 52,8
10 Amerner Str (K8-Ortsmitte) 5.050 284 66 3 3 50, 57,4 51,1
11 K8 (K25-Heerstr) 5.550 319 54 10 22 500 60,8 55,7
11 K8 (K25-Heerstr) (Kreisel DStrO +6) 5.550 319 54 10 22 500 66,8 61,7
11 K8 (K25-Heerstr) 5.550 319 54 10 22 500 60,8 55,7
12 K8 (Heerstr-Dilkener Str) 3.000 172 33 16 44 500 59,60 56,2
12 K8 (Heerstr-Dilkener Str) 3.000 172 33 16 44 700 61,6 58,1

12 K8 (Heerstr-Diilkener) (Kr DStrO +6) | 3.0000 172 33 16 44 700 67,6 64,1
13 K8 (Dillkener-KVP) (Kr. DStrO +6) 3.5000 194 51 14 22 70, 67,7 634

13 K8 (Dulkener Str-KVP L475/K8) 3.500 194 51 14 22 70 61,7 57,4
14 Eickener Stral3e (L475-HeerstraBe) 2.500 140 33 6 11 500 55,8 51,2
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.650 200 56 9 16 1000 62,7 584
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.650 200 56 9 16 500 58,5 54,7
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 223 38 17| 17| 50 60,9 53,3
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 223 38 17| 17| 70 62,9 55,3
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 223 38 17| 17| 50 60,9 53,3
16 K8 (L3-Mackenstein) (LOA DStrO -4) | 3.850 223 38 17| 17| 50 56,9 49,3
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 223 38 17| 17| 50 60,9 53,3
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 223 38 17| 17| 70 62,9 55,3
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 7.900 462 65| 17 19 700 66,1 58,0
17 K8 Hausen (LOA DStrO -4) 7.900 462 65 17| 19 50 60,1 49,3

18 K8 (L372-A61) (LOA DStrO -4) 6.7000 390 60) 8 12 50 57,0 501
18 K8 (L372-A61) 6.7000 390 60) 8 12 50 61,0 541
18 K8 (L372-A61) 6.7000 390 60) 8 12 70 632 562
19 L371 (K8-K9) 2250 131 21 6 7 70 57,8 502
20 L371 (K9-L475) 5750, 340 38 4 5 70 611 52,0
21 L371 (Gladbacher-L3) 7.6000 406 141 6 6 70 62,7 581
22 L371 (L3-A52) 12.700 678|234 7 7 50 63,1 585
23 L3 (L475-K8) 2.7000 157 24 5 5 70 581 50,0
23 L3 (L475-K8) 2.7000 157 24 5 5 50 559 477
24 L3 (K8-L371) 4.800 258 87 8 7 50 59,2 54,2
24 L3 (K8-L371) 4.800, 258 87 8 7 70 614 56,3
25 L3 (L371-Rosler-Siedl) 6.8500 365 127 8 7 70 62,9 58,0

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M tagmacnt =maf3gebliche stiindliche Verkehrsstarke; p Tagmacht = malgebender Lkw-
Anteil; v = zuléssige Hochstgeschwindigkeit; Lm,e T/N = Emissionspegel Tag/Nacht
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Im Prognose-Planfall werden fir die relevanten Strafenabschnitte gemaf
RLS-90 folgende Emissionspegel berechnet:

Tabelle 4: Verkehrslarm, Emissionsberechnung — Prognose-Planfall

StralRe DTV Mrtag | MNacht | P Tag | P Nacht \ LmeT |LmeN
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | dB(A) | dB(A)
01 Windhauser Weg 1.150 65 13 63 54 50| 60,6 52,9
02 K475 (L3-KVP L475/K8) 4.450 243 69 7 13 700 60,8 57,0
03 K475 (KVP L475/K8-K8/EickenerS) 3.750 219 31 14 43 700 62,3 57,7
04 K475 (K8/Eickener Str-Gladbacher) 3.000 162 53 11 11 700 60,20 554
05 K475 (Gladbacher-L371) 2.750 161 22 5 7 700 58,3 504
06 Gladbacher Str (L475-L371) 4.900 288 38 6 11 500 59,00 51,8
07 K8 (B371-K9) 6.850 397 63 15 19 700 65,1 57,8
07 K8 (B371-K9) (Kreisel DStrO +6) 6.850 397 63 15 19 500 69,00 61,8
07 K8 (B371-K9) 6.850 397 63 15 19 500 63,00 55,8
08 K8 (K9-K25) 8.650 501 79 12 21 500 63,3 57,2
08 K8 (K9-K25) (Kreisel DStrO +6) 8.650 501 79 12 21 500 69,3 63,2
09 K25 Amerner Str (Heiligenw-K8) 5.250 292 69 4 6 50, 58,1 52,8
10 Amerner Str (K8-Ortsmitte) 5.100 285 66 3 3 50, 57,5 51,1
11 K8 (K25-Heerstr) 6.150 353 61 16 27 500 62,7 57,0
11 K8 (K25-Heerstr) (Kreisel DStrO +6) 6.150 353 61 16 27 500 68,7 63,0
11 K8 (K25-Heerstr) 6.150 353 61 16 27 500 62,7 57,0
12 K8 (Heerstr-Dilkener Str) 3.600 205 39 25 48 500 62,00 57,2
12 K8 (Heerstr-Dilkener Str) 3.600 205 39 25 48 700 63,9 59,1
12 K8 (Heerstr-Diilkener) (Kr DStrO +6) | 3.600 205 39 25 48 700 69,9 65,1
13 K8 (Dulkener-KVP) (Kr. DStrO +6) 4.100 227 57 22 27 700 69,9 64,6
13 K8 (Dulkener Str-KVP L475/K8) 4.100 227 57 22 27 700 63,9 58,6
14 Eickener StralBe (L475-HeerstralRe) 3.000 167 39 5 9 50, 56,2 514
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.900 214 58 11] 17, 1000 63,3 58,7
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.900 214 58 11] 17 500 59,4 55,1
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 229 40 18 17 500 61,3 53,5
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 229 40 18 17 700 63,2 55,5
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 229 40 18 17 500 61,3 53,5
16 K8 (L3-Mackenstein) (LOA DStrO -4) | 3.850 229 40 18 17 500 57,3 49,5
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 229 40 18 17 500 61,3 53,5
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 229 40 18 17 700 63,2l 55,5
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 8.000 468 67| 17 19 700 66,2 58,1
17 K8 Hausen (LOA DStrO -4) 8.000, 468 67 17| 19 500 60,2 494
18 K8 (L372-A61) (LOA DStrO -4) 6.850 396 61 9 13 500 57,4 504
18 K8 (L372-A61) 6.850 396 61 9 13 500 61,4 544
18 K8 (L372-A61) 6.850 396 61 9 13 70| 63,5 56,5
19 L371 (K8-K9) 2.450 142 23 8 9 700 58,8 51,2
20 L371 (K9-L475) 5.950 351 40 4 6 700 61,21 52,6
21 L371 (Gladbacher-L3) 7.650 408 142 6 6 700 62,7 58,1
22 L371 (L3-A52) 12.850 686 235 7 7 500 63,1 58,5
23 L3 (L475-K8) 2.700 157 24 5 5 700 58,1 50,0
23 L3 (L475-K8) 2.700 157 24 5 5 500 55,9 47,7
24 L3 (K8-L371) 4.950 266 89 8 7 500 59,4 54,3
24 L3 (K8-L371) 4.950 266 89 8 7 700 61,5 56,4
25 L3 (L371-Rosler-Siedl) 6.900 367 127 8 7 700 62,9 58,0

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M tagmacnt =maf3gebliche stiindliche Verkehrsstarke; p Tagmacht = malgebender Lkw-
Anteil; v = zuléssige Hochstgeschwindigkeit; Lm,e T/N = Emissionspegel Tag/Nacht
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Durch die Planung sind auf den relevanten Stral3enabschnitten folgende Veran-
derungen der Emissionspegel zu erwarten.:

Tabelle 5: Verkehrslarm, Emissionspegel — Veranderungen durch die Planung

Differenzen

Stralle Nullfall Planfall Plan — Nullfall
LmeT | LmeN | LmeT | LmeN | Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

01 Windhauser Weg 60,6 52,9 60,6 52,9 7,0 6,8

02 K475 (L3-KVP L475/K8) 60,8 57,0 60,8 57,0 0,1 0,0

03 K475 (KVP L475/K8-K8/EickenerS) 62,3 57,7 62,3 57,7 1,4 0,7

04 K475 (K8/Eickener Str-Gladbacher) 60,2 55,4 60,2, 55,4 0,9 0,6

05 K475 (Gladbacher-L371) 58,3 50,4 58,3 50,4 0,8 1,4

06 Gladbacher Str (L475-L371) 59,0 51,8 59,0 51,8 0,1 0,1

07 K8 (B371-K9) 65,1 57,8 65,1 57,8 1,6 1,4

07 K8 (B371-K9) (Kreisel DStrO +6) 69,0 61,8 69,0 61,8 1,6 1,4

07 K8 (B371-K9) 63,0 55,8 63,0 55,8 1,6 1,4

08 K8 (K9-K25) 63,3 57,2 63,3 57,2 15 1,2

08 K8 (K9-K25) (Kreisel DStrO +6) 69,3 63,2 69,3 63,2 1,5 1,2

09 K25 Amerner Str (Heiligenw-K8) 58,1 52,8 58,1 52,8 0,0 0,0

10 Amerner Str (K8-Ortsmitte) 57,5 51,1 57,5 51,1 0,1 0,0

11 K8 (K25-Heerstr) 62,7 57,0 62,7 57,0 1,9 1,3

11 K8 (K25-Heerstr) (Kreisel DStrO +6) 68,7 63,0 68,7 63,0 1,9 1,3

11 K8 (K25-Heerstr) 62,7 57,0 62,7 57,0 1,9 1,3

12 K8 (Heerstr-Dilkener Str) 62,0 57,2 62,0 57,2 2.4 1,0

12 K8 (Heerstr-Dilkener Str) 63,9 59,1 63,9 59,1 2,3 1,0

12 K8 (Heerstr-Diilkener) (Kr DStrO +6) 69,9 65,1 69,9 65,1 2,3 1,0

13 K8 (Dilkener-KVP) (Kr. DStrO +6) 69,9 64,6 69,9 64,6 2,2 1,2

13 K8 (Dulkener Str-KVP L475/K8) 63,9 58,6 63,9 58,6 2,2 1,2

14 Eickener StralRe (L475-HeerstralRe) 56,2 51,4 56,2 51,4 0.4 0,2

15 K8 Eicken (L475-L3) 63,3 58,7 63,3 58,7 0,6 0,3

15 K8 Eicken (L475-L3) 59,4 55,1 59,4 55,1 0,9 0,4

16 K8 (L3-Mackenstein) 61,3 53,5 61,3 53,5 0,4 0,2

16 K8 (L3-Mackenstein) 63,2 55,5 63,2 55,5 0,3 0,2

16 K8 (L3-Mackenstein) 61,3 53,5 61,3 53,5 0,4 0,2

16 K8 (L3-Mackenstein) (LOA DStrO -4) 57,3 49,5 57,3 49,5 0,4 0,2

16 K8 (L3-Mackenstein) 61,3 53,5 61,3 53,5 0,4 0,2

16 K8 (L3-Mackenstein) 63,2 55,5 63,2 55,5 0,3 0,2

17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 66,2 58,1 66,2 58,1 0,1 0,1

17 K8 Hausen (LOA DStrO -4) 60,2 49,4 60,2 49,4 0,1 0,1

18 K8 (L372-A61) (LOA DStrO -4) 57,4 50,4 57,4 50,4 0,4 0,3

18 K8 (L372-A61) 61,4 54,4 61,4 54,4 0,4 0,3

18 K8 (L372-A61) 63,5 56,5 63,5 56,5 0,3 0,3

19 L371 (K8-K9) 58,8 51,2 58,8 51,2 1,0 1,0

20 L371 (K9-L475) 61,2 52,6 61,2 52,6 0,1 0,6

21 L371 (Gladbacher-L3) 62,7 58,1 62,7 58,1 0,0 0,0

22 L371 (L3-A52) 63,1 58,5 63,1 58,5 0,0 0,0

23 L3 (L475-K8) 58,1 50,0 58,1 50,0 0,0 0,0

23 L3 (L475-K8) 55,9 47,7 55,9 47,7 0,0 0,0

24 L3 (K8-L371) 59,4 54,3 59,4 54,3 0,2 0,1

24 L3 (K8-L371) 61,5 56,4 61,5 56,4 0,1 0,1

25 L3 (L371-Rosler-Siedl) 62,9 58,0 62,9 58,0 0,0 0,0

Lme T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Durch die Planungen ist auf den Stra3enabschnitten 1 (Windhauser Weg) und 12
und 13 (K8 Industriestralle zwischen der HeerstralRe und dem Kreisverkehrsplatz
mindestens

L475/K8) mit Verkehrslarmpegelerhhungen von aufgerundet
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3 dB(A) zu rechnen. Auf allen weiteren Stral3enabschnitten ist mit Verkehrslarm-
pegelerhéhungen von weniger als 2 dB(A) zu rechnen.

2.2 Immissionsberechnung Verkehr

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach RLS-90 auf der
Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in
einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthélt alle fir die Berechnung
der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Im-
missionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.).

Zur Ermittlung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
an bestehenden Wohngebauden entlang der Hauptzufahrtrouten zum Plangebiet
in der Umgebung des Plangebiets werden Verkehrslarmberechnungen fir den
Prognose-Nullfall (keine Verwirklichung der Planung) und fiir den Prognose-
Planfall (nach Verwirklichung der Planung) durchgefuhrt. Die Verkehrslarmein-
wirkungen in den beiden Untersuchungsfallen werden jeweils fiir Einzelpunkte an
den bestehenden Gebauden berechnet. Die Ergebnisse der Berechnungen sind
in Karte 1 und Karte 2 fur den Prognose-Nullfall und in Karte 3 und Karte 4 fr
den Prognose-Planfall jeweils fir den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt. Die
Pegeldifferenzen zwischen Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall sind fur den
Tag in Karte 5 und fur die Nacht in Karte 6 dargestellt.

Bericht: P20-017/2 © FIRU Gfl 2020
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2.3 Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarm-
verhaltnisse

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung
von Stral3en- und Schienenwegen.

In der 16. BImSchV wird eine Verkehrslarmpegelerhéhung als wesentlich beur-
teilt, wenn

1.  sich der Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A) gemall RLS-90 (d.h.
aufgerundet 3 dB(A)) erhoht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden (Kriteri-
um 1),

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhodht (Kriterium 2),

3. oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhdht (Kriterium 3).

Bezogen auf die o0.g. Kriterien 2 und 3 (Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag
bzw. 60 dB(A) in der Nacht) werden minimale rechnerische Erhéhung des Beur-
teilungspegels um bis zu 0,1 dB(A) als noch nicht wesentlich beurteilt.

Beurteilung Kriterium 1

An zwei bestehenden Wohngebauden (Stocken 2b, HeerstralRe 2) sind am Tag
Verkehrslarmpegelerhéhungen von 2,2 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) zu erwarten. Die
Immissionsgrenzwerte Tag der 16. BImSchV fir Mischgebiete von 64 dB(A) am
Gebéaude Stocken 2b und fur Wohngebiete von 59 dB(A) am Gebaude Heerstra-
Be 2 werden nicht Gberschritten. Damit sind die prognostizierten Verkehrslarm-
pegelerhéhungen als nicht wesentlich zu beurteilen.

In der Nacht sind durch die Planung keine Verkehrslarmpegelerh6hungen von
mindestens 2,1 dB(A) zu erwarten.
Beurteilung Kriterien 2 und 3

Pegelerhéhungen von mehr als 0,1 dB(A) und Uberschreitungen der Schwellen-
werte von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht treten an bestehenden
Gebéauden mit Wohnnutzungen in folgenden Bereichen auf:

(1) K8 Industriestralie Kreisel K8/Armener Stral3e
(2) K8 Industriestral3e Kreisel K8/Bahnhofstralde
(3) K8 Eicken

(4) K8 Naphausen

(5) K8 Venner Stral3e

Die betroffenen Bereiche sind in der folgenden Karte detailliert dargestellt:
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An den von wesentlichen Verkehrslarmpegelerhbhungen betroffenen Gebauden
in den Bereichen (1) K8 Industriestral3e Kreisel K8/Armener Strafle und (2) K8
Industriestrale Kreisel K8/Bahnhofstral3e werden die hohen Verkehrslarmpegel
maRgeblich durch die Kfz (insbesondere Lkw) beim Uberfahren der Aufpflaste-
rungen der Minikreisverkehre verursacht. Die Verkehrslarmpegel an den be-
troffenen Geb&uden lassen sich deutlich reduzieren, wenn die Aufpflasterungen
in den Mittelinseln entfernt und durch einen glatten Asphaltbelag ohne Aufkan-
tung zur Fahrbahn ersetzt werden. Durch diese Malinahme werden fir die Ge-
baude in den Bereichen (1) und (2) die in der Karte auf der folgenden Seite dar-
gestellten Verkehrslarmpegel und Pegeldifferenzen berechnet. Unter Beriicksich-
tigung des glatten Asphaltbelags in den Mittelinseln der beiden Minikreisverkehre
sind im Planfall in den Bereichen (1) und (2) keine wesentlichen Pegelerhéhun-
gen mehr zu erwarten.

In den Bereichen (3) K8 Eicken, (4) K8 Naphausen und (5) K8 Venner Stralle
werden die geringfigigen Verkehrslarmpegelerhbhungen im Prognose-Planfall
von 0,2 bis 0,4 dB(A) in der Nacht von durchschnittlich weniger als einer zusatzli-
chen Lkw-Fahrt pro Stunde auf den betreffenden Abschnitten der K8 verursacht.
Nach der Verkehrsuntersuchung befahren die betreffenden Abschnitte der K8
bereits im Prognose-Nullfall ohne Verwirklichung der Planung im Durchschnitt
mehr als 6 Lkw pro Stunde.

Bei der Bewertung der in den Bereichen (3), (4) und (5) durch die Planung zu
erwartenden wesentlichen Verkehrslarmpegelerhbhungen im Rahmen der Be-
bauungsplanung ist folgendes zu berlicksichtigen:

Die zur Beurteilung von wesentlichen Verkehrslarmpegelerh6hungen heranzu-
ziehenden Beurteilungspegel sind Uber den gesamten Nachtzeitraum gemittelte
Pegel. Aufgrund des geringen Abstands der von wesentlichen Pegelerh6hungen
betroffenen Gebaude zur StralRe liegen die Maximalpegel, die durch die einzel-
nen Lkw-Vorbeifahrten verursacht werden, sehr deutlich Gber den - Gber den ge-
samten Nachtzeitraum gemittelten - Beurteilungspegeln. Es ist davon auszuge-
hen, dass fur das Belastigungsempfinden der Betroffenen die Maximalpegel
durch die einzelnen Lkw-Vorbeifahrten entscheidend sind und nicht der Beurtei-
lungspegel. Durch die Planung werden keine héheren Maximalpegel verursacht
werden als im Nullfall. Lediglich die Haufigkeit der Maximalpegel wird geringfligig
zunehmen.
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|3 Gewerbelarm

Der Vorhabenbezogene Bebauungsplan WA/70 "Gewerbe- und Logistik-Park
ehemaliges Rdsler Drahtwerk" Gberplant eine Flache, die bereits bisher gewerb-
lich-industriell genutzt wurde. Auf der Flache wurde bis 2009 das Rdsler Draht-
werk betrieben. Innerhalb des Geltungsbereichs des Vorhaben- und Erschlie-
Bungsplans, der den lUberwiegenden Teil des Geltungsbereichs des Bebauungs-
plans umfasst, ist ein Logistik- und Gewerbe-Park geplant. Die Ubrigen Flachen
innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans werden als Gewerbegebiet
festgesetzt. In den innerhalb des Bebauungsplans festgesetzten Gewerbegebie-
ten an der HeerstraflRe und an der Eickener Stral3e befindet sich der Betrieb Be-
tafence.

In der Umgebung des Plangebiets bestehen stdrempfindliche Wohnnutzungen.
Sudostlich des Plangebiets und der Eickener StrafRe befinden sich gewerbliche
Bauflachen mit Gewerbebetrieben und einzelnen betriebsbezogenen Wohnnut-
zungen. Fur die Flachen sudwestlich des Plangebiets und der Heerstralie setzt
der Bebauungsplan Wa-2Ill — ,Zoppenberg 1ll — Schulzentrum® eine Gemeinbe-
darfsflache Schule, Mischgebiete fir die Bebauung entlang der Heerstraf3e und
Allgemeines Wohngebiet fiir die Bebauung an der Querstral3e fest. Nordwestlich
des Plangebiets und der Dulkener StraRe sind im Flachennutzungsplan Indust-
riegebiete dargestellt. Fur die bestehende Wohnbebauung in diesem Industrie-
gebiet entlang der Dilkener StraRe wird die Schutzbedurftigkeit eines Mischge-
biets angesetzt.

Die Gerauscheinwirkungen durch die zulassigen Nutzungen im Geltungsbereich
des Vorhaben- und ErschlieBungsplans sind so zu begrenzen, dass an den
mafgeblichen Immissionsorten an den nachstgelegenen stérempfindlichen Nut-
zungen in der Umgebung keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gewer-
beldarm verursacht werden.

Die Begrenzung der zulédssigen Gewerbelarmeinwirkungen durch die Nutzungen
innerhalb des Vorhaben- und ErschlieBungsplans erfolgt durch eine Immissions-
kontingentierung gemaf Anhang B der DIN45691:2006-12.

Hierbei ist die Gewerbelarmvorbelastung durch die bestehenden gewerblichen
Nutzungen in der Umgebung zu bertcksichtigen.

3.1 Immissionskontingentierung

3.1.1 Abschéatzung Vorbelastung

Aufgrund ihrer Lage und Ausdehnung ist davon auszugehen, dass die gewerb-
lich-industriell genutzten Flachen des ehemaligen Rdésler Drahtwerks innerhalb
des Geltungsbereichs des Vorhaben- und ErschlieBungsplans die Gewerbe-
larmeinwirkungen an den mafgeblichen Immissionsorten an den dem ehemali-
gen Werksgelande zugewandten Fassaden der bestehenden Gebaude in der
Umgebung in der Vergangenheit maf3geblich bestimmt haben. An den maf3gebli-
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chen Immissionsorten durfte die Gewerbelarmvorbelastung durch andere Betrie-
be keine maf3gebliche Rolle gespielt haben.

Bei den Ortsbesichtigungen wurde an den dem Geltungsbereich des Vorhaben-
und ErschlieBungsplans zugewandten Fassaden der bestehenden Wohngebau-
de keine relevante Vorbelastung festgestellt.

Die Abschatzung der zu berlcksichtigenden Gewerbelarmvorbelastung basiert
auf folgenden Grundlagen:

- Festsetzungen zu den zulassigen Betrieben in den Bebauungsplanen
Wa-29 - Industriegebiet Dilkener StraRe/L475 und Wa-30 - Industriegebiet
Dulkener Straf3e/Bahnlinie;

- Festsetzung Gerduschkontingentierung im Bebauungsplan WA-64 ,Gewer-
beflache stidostlich Industriestr.;

- Larmprognose zum Betrieb Betafence, Eickener Stral3e / Heerstralie;
- Darstellungen des Flachennutzungsplans.

Nach den Festsetzungen zur Gliederung der Baugebiete sind innerhalb der Gel-
tungsbereiche der Bebauungsplane Wa-29 Industriegebiet Dulckener StralRe /
L475 und Wa-30 Industriegebiet Diilkener StralRe/Bahnlinie Betriebe der Ab-
standsklassen 1 (1.500) — V (500) des Abstandserlasses NRW von 1982 nicht
zulassig. Zulassig sind nur Betrieb der Abstandsklassen VI (300) und hoher. Be-
zogen auf die Gewerbeldrmeinwirkungen beziehen sich die Abstandsklassen
gemal Abstandserlass auf die erforderlichen Abstéande zu Einhaltung der Immis-
sionsrichtwerte fur Reine Wohngebiete von 50 dB(A) am Tag und 35 dB(A) in der
Nacht. In den Geltungsbereichen der Bebauungsplane Wa-29 und Wa-30 ist da-
mit zumindest in der Nacht kein uneingeschrankter Betrieb mdglich.

Der Bebauungsplan WA-64 ,Gewerbeflache sidostlich Industriestr.” setzt eine
Gerauschkontingentierung fest, die sicherstellt, dass durch die in seinem Gel-
tungsbereich zulassigen Betriebe an den néachstgelegenen Wohngebéauden in
der Umgebung die Immissionsrichtwerte der TA LA&rm um mindestens 6 dB(A)
unterschritten werden und damit in Summe keine gemalR TA Larm relevante Ge-
werbelarmbelastung verursacht wird.

Nach der Larmprognose zum Betrieb Betafence an der Eickener Stral3e / Heer-
strafl3e sind durch den Betrieb an den néchstgelegenen Wohngebauden an der
HeerstralRe Gewerbelarmeinwirkungen zu erwarten, die die Immissionsrichtwerte
der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten. Dies ist der Fall, wenn fur
die Betriebsflache ein flachenbezogener Schallleistungspegel von 58 dB(A)/m2
am Tag und 38 dB(A)/m2 in der Nacht angesetzt wird.

Die Betriebe in den im Flachennutzungsplan dargestellten gewerblichen Baufla-
chen nordwestlich der Industriestra3e dirfen an den nachstgelegenen weniger
als 100 m entfernten Wohngeb&uden suddstlich der Industriestral3e (Mozartstra-
Re 20, HeerstraBe 2) nicht zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
TA Larm fuhren. Dies ist der Fall, wenn die Schallabstrahlung der gewerblichen
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Bauflachen die flachenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m2 am Tag
und 45 dB(A)/m2 in der Nacht nicht Uberschreitet.

In den im Flachennutzungsplan dargestellten gewerblichen Bauflachen dstlich
der Eickener StralRe befinden sich mehrere betriebsbezogene Wohnnutzungen.
Eine relevante Nachtnutzung konnte in diesem Gewerbegebiet nicht festgestellt
werden.

Auf der Grundlage der o0.g. Festsetzungen und bestehenden Restriktionen wird
die zu berlicksichtigende Gewerbelarmvorbelastung abgeschatzt. Hierzu werden
den einzelnen Gewerbe- und Industriegebieten bzw. gewerblichen Bauflachen
die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten flachenbezogenen Schallleistungspe-
gel zugeordnet.

Tabelle 6: Emissionsansatze Abschatzung Gewerbeldrmvorbelastung

Teilfliche Flachenbezogegg(i(;?rilzlIelstungspegel
Tag Nacht
Betafence 58 43
GE Eickener Stralle 60 45
GE ndrdlich Industriestral3e 60 45
\Wa-29 - Gl Diulkener Str./L475 65 50
\Wa-30 - Gl Dilkener Str./Bahnlinie 65 50
\WA-64 GE 1 64 49
\WA-64 GE 2 57 42
\WA-64 GE 3 55 40

Auf der Grundlage dieser flachenbezogenen Schallleistungspegel werden fir die
nachstgelegenen Immissionsorte in der Umgebung die zu bertcksichtigenden
Gewerbelarmvorbelastungen berechnet. Die Berechnung erfolgt nach
DIN ISO 9613-2 alternatives Verfahren ohne Berlicksichtigung von Abschirmun-
gen auf dem Schallausbreitungsweg.

Die Ergebnisse der Abschatzung zur Gewerbelarmvorbelastung sind in den fol-
genden Karten dargestellt.
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3.1.2 Gesamt-Immissionswerte und Planwerte

Als Gesamt-Immissionswerte, die an den maRgeblichen Immissionsorten nicht
uberschritten werden sollen, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fest-
gelegt.

Aus den Gesamt-Immissionswerten und den Ergebnissen der Abschétzung der
Vorbelastung werden fir die ndchstgelegenen reprasentativen Immissionsorte in
der Umgebung des Vorhaben- und ErschlieRungsplans die in der folgenden Ta-
belle aufgefiihrten Planwerte fur die Gerauschkontingentierung abgeleitet.

Tabelle 7: Immissionsorte, Vorbelastung, Planwerte

Immissionsort Qe_samt— Vorbelastung Planwerte
Immissionswerte
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Beethovenstralle 1 WA 55 40 53 38 50 35
BeethovenstralBe 5 WA 55 40 53 38 50 35
Dulkener Stra3e 145 Ml 60 45 53 38 59 44
Dulkener StraRe 151 Ml 60 45 54 39 58 43
Dulkener StraRe 159 Ml 60 45 56 41 57 42
Dulkener Strae 167 Ml 60 45 56 41 57 42
Dulkener Strae 173a Ml 60 45 58 43 55 40
Dulkener Stra3e 175 Ml 60 45 60 45 54 39
Eickener Stral3e 27 Mi 60 45 55 40 58 43
Eickener StralRe 42 GE 65 50 60 45 63 48
Heerstralle 11 Mi 60 45 53 38 59 44
Heerstralle 32 Ml 60 45 55 40 58 43
Heerstral’e 36 MI 60 45 55 40 58 43
Heerstralle 42 MI 60 45 55 40 58 43
Querstralle 24 WA 55 40 50 35 53 38
TurmstrafBe 6 (Schule 1) Ml 60 51 59

3.1.3 Immissionskontingente

Bei der Bestimmung der Zulassigkeit der Vorhaben in einem vorhabenbezogenen
Bebauungsplan ist die Gemeinde gemal § 12 Abs. 3 Satz 2 Halbsatz 1 BauGB
nicht an die Festsetzungen nach 8§ 9 BauGB und nach der BauNVO gebunden.
Eine Gliederung der Flachen des geplanten Logistik- und Gewerbeparks in Teil-
flachen ist damit nicht erforderlich. Da die Gesamtflache Logistik- und Gewerbe-
park einheitlich entwickelt und betrieben werden soll, ist eine Gliederung in Teil-
flachen, fir die unterschiedliche Immissionskontingente zu bestimmen waren,
auch nicht zweckmaRig.

Die Festsetzung von Emissionskontingenten fir Teilflachen des Logistik- und
Gewerbeparks ware auch nicht zweckdienlich, da alle im Gebiet ansassigen Ge-
werbebetriebe (i. S. v. Mietern) die Lieferhtfe, Rangierflachen und Fahrwege
sowie Ein- und Ausfahrten gemeinsam nutzen und daher die Zuordnung der
Larmemissionen eines Gewerbebetriebs zu einer abgegrenzten Teilflache im
Gebiet nicht moglich ist.
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Deshalb werden fur das innerhalb des Vorhaben- und ErschlieBungsplans zulés-
sige Vorhaben die in der Tabelle 7 aufgefihrten Planwerte als zulassige Immissi-
onskontingente geméaf Anhang B der DIN 45691:2006-12 festgelegt.

Im vorhabenbezogenen Bebauungsplan kann die Immissionskontingentierung
wie folgt festgesetzt werden:

,Der Beurteilungspegel nach TA Larm des im Logistik- und Gewerbegebiet zu-
lassigen Vorhabens ,Logistik- und Gewerbepark” darf die in der nachfolgenden
Tabelle aufgefuihrten Immissionskontingente LIK an den aufgeflihrten Immission-
sorten nicht Gberschreiten.”

Tabelle 8: Immissionskontingente LIK tags/nachts in dB

Immissionskontingent

LIK
Tag Nacht
Beethovenstralie 1 WA 50 35
Beethovenstralle 5 WA 50 35
Dulkener StraRe 145 Ml 59 44
Dulkener StraRe 151 Mi 58 43
Dilkener StraRe 159 Mi 57 42
Dilkener StraRe 167 Mi 57 42
Dulkener Stra3e 173a Ml 55 40
Dulkener StralRe 175 Ml 54 39
Eickener StralRe 27 Mi 58 43
Eickener StralRe 42 GE 63 48
Heerstralle 11 Ml 59 44
Heerstralle 32 Ml 58 43
Heerstralle 36 Ml 58 43
Heerstralie 42 Mi 58 43
Querstralie 24 WA 53 38
TurmstraBe 6 (Schule 1) Mi 59

Im baurechtlichen oder immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren
wird zunéchst die planungsrechtliche Zuléassigkeit eines Vorhabens (Betrieb oder
Anlage) geprift. Das Vorhaben erflllt die schalltechnischen Festsetzungen des
vorhabenbezogenen Bebauungsplans, wenn der nach TA Larm unter Beruck-
sichtigung der Schallausbreitungsverhéltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung
berechnete Beurteilungspegel Lr,j an keinem malf3geblichen Immissionsort j das
fur den Immissionsort festgesetzte Immissionskontingent LIK,j Gberschreitet.
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3.2 Gewerbelarmeinwirkungen durch geplantes Vorhaben

Innerhalb des Vorhaben- und ErschlieRungsplans ist der Betrieb eines Logistik-
und Gewerbeparks geplant.

Im Folgenden werden die Gewerbelarmeinwirkungen flr ein realitdtsnahes be-
triebliches Szenario ermittelt. Dadurch wird der Nachweis erbracht, dass das ge-
plante Vorhaben mit den festgesetzten Immissionskontingenten realisiert werden
kann.

Geplant sind drei jeweils 12,5 bis 14,5 m hohe Hallen mit insgesamt rund
56.500 m?2 Grundflache. In den Hallen sind insgesamt rund 5.000 m2 Biroflachen
vorgesehen. Die Halle 1 ist rund 360 m lang und 85 m tief, Halle 2 ist rund 214 m
lang und 85 m tief, Halle 3 ist rund 132 m lang und 51 m tief. Die Hallen sind in
NO-SW-Richtung parallel zur Dilkener Strae und zueinander angeordnet. Die
Abstéande zwischen den Hallen betragen 55 m. In den Hallen sollen Waren gela-
gert und kommissioniert werden. Auf den Flachen zwischen den Hallen befinden
sich Fahrwege und Rangierflachen, zu denen die geplanten Laderampen der
Hallen (Docks) orientiert sind. Auf dem Gelande verteilt sind 6 Pkw-Parkplatze
geplant.

Die Einfahrt der Lkw auf das Gelédnde und die Ausfahrt soll tiber den Windhauser
Weg im Norden erfolgen, fur Pkw stehen zwei Zufahrten von der Eickener Strafl3e
zur Verflgung.

Auf der Grundlage der zum derzeitigen Planungsstand vorliegenden Angaben
werden die durch den Betrieb des Logistik- und Gewerbeparks zu erwartenden
Gewerbelarmeinwirkungen an den maRgeblichen Immissionsorten in der Umge-
bung prognostiziert.

Bei dieser Prognose wird davon ausgegangen, dass durch die Schallabstrahlung
der AulRenbauteile der geplanten Hallen keine relevanten Gerauscheinwirkungen
in der Umgebung verursacht werden.

3.2.1 Emissionsansatze

Lkw-Fahrten und Ladevorgéange

Jeder auf das Betriebsgelande einfahrende Lkw hélt an der Einfahrtschranke an.
Fir das Anhalten und wieder Anfahren an der Schranke wird je eine Lkw-
Parkbewegung gemaf Parkplatzlarmstudie angesetzt. Nach der Anmeldung fahrt
der Lkw auf den Lkw-Parkplatz. Hier werden flr jeden Lkw ein Einpark- und ein
Ausparkvorgang angesetzt. Vom Parkplatz fahrt der Lkw weiter zur jeweiligen
Laderampe (Dock). Vor dem Dock rangiert der Lkw. AnschlieRend wird der Lkw
Be- oder Entladen. Pro Lkw-Ladevorgang wird die Be- oder Entladung von 30
Paletten per Kleinstapler an einer Innenrampe angesetzt. Nach dem Ladevor-
gang fahrt der Lkw zur Ausfahrtschranke, hélt vor der Schranke an, fahrt nach
Offnen der Schranke wieder an und verlasst das Betriebsgelande.
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Fur die einzelnen schalltechnisch relevanten Betriebsvorgange werden folgende
Emissionspegel angesetzt:

Lkw Fahrt gem. Ladelarmstudie
Lkw-Fahrt 1 Lkw pro Meter und h L‘wa1n [dB(A)/m] 63,0

Lkw-Parken gem. Parkplatzlarmstudie

getrenntes Verfahren Anmerkungen

LWO (Ausgangsschallleistungspegel) [dB(A)] 63,0

KPA (Zuschlag Parkplatzart) 14 Lkw-Abstellplatz

Kl (Zuschlag Impulshaltigkeit) 3 Lkw-Abstellplatz

KD (Zuschlag Durchfahranteil) 0 entfallt bei getrennem Verf.
KSTrO (Zuschlag Oberflache) 0 entfallt bei getrennem Verf.
Parkvorgang 1 Lkw/h Lwasn [dB(A)] 80,0

Summe Ein- und Ausparken 1 Lkw/h Lwainh [dB(A)] 83,0

Lkw Be-/Entlandung gem. Ladelarmstudie Anmerkungen

Entladung Innenrampe per Kleinstapler Lwa,in [dB(A)] 70,0 (2xpro Palette)
Rollgerausche auf Wagenboden Lwa,in [dB(A)] 75,0

Palette pro Lkw 33

Entladung pro Lkw 88,2

Rollgerausche pro Lkw 90,2

Be-/Entlandung gesamt 1 Lkw/h Lwa1nh [dB(A)] 92,3

Lkw Rangieren gem. Ladelarmstudie

Rangieren LWA 99,0
Dauer pro Lkw in Minuten 2
Ruckfahrwarner Lwa inkl. K 106,0
Dauer pro Lkw in Minuten 1,5
Rangieren inkl. Rickfahrw. 1 Lkw/h Lwa,1n [dB(A)] 91,0

Lkw Einzelgerdusche vor Rampe gem. Ladelarmstudie
Einzelgerdusche (Dauer/h, Lwa) Lwa,in

Anlassen (5 Sekunden je Lkw, 100dB) Lwa,1n 71,4
Tiarenschlagen (2x 5 Sekunden je Lkw, 100dB) Lwa,1h 74,4
Betriebsbremse (5 Sekunden je Lkw, 108dB) Lwa,1in 79,4
Leerlauf (60 Sekunden je Lkw, 94dB) Lwa,in 76,2
Einzelgerausche 1 Lkw/h Lwa,in [dB(A)] 82,3

Nach der Verkehrsuntersuchung werden durch das Vorhaben pro Tag insgesamt
756 Lkw-Fahrten verursacht (davon 704 Lkw-Fahrten am Tag zwischen 6.00 und
22.00 Uhr und 10 Lkw-Fahrten in der ungiinstigsten Nachtstunde zwischen 4.00
und 5.00 Uhr). Es wird davon ausgegangen, dass jeder den Logistik- und Ge-
werbepark anfahrende Lkw be- oder entladen wird. Das entspricht 352 Lkw-
Ladevorgangen am Tag und 5 Ladevorgangen in der unginstigsten Nachtstun-
de.

Am Tag wird die Gesamtzahl der Fahrten und Betriebsvorgange auf die einzel-
nen Abschnitte der Fahrwege und Docks wie folgt verteilt:
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Lkw-Fahrweg Abschnitt Anzahl Fahrten *)
von bis 6-7 Uhr | 7-20 Uhr | 20-22 Uhr

Lkw Einfahrt Fahrweg 1 Strale Parkplatz 22 286 44
Lkw Einfahrt Fahrweg 2 Parkplatz Halle 1 Docks B 22 286 44
Lkw Einfahrt Fahrweg 3 Halle 1 Docks B Halle 3 Docks 10 119 19
Lkw Einfahrt Fahrweg 4 Halle 1 Docks B Halle 1 Docks C 3 32 5
Lkw Ausfahrt Fahrweg 1 Schranke Ausfahrt | Stralle 22 286 44
Lkw Ausfahrt Fahrweg 2 Halle 1 Docks B Schranke Ausfahrt 22 286 44
Lkw Ausfahrt Fahrweg 3 Halle 3 Docks Halle 1 Docks B 10 119 19
Lkw Ausfahrt Fahrweg 4 Halle 1 Docks C Halle 1 Docks B 3 32 5

*) jeweils aufgerundet

Tabelle 10: Docks, Anzahl Lkw-Ladevorgange

Halle Docks Anzahl Lkw-Ladevorgange *)
Anzahl Rampen 6-7 Uhr 7-20 Uhr | 20-22 Uhr
Halle 1 Docks A 10 3 32 5
Halle 1 Docks B 10 3 32 5
Halle 1 Docks C 10 3 32 5
Halle 2 Docks W 24 6 76 12
Halle 2 Docks O 23 6 72 11
Halle 3 Docks 15 4 47 8

*) jeweils aufgerundet

Es wird davon ausgegangen, dass die Ladevorgange in der Nacht an Rampen
abgewickelt werden, die moglichst weit von den stérempfindlichen Nutzungen
sudlich der Heerstral3e entfernt sind. Von den 5 in der unglnstigsten Nachtstun-
de zu erwartenden Lkw-Ladevorgédngen wird jeweils ein Ladevorgang an einer
Rampe an Halle 1 Docks A, Halle 2 Docks W und Halle 3 und zwei Ladevorgan-
ge an Rampen an Halle 2 Docks O angesetzt. (vgl. Karte 12)

Pkw-Fahrten und Parkvorgange

Fir die Pkw der Mitarbeiter und Besucher stehen in dem geplanten Logistik- und
Gewerbepark insgesamt 377 Stellplatze auf 6 Parkplatzen zur Verfiigung. Die
Gerauschemissionen der Pkw-Parkvorgange auf den 6 Parkplatzen werden ge-
maf Parkplatzlarmstudie wie folgt berechnet:

Tabelle 11: Pkw-Parken, Parkplatze, Emissionsberechnung

Emissionspegelberechnung gem. Parkplatzlarmstudie Pkw-Parkplatz

PP1 | PP2 | PP3 | PP4 | PP5 | PP6
Stellplatze 60 40 | 123 | 56 63 35
Lwo (Ausgangsschallleistungspegel) 63 63 63 63 63 63
Kpa (Zuschlag Parkplatzart, hier Mitarbeiterparkplatze) 0 0 0 0 0 0
Ki (Impulszuschlag) 4 4 4 4 4 4
Kb (Zuschlag Durchfahr-, Parksuchverkehr) 43 [ 3,7 | 51|42 | 43| 35
Kstro (Zuschlag Fahrwegoberflache, hier ebenes Pflaster) 1 1 1 1 1 1
Lwaisewn (Schallleistungspegel fur eine Bewegung/1h) 723 | 71,7731 (722|723 (715
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Gemal Parkplatzlarmstudie wird fur die Fahrwege der Pkw auf dem Betriebsge-
lAnde der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus
dem Schallemissionspegel Lme gemal RLS-90 nach folgender Formel ermittelt:

LWA‘,lh = Lm,E +19 dB(A)

Gemald RLS-90 wird fur eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30 km/h ein Emissionspegel von Lne = 28,6 dB(A) berechnet. Unter
Berlicksichtigung eines  Zuschlags fir die  Stralenoberfliche von
Kswo = 1,0 dB(A) ist nach der o0.g. Formel fir eine Pkw-Fahrt der auf eine Stunde
und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von aufgerundet
Lwa‘1n = 49 dB(A) anzusetzen.

Nach der Verkehrsuntersuchung sind durch das Vorhaben pro Tag insgesamt
752 Pkw-Fahrten zu erwarten (davon 689 Pkw-Fahrten am Tag zwischen 6.00
und 22.00 Uhr und 49 Pkw-Fahrten in der ungunstigsten Nachtstunde zwischen
4.00 und 5.00 Uhr). Mit jeder prognostizierten Pkw-Fahrt ist ein Pkw-Einpark-
oder Auspark-Vorgang verbunden. Am Tag wird die Gesamtzahl der Parkvor-
gange proportional auf die 6 Parkplatze verteilt. Fir die Parkplatze und Fahrwege
zu den Parkplatzen werden am Tag folgende Bewegungen angesetzt.

Tabelle 12: Pkw-Parkplatze, Anzahl Pkw-Parkvorgange

Halle Docks Anzahl Pkw-Parkvorgange *)
Anzahl Stellplatze 6-7 Uhr 7-20 Uhr | 20-22 Uhr
Parkplatz PP1 60 9 87 13
Parkplatz PP2 40 6 58 9
Parkplatz PP3 120 17 178 26
Parkplatz PP4 56 8 81 12
Parkplatz PP5 63 9 92 14
Parkplatz PP6 35 5 51 8

*) jeweils aufgerundet

In der unginstigsten Nachtstunde werden alle 49 Parkvorgange auf dem Park-
platz PP3 angesetzt.

Die Zufahrt zu den Parkplatzen 1 bis 5 erfolgt von Osten von der Eickener Stra-
Re. Die Zufahrt zum Parkplatz 6 erfolgt von Norden tber den Windhauser Weg.

Die Lage der Schallquellen ist in den Schallausbreitungskarten dargestellt.

3.2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen durch das nach
dem derzeitigen Planungsstand geplante Vorhaben erfolgt nach DIN ISO 9613-2
auf der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbrei-
tung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fur die Be-
rechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen
und Immissionsorten, Héhenverhéltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.). Die Bodenoberflaichen auf dem Schallausbrei-
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tungsweg aufierhalb des Plangebiets werden entsprechend den bestehenden
Verhaltnissen bertcksichtigt (Gewerbegebiete, befestigte Betriebsflachen, gro3e-
re Verkehrsflachen mit dem Bodenfaktor von G = 0,0 fir schallharte Oberflachen,
die bewachsenen (Grin-) Flachen mit dem Bodenfaktor von G = 1,0 firr pordsen
Boden, Wohngebiete mit einem Bodenfaktor von G = 0,6 fiur teils bewachsene,
teils befestigte Bodenoberflachen). In den Schallausbreitungsberechnungen wird
die geplante Larmschutzwand an der HeerstralBe ohne besondere schallabsor-
bierende Eigenschaften mit einer Héhe von 6 m bertcksichtigt.

Die Gewerbelarmeinwirkungen durch das Vorhaben werden in Einzelpunktbe-
rechnung fur Immissionsorte an bestehenden Gebauden in der Umgebung be-
rechnet. Darliber hinaus werden flachige Rasterberechnung fur ein Punkteraster
in einer Hohe von 4 m 0. Gr. durchgefihrt.

In Karte 11 sind die durch das Vorhaben zu erwartenden Gewerbelarmeinwir-
kungen am Tag fur das lauteste Geschoss dargestellt. Karte 12 zeigt die Gewer-
belarmeinwirkungen in der ungtinstigsten Nachtstunde.
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3.3 Beurteilung

In der folgenden Tabelle ist die fiir das Vorhaben auf der Grundlage des derzeiti-
gen Planungsstandes prognostizierte Zusatzbelastung an den malfigeblichen
Immissionsorten den Immissionskontingenten gegenibergestellt.

Tabelle 13: Immissionsorte, Immissionskontingente, Zusatzbelastung

Immissionskontingent Zusatzbelastung Vorhaben
Lik in dB(A) Lrin dB(A)
Tag Nacht

Beethovenstralie 1 WA 50 35 39 27
Beethovenstralie 5 WA 50 35 40 29
Dulkener Stra3e 145 Mi 59 44 38 30
Dulkener Strae 151 Mi 58 43 38 29
Dulkener Stra3e 159 Mi 57 42 38 30
Dulkener StralRe 167 MI 57 42 39 30
Dulkener StraRe 173a Ml 55 40 39 30
Dulkener Stra3e 175 Mi 54 39 40 31
Eickener StralRe 27 Mi 58 43 49 40
Eickener StralRe 42 GE 63 48 56 a7
Heerstralle 11 Ml 59 44 40 29
Heerstralle 32 Ml 58 43 53 41
Heerstralle 36 MI 58 43 52 43
Heerstralle 42 MI 58 43 50 42
QuerstralRe 24 WA 53 38 50 38
Turmstralle 6 (Schule 1) Ml 59 48

Die durch das Vorhaben gemaf dem vorliegenden Planungsstand zu erwartende
Gewerbelarmzusatzbelastung halt an allen mafgeblichen Immissionsorten die
Immissionskontingente ein.

Am Tag unterschreitet die Zusatzbelastung zuldssigen Immissionskontingente an
allen maf3geblichen Immissionsorten um mehr als 3 dB(A).

In der unglinstigsten Nachtstunde werden an den Immissionsorten Heerstral3e 36
und Querstral3e 24 die zulassigen Immissionskontingente erreicht.

In der Nacht dirfen kurzzeitigen Gerauschspitzen durch Betriebsvorgange die
Immissionsrichtwerte der TA Larm um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
Aufgrund der Abstédnde von mehr als 250 m zwischen den maf3geblichen Immis-
sionsorten und den Rampen, an denen nach derzeitigem Planungsstand die
Lkw-Ladevorgange im Nachtzeitraum stattfinden, kdnnen an den mafgeblichen
Immissionsorten unzulassige Pegelspitzen ausgeschlossen werden.

Eine weitere Intensivierung der Betriebsvorgadnge oder die Nutzung anderer An-
lieferzonen in der Nacht ist mit zusatzlichen SchallschutzmaRhahmen im Gewer-
bepark grundséatzlich maglich.

Der Nachweis der Einhaltung der Immissionskontingente ist dann im Baugeneh-
migungsverfahren zu fuhren.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wéahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewahr fur die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht GUbernommen. Eine Gewahr fir die sachliche Richtigkeit fir
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht ibernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstdndigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschiitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Auszige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemanR Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielféaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schrifticher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fur Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Berechnungsdokumentation

Verkehrslarmberechnungen
Analyse-0-Fall: Emissionspegelberechnung A
Analyse-0-Fall: Verkehrslarmbeurteilungspegel Tag

Analyse-0-Fall: Verkehrslarmbeurteilungspegel Nacht C

Vergleich Prognose-Nullfall/Prognose-Planfall: Verkehrsmengen, Emissionspegel D

Gewerbelarmberechnung geplantes Vorhaben
Schallquellen Tag
Schallguellen unglinstigste Nachtstunde

Ausbreitungsberechnung fir ausgewahlte Immissionsorte Tag

I O T m

Ausbreitungsberechnung fur ausgewdahlte Immissionsorte unginstigste Nachtstunde
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Tabelle Anhang A: Verkehrslarm, Emissionsberechnung — Analyse-0-Fall

Stralle DTV | Mrag | Mnacht | P Tag | P Nacht v LmeT|LmeN
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | dB(A) | dB(A)
01 Windhauser Weg 300 17 6 21 19 500 50,5 45,6
02 K475 (L3-KVP L475/K8) 4.200 229 66 6 12 700 60,2l 56,6
03 K475 (KVP L475/K8-K8/EickenerS) 3.150 185 25 9 41 700 60,2l 56,6
04 K475 (K8/Eickener Str-Gladbacher) 2.650 142 48 8 10 70| 58,8 54,7
05 K475 (Gladbacher-L371) 2.450 144 19 3 4 700 56,9 48,5
06 Gladbacher Str (L475-L371) 4.750 278 36 6 10 50 58,8 51,3
07 K8 (B371-K9) 6.100 353 55 10 14 70, 63,3 56,3
07 K8 (B371-K9) (Kreisel DStrO +6) 6.100 353 55 10 14 50, 67,2 60,2
07 K8 (B371-K9) 6.100 353 55 10 14 500 61,2 54,2
08 K8 (K9-K25) 7.800 453 70 8 16 500 61,7 557
08 K8 (K9-K25) (Kreisel DStrO +6) 7.800 453 70 8 16 500 67,7, 61,7
09 K25 Amerner Str (Heiligenw-K8) 5.050 282 67| 4 6 50, 58,00 52,6
10 Amerner Str (K8-Ortsmitte) 4,950 276 64 3 3 50 57,3 51,0
11 K8 (K25-Heerstr) 5.350 307 52 10 22 50, 60,6 55,5
11 K8 (K25-Heerstr) (Kreisel DStrO +6) 5.350 307 52 10 22 50, 66,6 61,5
11 K8 (K25-Heerstr) 5.350 307 52 10 22 50, 60,6 55,5
12 K8 (Heerstr-Diilkener Str) 2.900 165 31 16 43 500 59,4 55,8
12 K8 (Heerstr-Dilkener Str) 2.900 165 31 16 43 70, 61,4 57,7
12 K8 (Heerstr-Dilkener) (Kr DStrO +6) | 2.900] 165 31 16 43 50, 654 61,8
13 K8 (Dilkener-KVP) (Kr. DStrO +6) 3.400 187 49 13 22 50, 65,3 61,3
13 K8 (Diilkener Str-KVP L475/K8) 3.400 187 49 13 22 70, 61,3 57,2
14 Eickener StraBe (L475-Heerstrale) 2.350 130 32 5 10 50, 55,1 50,8
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.350 183 53 8 15 100 62,1 58,0
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.350 183 53 8 15 500 57,7 54,3
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.700 213 37 16 16 500 60,5 52,9
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.700 213 37 16 16 700 62,6] 549
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.700 213 37 16 16 500 60,5 52,9
16 K8 (L3-Mackenstein) (LOA DStrO -4) | 3.700 213 37 16 16 50 56,5 48,9
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.700 213 37 16 16 50, 60,5 52,9
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.700 213 37 16 16 700 62,6/ 54,9
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 7.600 444 63 16 18 700 65,7 57,6
17 K8 Hausen (LOA DStrO -4) 7.600 444 63 16 18 500 59,71 49,0
18 K8 (L372-A61) (LOA DStrO -4) 6.500 376 58 8 12 50, 56,90 50,0
18 K8 (L372-A61) 6.500 376 58 8 12 50, 60,9 54,0
18 K8 (L372-A61) 6.500 376 58 8 12 700 63,00 56,0
19 L371 (K8-K9) 2.150 126 20 5 7] 700 57,2l 49,9
20 L371 (K9-L475) 5.550 329 36 3 5 700 60,5 51,8
21 L371 (Gladbacher-L3) 7.400 394 137 6 6 700 62,5 579
22 L371 (L3-A52) 12.200 651 226 7 6 500 62,9 57,9
23 L3 (L475-K8) 2.650 153 24 5 5 700 58,00 50,0
23 L3 (L475-K8) 2.650 153 24 5 5 50 55,8 47,7
24 L3 (K8-L371) 4.550 242 84 7 7] 50 58,6 54,0
24 L3 (K8-L371) 4.550 242 84 7 7] 70, 60,8 56,2
25 L3 (L371-Rosler-Siedl) 6.650 353 123 7 7] 70, 62,4 57,8

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M tagnacht =maRgebliche stiindliche Verkehrsstérke; p tagnacht = mafigebender Lkw-Anteil; v = zulassige
Hochstgeschwindigkeit; Lme T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Bericht: P20-017/2

© FIRU Gfl 2020



308750 309000 309250 309500 309750 310000 310250 310500 310750 311000 311250 311500 311750 312000 312250 312500 312750 313000 313250 313500

5679500

5679250

5679000

5678750

5678500

5678250

5678000

5677750

5677500

5677250

5677000

5676750

5676500

5676250

5676000

5675750

5675500

313750 313500 313750 ITA000 14750 314500 3TA750 35000 35750 3T5500 315750

Schalltechnische Untersuchung

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
WA/70 "Gewerbe und Logistik-Park

ehemaliges Rdsler Drahtwerk"
Schwalmtal

0056295

A
Y
&5

%

Y.
LS'y] %
O

3

.

b 4

5679000

> Anhang B
Karte Al:
Verkehrslarm

G/B795
0006295

Analyse-0-Fall Tag

StralRenverkehr Analyse-0-Fall

O0GRZ95
0S.819S

Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV
- 59 dB(A) Wohngebiete

- 64 dB(A) Mischgbiet

- 69 dB(A) Gewerbegebiet

0058295

Schwellenwert
- 70 dB(A)

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(06.00 - 22.00 Uhr)

0628295

0008295

o3 Qo 29T Qo?@ by

=
OraggmI ™ B P % ‘g@ ljD
23

%R
‘?. oo ) % = s =
SEEE AR %Ry T
& Rt TP 1o, R s B % @ ot
AL \\
el P X

3
>
\ o
Q o3
=
= h)
0522196

il
3 @’5%

00S.29S

i
é? 2.
"

diege

a
& °§ 0o :ég;;’;::ﬂg@:; \ ey

@S%’ * 1o @_ g

2 Oo ?@’ g

Einzelpegel im lautesten Geschoss

¢ . | (1290; 26.05.2020)
T J 3
‘ % % ”“%z'go ) Pegel Legend
6955 A £ ege egende
T 0 o s in dB(A)
) 7‘%? g 7.3' % v, % <=35 ® Immissionsort
CNS g §ii 6060 69 @ -
&’?@@:%Df;l;i@ = Wbty gy e D e — 71"‘ g :; 2(53 [ | Hauptgebaude
R&® ’@%& Bdisg li%ﬁﬁs@ Y/ i <=50 —— Strae
i % \;32 &%;%qm :g..gé- :i Zg [l Lichtzeichenanlage
! B - aﬁ-ﬁ =
4 5 a = m— \Wand
gg% 25 ':“‘E' 3 := (753 E La hutzwall
== % wiEe %@f‘;ﬁta”% o a®) § o armschutzwa
& & G»? g ?o«)d& <= 80
8%% %l B > .%g*@ AN > 80
& 2 $ &8 1 % éyo?g o3
< &
¢ m 25855 8
22 : £5° £\ OriginalmaRstab (A3) 1:15000
& & s ° e "%%aa 0100 200 400
L] g & ST \ ——— E—
4 157 Ts¥ @;"&%g% %
> g :@QF :fe %, Nz g
by 2 o n/ o N s P, Laes i
o & i amgw SETr i
o

«
00585295

308750 309000 309250 309500 309750 310000 310250 310500 310750 311000 311250 311500 311750 312000 312250 312500 312750 313000 313250 313500




5679500

5679250

5679000

5678750

5678500

5678250

5678000

5677750

5677500

5677250

5677000

5676750

5676500

5676250

5676000

5675750

5675500

308750

309000

309250

309500

309750

310000

310250

310500

310750

311250

311500

311750

312000

312250

312500

312750

313000

313250

313500

e
L0 -
%D %é o g
£ zm‘p‘e%o() & L) %

] 2
SRR oo
Pogoamor (1818 & @ F"

o % poomoems | () 32 “% B
S pmumE TP 100\ 5 18 %\
o mmmaan;; Qo %8 U ‘%
Ry PP T R,
gy e % = ?!3
o %
o 9% ?g? <:>'
e :

/

313500

313750

ITA000

14750

314500

3TA750

35000

35750

3T5500

315750

5679000

&

diege

006795

G/B795

O0GRZ95

308750

309000

309250

309500

309750

310250

310500

310750

311000

311250

311500

311750

312000

312250

312500

312750

313000

313250

313500

0056295

0526295

0006295

0S.819S

0058295

0628295

0008295

0S.119S

00S.29S

0S2.29S

0002295

0629295

0059295

0529295

0009295

0S.529S

00585295

Schalltechnische Untersuchung

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
WA/70 "Gewerbe und Logistik-Park

ehemaliges Rdsler Drahtwerk"
Schwalmtal

Anhang C

Karte A2:

Verkehrslarm Auswirkungen
Analyse-0-Fall Nacht

StralRenverkehr Analyse-0-Fall

Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV
- 49 dB(A) Wohngebiete

- 54 dB(A) Mischgbiet

- 59 dB(A) Gewerbegebiet

Schwellenwert
- 70 dB(A)

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00 - 06.00 Uhr)

Einzelpegel im lautesten Geschoss
(1290; 26.05.2020)

Pegel Legende

in dB(A)
<=35 ® Immissionsort
<=40 [ | Hauptgebaude
<=45
<=50 = Stralle
<=55 E| Lichtzeichenanlage
<=60
<=65 e \Nand
<=70 E Larmschutzwall
<=75
<=80
> 80

OriginalmaRstab (A3) 1:15000
0 100 200 400
m

}




Stral3e

Prognose-Nullfall

Prognose-Planfall

Pegeldifferenzen Planfall - Nullfall

DTV MT MN pT% pN% pTKiz pNKiz v km/h LmET LmEN | [DTV __MT _ MN pT% pN% pTKiz pNKiz vkmh LmET LmEN | [DTV _MT __MN _pTKiz pNKiz LmET LmEN
01 Windhauser Weg 500 29 7 26 18 7.5 13 50 536  46,1] | 1.150 65 13 63 54 41,0 7.0 50 60,6 52,9 650,0 36,0 6,0 334 538 7.0 6.8
02 K475 (L3 - KVP L475/K8) 4.400 240 69 7 13 16,8 9,0 70 60,7 57,0] | 4.450 243 69 7 13 17,0 9,0 70 60,8 57,0 50,0 3,0 0,0 0,2 0,0 0,1 0,0
03 K475 ( KVP L475/K8 - K8/Eickener Str) 3.400 200 27 10 42 200 11,3 70 609 57,0] | 3.750 219 31 14 43 30,7 133 70 62,3 57,7 350,0 19,0 40 107 2,0 14 0,7
04 K475 ( K8/Eickener Str - Gladbacher) 2.750 148 50 9 10 13,3 5,0 70 593 548 | 3.000 162 53 11 11 17,8 5,38 70 60,2 554 250,0 14,0 3,0 45 0,8 0,9 0,6
05 K475 (Gladbacher - L371) 2.550 149 19 4 5 6,0 1,0 70 575 490 | 2750 161 22 5 7 8,1 15 70 583 50,4] | 200,0 12,0 3,0 2,1 0,6 0,8 14
06 Gladbacher Str (L475 - L371) 4.850 286 37 6 11 17,2 41 50 589 51,7] | 4.900 288 38 6 11 17,3 42 50 590 518 50,0 2,0 1,0 0,1 0,1 0,1 0,1
07 K8 (B371 - K9) 6.300 365 57 10 14 365 8,0 70 635 56,4 | 6.850 397 63 15 19 59,6 12,0 70 651 578 550,0 32,0 6,0 231 4,0 1,6 14
07 K8 (B371 - K9) (Kreisel DStrO +6) 6.300 365 57 10 14 365 8,0 50 674 604 | 6.850 397 63 15 19 596 120 50 690 618 550,0 32,0 6,0 231 4,0 1,6 14
07 K8 (B371 - K9) 6.300 365 57 10 14 365 8,0 50 614 544 | 6.850 397 63 15 19 59,6 12,0 50 63,0 558 550,0 32,0 6,0 231 4,0 1,6 14
08 K8 (K9 - K25) 8.050 467 72 8 17 374 122 50 618 56,0 | 8650 501 79 12 21 60,1 166 50 633 57,2 600,0 34,0 70 228 4.4 15 1,2
08 K8 (K9 - K25) (Kreisel DSIrO +6) 8.050 467 72 8 17 374 122 50 67,8 62,0 | 8650 501 79 12 21 60,1 166 50 69,3 632 600,0 34,0 70 228 4.4 15 1,2
09 K25 Amernser Str (Heiligenw - K8) 5.200 291 69 4 6 116 41 50 58,1 528| | 5250 292 69 1 6 11,7 41 50 58,1 52,8 50,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10 Amerner Str (K8 - Ortsmitte) 5.050 284 66 3 3 8,5 2,0 50 57,4 511] | 5100 285 66 3 3 8,6 2,0 50 57,5 511 50,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0
11 K8 (K25 - Heerstr) 5.550 319 54 10 22 319 119 50 60,8 557 | 6.150 353 61 16 27 565 165 50 62,7 57,0 600,0 34,0 70 246 46 1,9 1,3
11 K8 (K25 - Heerstr) (Kreisel DStrO +6) 5.550 319 54 10 22 319 1109 50 66,8 61,7 | 6.150 353 61 16 27 565 165 50 68,/ 630 600,0 34,0 70 246 4.6 1,9 13
11 K8 (K25 - Heerstr) 5.550 319 54 10 22 319 119 50 60,8 557 | 6.150 353 61 16 27 565 165 50 62,7 57,0 600,0 34,0 70 246 46 1,9 1,3
12 K8 (Heerstr - Dilkener Str) 3.000 172 33 16 44 275 145 50 596 56,2] | 3.600 205 39 25 48 513 187 50 620 57,2 600,0 33,0 6,0 237 4,2 2,4 1,0
12 K8 (Heerstr - Dulkener Str) 3.000 172 33 16 44 275 145 70 616 581 | 3.600 205 39 25 48 513 187 70 639 59,1 600,0 33,0 6,0 237 4,2 2,3 1,0
12 K8 (Heerstr - Diilkener Str) (Kreisel DStrO +6) 3.000 172 33 16 44 275 145 70 67,6 64,1 | 3.600 205 39 25 48 513 187 70 69,9 651 600,0 33,0 6,0 237 472 2,3 1,0
13 K8 (Dulkener Str - KVP L475/K8) (Kr. DStrO +6) 3.500 194 51 14 22 272 1172 70 67,7 634| | 4100 227 57 22 27 499 154 70 69,9 6456 600,0 33,0 6,0 22,8 472 2,2 1,2
13 K8 (Dulkener Str - KVP L475/K8) 3.500 194 51 14 22 272 112 70 61,7 57,4 | 4.100 227 57 22 27 499 154 70 639 586 600,0 33,0 60 228 472 2,2 12
14 Eickener StraRe (L475-Heerstrake) 2.500 140 33 6 11 8.4 3,6 50 558 512 | 3.000 167 39 5 9 8,4 35 50 562 514 500,0 27,0 6,0 00 01 0.4 0,2
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.650 200 56 9 16 18,0 90 100 62,7 584 | 3.900 214 58 11 17 235 99 100 63,3 58,7 2500 14,0 2,0 55 0,9 0,6 0,3
15 K8 Eicken (L475-L3) 3.650 200 56 9 16 18,0 9,0 50 585 54,7] | 3.900 214 58 11 17 235 9,9 50 594 551 250,0 14,0 2,0 55 0,9 0,9 0,4
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 223 38 17 17 37,9 6,5 50 60,9 533 | 3.850 229 40 18 17 412 6,8 50 613 535 0,0 6,0 2,0 3,3 0,3 0.4 0,2
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 223 38 17 17 37,9 6,5 70 629 553 | 3.850 229 40 18 17 412 6,8 70 632 555 0,0 6,0 2,0 3,3 0,3 0,3 0,2
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 223 38 17 17 37,9 6,5 50 60,9 533 | 3.850 229 40 18 17 412 6,8 50 613 535 0,0 6,0 2,0 3,3 0,3 0,4 0,2
16 K8 (L3-Mackenstein) (LOA DStrO -4) 3.850 223 38 17 17 37,9 6,5 50 569 493 [ 3.850 229 40 18 17 412 6,8 50 57,3 495 0,0 6,0 2,0 3,3 0,3 0,4 0,2
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 223 38 17 17 37,9 6,5 50 60,9 533 | 3.850 229 40 18 17 412 6,8 50 613 535 0,0 6,0 2,0 3,3 0,3 0.4 0,2
16 K8 (L3-Mackenstein) 3.850 223 38 17 17 37,9 6,5 70 629 553 | 3.850 229 40 18 17 412 6,8 70 632 555 0,0 6,0 2,0 3,3 0,3 0,3 0,2
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) 7.900 462 65 17 19 785 124 70 66,1 580] | 8.000 468 67 17 19 796 12,7 70 66,2 58,1 100,0 6,0 2,0 1,0 0,4 0,1 0,1
17 K8 Hausen (Mackenstein-L372) (LOA DStrO -4) 7.900 162 65 17 19 785 124 50 60,1 493 [ 8.000 468 67 17 19 796 127 50 602 494 100,0 6,0 2,0 1,0 0,4 0,1 0,1
18 K8 (L372-A61) (LOA DSUO -4) 6.700 390 60 8 12 312 7.2 50 57,0 50,1] | 6.850 396 61 9 13 356 7.9 50 57,4 504 150,0 6,0 1,0 44 0,7 0.4 0,3
18 K8 (L372-A61) 6.700 390 60 8 12 312 7.2 50 610 541 | 6.850 396 61 9 13 356 7.9 50 614 544 150,0 6,0 1,0 44 0,7 0,4 0,3
18 K8 (L372-A61) 6.700 390 60 8 12 312 7.2 70 632 56,2] | 6.850 396 61 9 13 356 7.9 70 635 565 150,0 6,0 1,0 44 0,7 0,3 0,3
19 L371 (K8 - K9) 2.250 131 21 6 7 7.9 15 70 57,8 502| | 2450 142 23 8 9 114 2,1 70 588 512 200,0 11,0 2,0 35 0,6 1,0 1,0
20 L371 (K9 - L475) 5.750 340 38 4 5 136 1,9 70 611 520 | 5950 351 40 2 6 14,0 2,4 70 61,2 526 200,0 11,0 2,0 0.4 05 0,1 0,6
21 L371 (Gladbacher - L3) 7.600 406 141 6 6 244 8,5 70 62,7 58,1] | 7.650 408 142 6 6 245 8,5 70 62,7 581 50,0 2,0 1,0 0,1 0,1 0,0 0,0
22 L1371 (L3 - A52) 12.700 678 234 7 7 475 164 50 63,1 585| | 12850 686 235 7 7 480 165 50 631 585 150,0 8,0 1,0 0,6 0,1 0,0 0,0
23 L3 (LA75 - K8) 2.700 157 24 5 5 7.9 1,2 70 581 50,0 | 2.700 157 24 5 5 7.9 1.2 70 581 50,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
23 L3 (LA75 - K8) 2.700 157 24 5 5 7.9 12 50 559 47,7] | 2.700 157 24 5 5 7.9 12 50 559 47,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
24 L3 (K8 - L371) 4.800 258 87 8 7 206 6,1 50 592 542 | 4950 266 89 8 7 213 6,2 50 594 543 150,0 8,0 2,0 0,6 0,1 0,2 0,1
24 L3 (K8 - L371) 4.800 258 87 8 7 206 6,1 70 614 56,3| | 4.950 266 89 8 7 213 6,2 70 615 564 150,0 8,0 2,0 0,6 0,1 0,1 0,1
25 L3 (L371 - Rosler-Sied]) 6.850 365 127 8 7 2972 8,9 70 629 580 | 6900 367 127 8 7 294 8,9 70 629 580 50,0 2,0 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0

keine Pegelerhéhung
Pegelerhéhung bis 2dB(A)

Pegelerhtéhung mehr als 2dB(A)
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